Vlaky Bohemia expres nahradí  v roce 2007 nejméně 15 tisíc kamionů
Nový systém ucelených vlaků v kombinované dopravě operátorů Bohemiakombi a Kombiverkehr provozovaný na síti  Českých drah  přinesl zcela nové přepravy, které by bez zavedení vlaků, jezdících pod názvem „Bohemia Express“, jezdily do a z Německa i nadále po silnici.

Projekt „Bohemia Express“

V prvním roce provozu vlaků „Bohemia Express“ od zahájení v měsíci říjnu až do konce roku 2005  bylo přepraveno  celkem 389 tankových kontejnerů. V roce 2006 vlaky „Bohemia Express“ odvezly celkem již 2682 výměnných nástaveb, 1512 sedlových návěsů a 3072 tankových kontejnerů. Pro letošní rok  se plánuje  zdvojnásobení přepravních výkonů. Přestože se jedná o dlouhodobý proces postupného získávání důvěry silničních dopravců, dynamika růstu byla až dosud velmi silná. Brzdou ještě dynamičtějšího růstu je zatím jen velmi omezený vozidlový park českých silničních dopravců, který je použitelný pro kombinaci přepravy silnice/železnice/silnice. Rozvoj nedoprovázené kombinované dopravy je tak spíš během na dlouhou trať, než pouhou krátkodobou záležitostí.
V roce 2007 se předpokládá v důsledku provozování  vlaků „Bohemia Express“ přemístit ze silnic na železnici až 15 tisíc jízd kamionů. Tedy řádově asi jednu sedminu počtu kamionů ve srovnání s někdejšími počty kamionů na vlacích RoLa. Přihlédneme- li však ke skutečnosti, že vlaky „Bohemia Express“ jezdí na vzdálenosti asi sedminásobně delší, než tomu bylo u vlaků RoLa, pak musíme nutně dojít k závěru, že celkový efekt přemístění těžké kamionové dopravy ze silnice na železnici bude už letos srovnatelný s dřívějšími výkony vlaků RoLa.

K úspěchu projektu nutno přičíst i  výkony  terminálových činností v Lovosicích, ke kterým neuplatňují   zákazníci žádné připomínky. Na každém kroku je vidět, že po skončení provozu linky RoLa v roce 2004 si lovosičtí velmi váží toho, že se kombinovaná doprava silnice/železnice v Lovosicích znovu našla, že dobře funguje, a že se zde buduje nový, výrazně perspektivnější přepravní systém, než byla linka RoLa. Zúčastnění zaměstnanci v Lovosicích  trvale přicházejí  s nevšední ochotou, vstřícností a pružností a tato dobrá tradice v Lovosicích zůstává. Tento přístup napomáhá dobrým výsledkům projektu. 


Vlaky přepravují nejen námořní kontejnery, které však nejsou typické pro přepravy na vlacích „Bohemia Express“, kde se sice také občas vyskytnou, ale jsou to ojedinělé a spíš výjimečné případy.  Námořní kontejnery najdete na vlacích jiných operátorů, kteří vozí své vlaky z terminálů v České republice pouze do námořních přístavů. Vlaky „Bohemia Express“ jsou naproti tomu koncipovány pro tzv. kontinentální nedoprovázené kombinované přepravy mezi vnitrozemskými evropskými terminály. Přepravují se jimi  ložné jednotky kombinované dopravy, jako jsou výměnné nástavby, sedlové návěsy, tankové kontejnery a jiné speciální kontejnery. 
Operátoři kombinované dopravy
Operátoři kombinované dopravy navrhují, sestavují a organizují celý intermodální řetězec přepravy, jako např. z terminálu do terminálu anebo i ode dveří ke dveřím, tedy včetně návazných silničních svozů a rozvozů mezi terminálem a zákazníkovými „dveřmi“. Operátoři nesou plnou ekonomickou odpovědnost za vytíženost ucelených vlaků, a tím na sebe přebírají plnou odpovědnost za úspěch či neúspěch jednotlivých projektů. U železničních dopravců nakupují celé vlaky, od provozovatelů terminálů nakupují překládkové činnosti v překladištích a v některých případech na přání zákazníka třeba i silniční svozy a rozvozy ložných jednotek do a z terminálů. Celý komplexní servis pak prodávají svým zákazníkům - v našem případě silničním dopravcům a speditérům, kteří jsou většinou i vlastníky přepravovaných ložných jednotek.

Velmi důležitá je neutralita operátora. Pouze neutrální operátor má potřebné předpoklady k tomu, aby se mu dařilo spojovat anebo svazkovat jednotlivé přepravy co nejširšího spektra silničních dopravců a speditérů, kteří v daném přepravním směru (např. mezi ČR a Porúřím nebo mezi ČR a Skandinávií apod.) uskutečňují přepravy po silnici. Každý ze silničních dopravců musí mít jistotu, že s přechodem na železnici o tyto své přepravy nepřijde. Pokud by operátorem vlaku byl např. přímo jeden ze silničních dopravců anebo speditérů, hrozí ostatním dopravcům a speditérům nebezpečí, že by o tyto své přepravy mohli v budoucnu přijít, že by jim je mohl převzít konkurenční silniční dopravce či speditér. S otázkou neutrality velmi úzce souvisí i struktura společníků operátora.
V případě kombinované dopravy silnice/železnice/silnice však tito konkurenti musí umět spolupracovat. 

Problémy přímé spolupráce silničního dopravce se železničním dopravcem
Při realizaci kombinované dopravy nelze vyloučit i přímou spolupráci silničního dopravce se železničním dopravcem. Má to však svá závažná úskalí. Aby byl systém kombinované dopravy silnice/železnice dostatečně atraktivní, pružný a konkurenceschopný, musí nabízet co nejhustější frekvenci odjezdů vlaků. Tak například nabídka pouhých dvou odjezdů vlaků týdně není pro zákazníky zajímavá, zákazníci vyžadují vysokou flexibilitu, na jakou jsou zvyklí na silnici, a nejsou ochotni čekat tři nebo čtyři dny, než pojede další vlak. Ani ti největší silniční dopravci nemají tak vysoké přepravní objemy v dané přepravní ose, aby servis v takové kvalitě byli schopni zajišťovat. Pouze za předpokladu spojení jednotlivých přepravních objemů od více silničních dopravců lze vytvářet produkty s nabídkou co nejhustších odjezdů vlaků, což je jeden z nejdůležitějších atributů kvalitního servisu v kombinované dopravě. V relaci z Lovosic do Hamburku. patří rozhodující přepravní objem jednomu velmi silnému zahraničnímu silničnímu dopravci, který sám by byl schopen svými zásilkami plně vytížit až dva páry vlaků týdně. Neutrální operátor má však možnost doplnit jeho přepravy o další přepravy jiných zákazníků. Během několika měsíců bylo pro tento vlak již získáno celkem deset zákazníků s menšími objemy, takže  jsou vytíženy  tři páry vlaků týdně. Získáváním dalších nových zákazníků vzniká velmi dobrý předpoklad, že bude možno  dále navyšovat o další odjezdy vlaků. Cílem je mít co nejdříve pohromadě takové množství zákazníků s potenciálem „nasvazkování“ tak velkých přepravních objemů, aby bylo možné zákazníkům nabízet odjezdy vlaků každý den. Teprve pak  vznikne  ten správný a kvalitní servis, díky němuž se bude úspěšně dařit získávat další nové zákazníky, kteří by bez existence takto kvalitní nabídky zůstávali nadále věrni silnici. V tom spočívá role a pravý smysl neutrálního operátora. 
Jiná struktura zákazníků je na vlacích do Duisburgu. Ta je mnohem pestřejší, vlak je již provozován po dobu téměř jednoho a půl roku, a tak se počet zákazníků tohoto vlaku blíží k padesátce. Podíl ani jednoho ze zákazníků přitom nepřesáhl hranici 20 procent z celkového počtu přepravených zásilek. Takovému „svazkování“ jednotlivých přepravních proudů od různých zákazníků do jednoho vlaku se může dařit jedině v případě, že vlak provozuje a nabízí neutrální operátor.
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V roce 2006 bylo z Lovosic do Německa a zpět objednáno  a  převezeno  367 ucelených vlaků. V letošním roce překročí hranice do Německa už více než 550 vlaků. Je předpoklad, že vlaky jezdící pod jménem „Bohemia Express“ nahradí v letošním roce jízdu až 15 tisíc kamionů a o tyto jízdy odlehčí silnicím v severních Čechách.
Zpracováno podle článku z týdeníku  Železničář, č. 10/2007
