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Bezpeénost civilniho letectvi ve svété za rok 2003

Ing. Ladislav Mika

Civilni letectvi ve svété prochazi nej-
tou dobu existence. Od teroristického
Gtoku v USA v zari 2001 doslo ke znacné-
mu poklesu vykon( letecké dopravy, kte-
ré jesté dale byly negativné poznamena-
ny nemoci SARS a valkou v Irdku. Celkovy
financni propad leteckych spolecnosti ve
sveté od zari 2001 do konce roku 2003
Cini okolo 35 miliard americkych dolart.
Udalosti od zari 2001 strhly letectvi zpét
o Sest az sedm let.

Rok 2002 zaznamenal pozvolny na-
rast vykont a tento trend byl opét pocat-
kem roku 2003 negativné poznamenan
SARS s dopadem na odliv cestujicich a to
zejména v asijsko-pacifické oblasti. Ve
2. poloviné roku 2003 vsak znovu pokra-
Coval nartst vykonl a poctu cestujicich.
Je témér jisté, Ze celkovy pocet prepra-
venych osob v civilnim letectvi ve svété
v roce 2003 dosahne hodnotu 1,6 miliar-
dy cestujicich. Pokud nedojde k néjaké
mimoradné udalosti, mél by byt rok 2005
zlomovy a vykony by mély narstat rych-
leji v dtsledku obnovy divéry cestujicich
v leteckou dopravu.

Tato dlvéra je bezpochyby pozitiv-
né ovlivnéna i vysledky v oblasti provozni
bezpecnosti (safety) v roce 2003 ve své-
té. Rok 2003 pat¥i totiz v novodobé his-
safety. V roce 2003 se stalo celkem 25
fatalnich nehod dopravnich letadel, coz
je 0 26 % méné nez v roce 2001, kdy do-
slo ke 34 nehodam. Pfi téchto nehodach
v roce 2003 zahynulo celkem 677 osob,
coz je ve srovnani s rokem 2002, kdy za-
hynulo 1 098 osob, vyrazny pokles.

Nizsi pocet obéti leteckych nehod
byl jen v letech 1984, kdy zahynulo 644
osob a v roce 1954, kdy zahynulo 648
osob. Vezmeme-li vsak v Gvahu napros-
to nesrovnatelny pocet provedenych letd,
proleténé vzdalenosti, vySe uvedeny po-
Cet prepravenych osob a dosazené vyko-
ny okolo 2 900 miliard osobokilometrd, je
moZzno jednoznacné konstatovat, ze vy-
sledky roku 2003 jsou naprosto unikatni
a vyjimecné Uspésné.

Tvrzeni o tom, Ze letecka doprava pa-
je mozno jednoznacné potvrdit pouZitim
statistickych cisel. Napfiklad jen v Ceské
republice v roce 2003 zahynulo na silni-
cich 1 224 osob anebo v USA zahyne tyd-
né na silnicich okolo 820 osob.

Ze statistik je mozno také vyvodit, ze
bezpecnost se zlepsovala postupné po
jednotlivych dekadach. Tak napriklad:

¢ v 70. letech byl primeérny pocet 61 fa-
talnich nehod

¢ v 80. letech se stalo v priméru 53 fatal-
nich nehod

¢ v 90. letech to bylo v priméru 48 fa-
talnich nehod a v letech 1996-2000 to
bylo v prdméru 33 nehod.

Kde je mozné hledat pozitivni vliv na
tento Uspésny vysledek? Kazdopadné je
to vliv lepsiho vycviku |étajiciho persona-
lu véetné vyuziti modernich simulétord,
lepsi letadlové techniky a technologii, a to
zejména prostredkd varovani pilotd pred
srazkou s jinym letadlem nebo pro bliz-
kost terénu.

Pokles nastava v poctu nehod pri pfi-
blizeni na pfistani a pfi vlastnim pristani.
Napriklad v roce 1999 doslo ve svété ke
vzniku 16 fatalnich nehod pfi priblizeni na
pristani a 8 nehodam pfi pristani. V roce
2003 to bylo jen 8 nehod pfi pfiblizeni na
pristani a zadna pfi pristani.

Z pohledu vlastni klasifikace nehod:

e Zustavaji na prvnim misté nehody
typu CFIT - Controlled Flight Into Terrain
Rizeny let do terénu. Jedna se o lety, kdy
plné technicky zplsobilé letadlo s kvali-
fikovanou posadkou provadi let, koncici
nedmysIné stretem s terénem, vodni plo-
chou nebo prekazkou. Vétsina nehod se
udala pfi ,non-precision” priblizeni na le-
tisté, ktera nejsou vybavena zabezpeco-
vaci leteckou technikou pro presné pri-
blizeni, kdy je az pétkrat vétsi pravdépo-
dobnost vzniku nehody nez pri presném
priblizeni. CFIT nehody se podileji asi
v jedné tretiné na celkovém poctu nehod
a v roce 2003 to bylo 9 nehod CFIT, pri
kterych zahynulo 225 osob.

o Ztrata rizeni letadla - vétsinou se
jedna o nehody vzniklé v dtsledku tech-
nické zavady nebo chyby posadky. Mezi
zédhadné nehody je mozno napriklad za-
radit fatalni nehodu letadla Bombardier
CRJ 100, které havarovalo ve fazi konec-
ného priblizeni na letisti Brest ve Francii.
| pres skutecnost, Ze let probihal v rezimu
presného pristrojového priblizeni, doslo
z neznamych ddvodu v poslednich 25
vtefinach letu pred stfetem se zemi k od-
klonu od sestupového paprsku. | pres sna-
hu druhého pilota o zvyseni tahu pohon-
nych jednotek doslo ke stretu letadla s te-
rénem asi 2 km od prahu pristavaci drahy.
K moznym pric¢inam vzniku této nehody
a nevysvétlitelného manévru patii i vari-
anta zdravotni indispozice velitele letadla.

* Runway incursion cili nedovole-
ny vjezd na vzletovou a pristavaci dra-
hu (VPD) je ¢im dal tim vetsim strasa-
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kem v oblasti bezpecnosti. Paradoxem je,
ze k témto nehodam dochazi pfi pohy-
bu letadel na zemi. Napfiklad za obdobi
let 1997-2001 bylo zaznamenano okolo

1 750 runway incursions. Vétsina z nich
byla mensiho charakteru, ale s pribyvaji-
cim poctem nehod je jen otazkou Casu,
kdy by mohlo dojit k nehodé ,typu Tene-
rife”, kdy pfi sraZce dvou letadel Boeing
747 doslo v roce 1977 k amrti 583 osob.
Dosti vaznym varovanim by mohl byt pfi-
pad srazky letadla MD-87 s malym leta-
dlem na letisti Milano v roce 2001, pfi kte-
rém zahynulo 118 osob.

Pozornost je proto nutné zaméfit na
oblasti ¢innosti pilotd, fidicich letového
provozu, fidicd motorovych vozidel po-
hybujicich se na vnitfnich plochach letis-
té a manazer( letist. Zejména se jedna
o zlepsent:

* technologického vybaveni letadel, letist

a fizeni letového provozu,

* zavedeni statistik safety s clenénim

na oblast runway incursions a zajiste-

ni zpétné vazby s opatrenimi vydany-
mi po podrobné analyze pricin vzniku
incursion,

skoleni a vycviku pilotd a fidicd motoro-
vych vozidel,

postupt pro provoz letadel pouziva-
nych piloty a ridicimi letového provozu,
pouzivani spravné standardni radiofra-
zeologie,

konsistentniho a jasného znaceni ploch
na letistich.

Staty byly vyzvany ze strany mezina-
rodnich leteckych organizaci ICAO a Eu-
rocontrol ke zpracovani narodnich ,Run-
way Safety Programme”. Odbor civilniho
letectvi Ministerstva dopravy v soucinnos-
tis UCL, RLP CR s.p., CSA a.s. a CSL s.p.
vydal program zaméreny na Runway Sa-
fety na letisti v Praze-Ruzyni. Jedna se li-
ving document”, ktery bude podle potre-
by dale doplnovan.

V lonském roce se objevil novy feno-
mén, a to prvni pripady strelby raket na
dopravni letadla. Jen diky stésti nedoslo
k nehodé izraelského dopravniho letadla,
kdy strela minula po vzletu pIné obsazené
letadlo. | v této oblasti budou postupné
provadéna opatreni i presto, ze vybave-
ni letadel novymi systémy k ochrané pro-
ti strelbé raket by vyrazné zvysilo naklady
na nakup a provoz letadel. Vyjimkou ve
strelbé na letadlo, ke kterému doslo v lon-
ském roce, je mozno radit pripad, kdy pri
oslavé svatby v blizkosti B€lehradu dle tra-
dice staré pres sto let se uskutecnila strel-
ba do vzduchu, kterou bylo ndhodné za-
sazeno nizko letici jednomotorové letadlo
a pfi padu letadla zahynuly dvé osoby na
palubé.

Objevuiji se pfipady letd velkych do-
pravnich letadel ,bez motort”, kdy do-
slo k vysazeni pohonnych jednotek. Prvni
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Zbytky havarovaného letadla spolecnosti
Flash Airlines vytazené z Rudého more
napomohou k objasnéni pficin vzniku této
nehody. Foto © autor

znamy legendarni pfipad, znamy pod né-

zvem ,,Gimli Glider”, se stal pred 21 lety

v Kanadé, kdy doslo po 17 minutovém

klouzavém letu bez motora k pfistani leta-

dla Boeing 767 na malém letisti Gimli po-
bliz Winnipegu.

V roce 2001 se shodou okolnosti pri-
hodil u kanadského provozovatele dalsi
pripad, kdy v hluboké noci nad Atlanti-
kem pri letu z Toronta do Lisabonu doslo
k vysazeni pohonnych jednotek na leta-
dle Airbus 330 a nasledné k letu trvajici-
mu pres 18 minut, kdy letadlo doklouza-
lo po proleténi 180 mil na letisté Lajes na
Azorech. Pri pristani nedoslo k vaznéjsim
zranénim a vSech 291 cestujicich mohlo
podékovat posadce za perfektni vyreseni
tak zavazné situace.

Do tretice vseho dobrého doslo po-
Catkem ledna 2004 k nouzovému pfistani
rakouského letadla Fokker 70 do zasné-
zeného terénu v blizkosti letisté Mnichoy,
kdy doslo k vysazeni obou pohonnych
jednotek.

| pres obrovsky pokrok v moderni-
zaci a spolehlivosti letadlové techniky
muze v dasledku chyb lidského Cinitele
nebo technické zavady k takovym pfipa-
ddm dojit. Dllezité a rozhodujici je vSak
nasledné chovéani a profesionalni postup
posadky letadla. Skutecnost, ze u uvede-
nych tak dramatickych letd nedoslo k ne-
Stésti a Gmirti osob, je mozno prifadit kro-
meé tolik potfebného dilu stésti také i vy-
cviku posadek na modernich simulato-
rech, kdy se provadi i nacvik takovych mi-
moradnych udalosti.

Z hlediska zemépisnych oblasti patri
tradi¢né Evropa a Severni Amerika k ob-
lastem s nejnizsim poctem leteckych ne-
hod. Nejhorsi situace je v Africe, kterd se
podili pouze 3 % na letovych vykonech
svéta, ale 17 % v poctu nehod. Také v ro-
ce 2003 zde doslo k sérii leteckych trage-
dii jako napfiklad:

* 6. brezna 2003 - kratce po vzletu Boe-
ing 737 Air Algérie z letisté Tamanraset
doslo k padu a naslednému pozaru, za-
hynulo 103 osob,

* 8. kvétna 2003 - pfi letu letadla IL-76
nad Kongem doslo k utrzeni zadnich
dveri a vysati pres 160 osob (presny po-
Cet obéti neni znam z diivodu nezna-

mého poctu osob na palubé),

« 8. Cervence 2003 - po vzletu z jihosu-
danského letisté Port Sudan doslo ke
zficeni 28 let starého letadla Boeing
737, pfi kterém zahynulo 114 osob,

* 25. prosince 2003 - po vzletu z benin-
ského letisté Cotonou doslo k padu le-
tadla Boeing 727 do more, pfi kterém
zahynulo 113 osob.

Pozornost je i nadéle vénovana sko-
leni a vycviku leteckého personalu v ob-
lasti prevence a Setreni leteckych nehod.
Mezi pozitivni a v zahranici velmi oceno-
vané iniciativy Odboru civilniho letectvi
MD lze zaradit tyto vyznamné mezina-
rodni akce:

¢ V ramci ¢innosti Mezinarodni spo-
lecnosti pro bezpecnost a setfeni letec-
kych nehod ISASI inicioval ing. Mika
usporadani 1. Reachout ISASI seminare,
kterého se v roce 2000 zdcastnilo pres
100 expertl z 10 zemi véetné znacného
poctu Gcastnik(i z CR. Na zakladé tspé-
chu této akce bylo ze strany ISASI roz-
hodnuto pokracovat v konani téchto akci
v rtznych ¢astech svéta a Ize konstatovat,
ze Reachout Seminar se doposud usku-
tecnil jiz v 7 zemich a dalsi akce se pfipra-
vuji. Ceska republika ziskala ocenéni za
dadlezity impuls a podporu tohoto druhu
vzdélavani a skoleni.

* Na zakladé iniciativy Odboru civil-
niho letectvi a v izké soucinnosti s reno-
movanym $kolicim zafizenim Southern
California Safety Institute (SCSI) se usku-
tecnil v roce 2002 prvni mezinarodni kurs
Setfeni leteckych nehod a prevence, ktery
absolvovalo celkem 33 expertti z CR, Slo-
venska, Madarska a SRN. Poprvé v novo-
dobé historii civilniho letectvi byla dana
moznost 27 ceskym leteckym specialis-
tim absolvovat takovy kurs a ziskat ucele-
né vzdélani v tak zavazné oblasti. Vezme-
me-li v potaz, Ze nase civilni letectvi drzi
vyznamny rekord, kdy nedoslo za uplynu-
lych 27 letech k zadné fatalni nehodé do-
pravniho letadla, je to na jedné strané ob-
rovsky Gspéch, kdy jen par zemi se mize
timto rekordem pochlubit, na druhé stra-
né véak CR nema dostatek specialist(i se
zkuSenostmi ze Setfeni nehod velkych do-
pravnich letadel. Z toho diivodu uvedeny
druh skoleni a vycviku je velmi zadouci.

¢ Vychazeje z vybornych vysledkd
a poznatkd z organizace takové akce,
rozhodlo SCSI zahajit konani pravidel-
nych mezinarodnich kurst pro letecké ex-
perty z rdznych zemi svéta v Praze. Praha
timto prebrala Stafetu a nahradila kursy,
které se vice neZ 25 let konaly ve Svéd-
sku. K ukonceni aktivit ve Svédsku doslo
z ekonomickych divodd v roce 2001.

O spréavnosti vybéru Prahy jako nové-
ho skoliciho centra pro oblast Evropy, ale
i dalSich oblasti, svéd¢i fakt, Ze se kursu
v roce 2003 zGcastnilo 27 specialistt ze

14 zemi, namatkou vybiram napf. ze Sin-
gapuru, Jizni Afriky a Fady evropskych sta-
th. Lektory jsou $pickovi a ve svété uzna-
vani letecti odbornici. | v letoSnim roce se
uskutec¢ni dalsi kurs, a to ve dnech

19. - 30. dubna 2004.

* Mezi dalsi velmi ddleZité aktivity ze
strany MD je nutno zaradit feSeni otazek
z oblasti ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny (security). Zejména po
11. zaFi 2001 nabyla tato oblast na vyzna-
mu, a proto v soucinnosti s organizace-
mi civilniho letectvi i s rezorty MV, MO,
MZV a MF a organizacemi civilniho letec-
tvi, tj. CSL s.p., RLP CR s.p., UCL a provo-
zovateli letadel jsou projednavany a rese-
ny velmi zavazné tkoly a opatfeni z této
oblasti. V nedavné dobé byl Bezpecnost-
ni radou statu schvélen Narodni bezpec-
nostni program, ktery bude v blizké dobé
vydan.

¢ Vzhledem ke skutecnosti, ze oblas-
ti safety a security v civilnim letectvi jsou
velmi Gzce provazany, inicioval Odbor ci-
vilniho letectvi spolecné s SCSI usporada-
ni 1. evropského ,Cabin Safety, Security
and Health Symposium®, které se usku-
teCni v Praze ve dnech 23. - 25. bfezna
2004. Cilem této akce je pfispét k infor-
movani leteckych specialistd a létajiciho
personalu z evropskych zemi o nejnoveéj-
$ich poznatcich z uvedenych oblasti le-
tecké cinnosti v¢etné praktického cviceni
zamérfeného na oblasti protipravnich ¢int
na palubéch letadel.

Vérime, ze i pres ne prilis Stastné za-
héjeni roku 2004, kdy doslo k letecké-
mu nestésti letadla Boeing 737 egyptské
spolecnosti Flash Airlines s tmrtim 148
osob a nouzovému pristani letadla Fokker
70 do terénu, bude pokracovat pozitiv-
ni trend v oblasti safety nastaveny v roce
2003 a bude mozno postupné naplro-
vat drive vytyceny cil ICAQO, a to snizit ne-
hodovost do roku 2008 o polovinu. | to
bude podminkou k naplnéni ristu poctu
bezpecné prepravenych osob, kdy se od-
haduje prepravit v roce 2010 asi 2,3 mili-

ardy osob. -

Prosazovdni evropské namorni
dopravy na kratké vzddlenosti
Evropskd komise zdiraznila svij zé-

jem na snizeni pretizenosti silniénich
tahl v Evropé cestou rozvoje lepsich slu-
zeb ndmorni plavby na kratké vzddle-
nosti. Komise vyjdadfila souhlas s moz-
nosti, aby élenské staty mohly poskyt-

nout svou pomoc v zahajovaci fdzi nové
sluzby. Komise véak dosud podrobné
nevyjasnila podminky této pomoci, kte-
rd mize byt poskytnuta vedle finanénich
prostifedki dostupnych na intermoddlni
dopravni projekty z programu EU Mar-
co Polo.

(Datis - odis)
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