Doprava

Estonsko pFistupuje k Umluvé COTIF

Petr Stejskal

Estonsko predstavuje nejkratsi a nej-
pfiznivéjsi tranzitni koridor mezi zapadni
Evropou a Ruskem, resp. byvalymi staty
Soveétského svazu. Spolecné se svymi pri-
stavy predstavuje Zeleznice hlavni spoje
tranzitni dopravy. Rozvoj mezindrodni ze-
lezni¢ni dopravy patfi k hlavnim prioritdm
estonského hospodarstvi.

Prvni zeleznicni trat (Paldiski - Tallin
- Narva - Gatschina) byla otevrena 5. lis-
topadu 1870 na spoji mezi Sankt Peter-
burgem a Varsavou.

Ministr dopravy nezavislé republiky
Estonsko vydal 15. listopadu 1918 nafize-
ni k zalozeni Estonskych Zeleznic (EVR)
jako statniho podniku. EVR provozovalo
648 km Sirokorozchodnych (1 524 mm)
trati a 187 km Gzkokolejek. Prvni elektric-
ka trakce byla v roce 1924.

Po obsazeni Estonska Sovétskym sva-
zem v roce 1940 byla EVR integrovana do
sovetské sité Zeleznic. Po druhé svétové
vélce trvala obnova znicené zeleznicni
sité az do padesatych let. Od roku 1966
byla rada Gzkokolejek zrusena nebo pre-
stavéna na Siroky rozchod (1 520 mm).

Od roku 1963 do roku 1991 predsta-
vovaly zeleznice Estonska, Lotysska a Lit-
vy jeden z dilGi sovétského zelezni¢niho
systému pod nazvem ,Baltické Zeleznice”
se sidlem v Rize. Po ziskani nezavislosti
v roce 1991 Estonsky stat zaloZil nezavis-
lou spolecnost Estonské zeleznice se siti
1 025 km dlouhou (z toho cca 13 % elek-
trifikovanou). Tato nova spolecnost se sta-
la opét ¢lenem mezindrodnich organizaci
(UIC, OSZD atd.).

V roce 1997 se verejna zeleznicni
spolec¢nost preménila na nezavislou ,Es-
tonian Railway Ltd“ /s.r.0.) se 100 % podi-
lem statu. V prabéhu restrukturalizace do-
$lo k oddéleni spolec¢nosti Edelaraudtee
AS (South-West Railway Ltd) a Elektriraud-
tee AS (Electrified Railway Ltd) od Estonia
Railway Ltd. Tyto spolecnosti jsou ¢inné
zejména ve vnitrostatni a regionalni do-
pravé. Podily spolecnosti Estonia Railways
Ltd a Edelaraudtee AS byly v roce 2001
prodany privatnimu kapitalu (také britské
GB Railways).

V soucasné dobé ma estonska zelez-
nicni sit 1 696 km a k Umluvé COTIF pi-
stupuje panevropskym koridorem Tallin -
Tapa - Tartu - Valga, coZ predstavuje cca
273 km. Ke svym sousednim statim maji
estonské zeleznice tfi hranicni precho-
dy, pficemz pouze jeden (Vaga - Lugazi)
je do jiného clenského statu OTIF (Lotys-
sko). Hrani¢ni prechody do Ruské federa-
ce jsou na severovychchodeé (Narva) a ji-
hovychodé (Orava-Petseri), pricemz ten
druhy je vlastné cely na ruské strané (cca
205 km za faktickou statni hranici). Celni
kontrola probihd 75 km pred hranicemi
ve stanici Tartu.

Na estonské strané probiha kontrola
vlakd ve stanici Sala, ktera je 24 km pred
hranicemi. Tam probiha také predavka
vlaku, technicka prohlidka vagént. Za-
stupci October Railway (Ruska federace)
prebiraji vlaky do Ruska na nadrazi Narva.
Tam jsou provadény hranicni a celni kon-
troly. Diky zlepsené spolupraci s October
Railway na prejimacich procedurach se
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Mapka 1. Zelezni¢ni sit Estonska

zkratila doba pobytu vlak na 60 minut
zejména z divodl prevedeni prejimacich
postupl na predavajici Zeleznici. Prejimky
probihaji za spoluprace pracovniki obou
zeleznicnich spolecnosti. Spoluprace

s celnimi organy pfinesla také pozadova-
né zkraceni prostojl na hranicich. Na se-
verozapadé Estonska (Koidula) se pfipra-
vuje novy hranic¢ni pfechod s podporou
evropskych fondu (ISPA).

Co prepravuji estonské Zeleznice?
Jsou to predevsim ropné produkty (70 %)
a pak hnojivo, obiloviny, uhli, dfivi. Vyme-
na zbozi mezi Evropou a Asii ma pro roz-
voj statl obou kontinentd stale vetsi vy-
znam. Dnes ma estonské Gzemi dobrou
sanci stat se mostem mezi obéma civiliza-
cemi Starého svéta. Prosazeni a realizace
tranzitnich projektd vychazi z pevné sta-
novenych cilt Ruské federace k harmoni-
zaci infrastruktury nejen Ruska, ale i Ciny,
Koreje, Finska, Estonska, Litvy a Lotysska.
Objemy preprav stoupaji na téchto tze-
mich ro¢né o vice nez 10 %.

Podle vlastnich zkusenosti Roma-
na Sulce (GR CD) byla osobni doprava
Estonskych statnich drah privatizovana
tfem, v soucasnosti zcela skomirajicim
spolecnostem. V mezinarodni dopravé se
provozuji pouze dva pary vlakd, a to me-
zindrodni spoje Tallin - Moskva a Tallin -
Sankt Petérburg pres prechod Narva-lvan-
gorod Narvski. To jsou také jediné vlaky,
kde se uznavaji volné jizdenky OSZD
nebo mezinarodni jizdenky vystavené na
CD. Zaméstnanci jednotlivych spole¢nos-
ti hodnoti rozdéleni a privatizaci zelezni-
ce velmi negativné a predpovidaji velmi
blizky zanik osobni Zeleznicni dopravy
v Estonsku.

Pozitivnéji hodnoti situaci estonskych
zeleznic pan Edward A. Burkhardt, pred-
seda dozorci rady, prezident a generalni
feditel spolecnosti Rail World, Inc. (byl za-
kladatelem spolecnosti Wisconsin Central
Transportation Co v USA a prvni predse-
da spolecnosti English, Welsh and Scot-
tish Railway v Anglii).

Deklaruje, ze hlavnim stredem do-
pravniho zdjmu zeleznice EVR z{stava
tranzitni doprava mezi Ruskem a eston-
skymi pfistavy u Baltského mofte. Zelez-
nice EVR pokracuje v plnéni dalSich vlad-
nich cilt (Estonska vlada zlstava vlastni-
kem 34 % akcii zeleznice EVR a ma tii své
zéastupce v jeji osmiclenné dozorci radé)
jako je zvysovani konkurenceschopnos-
ti tranzitnich tras v Estonsku a zlepSovani
kapacity Zeleznice pro efektivni zvladnu-
ti rstu této dopravy. Konsorcium splni-
lo svtj zavazek (182 mil. dolard po dobu
péti let) investovat do lokomotiv a infra-
struktury pro zlepseni podminek a za-
jisténi dalsich kapacit. Po 20 % narts-
tu tranzitni dopravy mezi ruskou hranici
a estonskymi pfistavy v roce 2002 zacala
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v roce 2003 tranzitni doprava klesat. Bylo
to zpisobeno zamrzanim estonskych pfi-
stavll zacatkem roku, coz odklonilo vel-
kou ¢ast dopravy do ostatnich baltskych
pfistava.

Zatimco se rlst tranzitni pfepravy rop-
nych produktd zpomalil, Gspéch Ruska
na exportnich trzich obili, kovd, uhli
a umélych hnojiv nabizi vyznamné moz-
nosti dalsiho rastu tranzitni dopravy.

V dobé privatizace Cinil pocet pracovnik
zeleznice priblizné 4 400 lidi. Od té doby
se tento pocet snizil na necelych 3 000
zaméstnancl nasledkem investovani do
zvysSovani produktivity, restrukturalizace
a iniciativ v fizeni. Pfestoze se pocet za-
méstnanct o tfetinu sniZil, mzdovy fond
zustal stejny.

PFistupem Estonska k Umluvé COTIF
bude zajisténo, Ze pfepravné pravni pod-
minky CIV a CIM (vcetné dalSich) opét
rozsiruji své teritorium plsobnosti a es-
tonské zeleznice budou ,kompatibilni”

k ostatnim clenskym statim OTIF.

Evropskd komise podpofila
budouci rozvoj Zeleznic

17. 3. 2005 podepsala Evropska ko-
mise v Bruselu memorandum o porozu-
méni se skupinou evropskych mezind-
rodnich Zelezniénich organizaci (CER,
UIC, EIM, UNIFE). Timto memorandem
byly stanoveny spoleéné principy a kon-
krétni odpovédnost pro zavddéni evrop-
ského systému fizeni zelezniéniho pro-
vozu (ERTMS). Zavedeni tohoto jednot-
ného systému prispéje k propojitelnos-
ti jednotlivych siti evropskych Zeleznic
a tim zvy$i konkurenceschopnost Zelez-
niéni dopravy. Memorandum, které za
EK podepsal komisaf pro dopravu
M. Barrot stanovi konkrétni ukoly a od-
povédnost pro nejblizsich 18 mésic.

Jednotny pfistup Evropské komi-
se a evropskych Zeleznic k fe$eni pro-
blematiky interoperability Zeleznié¢nich
trati a jejich dalsiho rozvoje predstavu-
je velkou $anci pro Zeleznici. Tuto $anci
musime vyuzit,” fekl v Bruselu Ing. Jan
Komadrek, generdlni feditel Spravy Ze-
lezniéni dopravni cesty (SZDC), ktery
jako viceprezident Sdruzeni evropskych
zeleznic (CER) pripojil sviij podpis pod
historicky prvni evropské Zelezniéni me-
morandum. Uzaviené memorandum jen
potvrdilo ndzor Evropské komise, Ze ze-
lezniéni doprava md potencidl hrdt roz-
hodujici roli v celoevropském systému
dopravy.

(SZDC)
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Vycvik zelezniénich mostnich odbornosti

pro pripravenost zelezniéni dopravy

na reseni krizovych situaci

Radovan Sousek, Jan Englich

Klicovou dlohu pro feseni krizovych
situaci vétsiho rozsahu na zeleznici se-
hrava schopnost obnovit provoz na zni-
¢enych mostnich objektech. Pro obnovu
mostl v Ceské republice je pripraveno
u CD, a.s. zna¢né mnoZstvi provoznich
mostnich provizorii rdznych typd (napf.
dvojcité nosniky Faltus, jednokomorové
konstrukce oteviené, dvoukomorové kon-
strukce apod.) umoznujicich vytvofit jed-
notlivd mostni pole az do rozpéti 30 me-
trd. Vkladani téchto provizorii se obvykle
provadi vcelku pomoci speciélni Zelez-
nic¢ni jerabové techniky. Z technologické-
ho hlediska nepatfi postupy spojené s je-
jich stavbou k nejslozitéjsim a nevyzaduiji
zvlastni skoleni.

Pro obnovu mostnich poli o vétsim
rozpéti jsou ve statnich hmotnych rezer-
vach (dale jen SHR) ulozeny provizor-
ni Zelezni¢ni mostni konstrukce ZM -16
aZM =16 M, s jejichZ pomoci Ize obno-
vovat mosty s rozpétim jednotlivych poli
od 36 do 78 metrti bez pomocné vysou-
vaci podpéry. Spolu s témito konstrukce-
mi je v zasobdch ulozen i provizorni pili-
fovy material typu PIZMO.

Prace s uvedenymi konstrukcemi vy-
zaduje pravidelnou pfipravu jak kompe-
tentnich pracovniki s rozhodovaci pra-
vomoci, tak i vedoucich realiza¢nich pra-
covnikd. Systém pfipravy pro praci s té-
mito konstrukcemi byl v minulosti spojen
s existenci zelezni¢niho vojska. Uvedené
konstrukce, obvykle pouze jako pomoc-
né, jsou nékterymi stavebnimi organizace-
mi v omezeném rozsahu vyuzivany i po
jeho zruseni v roce 1993.

Zku$enosti z povodni v roce 2002,
kdy byly nasazeny obdobné silni¢ni pro-
vizorni konstrukce, ukazaly, Ze po vyfa-
zeni tohoto materidlu z vyzbroje armady
vyrazné klesa schopnost jeho praktické-
ho pouziti v krizovych situacich. Pokud
by nebyli k dispozici lektori, provadéjici
ve vycvikové zakladné MD CR pravidel-
né skoleni a prakticky vycvik s témito kon-
strukcemi, nebylo by mozné v pozadova-
ném mnozstvi a rychlosti obnovit sjizd-
nost silnicni sité.

Zejména z tohoto divodu bylo v roce
2003 ministerstvem dopravy rozhodnu-
to zahdjit prakticky vycvik také ve stavbé
zelezni¢nich mostnich provizornich kon-
strukci. Na zakladé uvolnénych financ-
nich prostredkd pro realizaci kurzu byla

feditelstvim zvlastnich obnovovacich za-

vodd MD CR (déle jen ZOZ MD CR)

v prébéhu roku 2004 teoreticky rozpraco-

vana napln kurzu. Zejména ve spolupraci

se Spravou statnich hmotnych rezerv byl
uvolnén a prevezen do Kojetina nezbytny
materidl. Teoretické predpoklady organi-
zace kurzu byly ovéreny realizaci zkrace-
ného zkusebniho vycviku, kterého se zd-

Castnili prevazné pracovnici ZOZ MD CR,

ktefi budou v rozhodujici mire vykonavat

funkce lektor.

V nédvaznosti na ziskané poznatky bu-

dou, pocinaje rokem 2005, ve Vycvikové
zékladné MD CR Kojetin organizovany
¢trnactidenni kurzy, skladajici se ze dvou
jednotydennich ¢asti - ¢ast I. problema-
tika PIZMO a ¢ast II. problematika ZM.
V kurzu budou skoleni a prakticky procvi-
¢ovani vybrani pracovnici CD, a.s., SZDC
s.0., armady CR, pracovnici uréovani do
krizovych §tabd, vedouci pracovnici vy-
branych Zelezni¢nich stavebnich organi-
zaci a néktefi pracovnici z oblasti krizo-
vého Fizeni. Napln kurzu bude zaméfena
jak na zésady pouZiti materialu PIZMO
a ZM - 16 respektive ZM - 16 M pro fe-
$eni provizorni obnovy zni¢enych zelez-
ni¢nich mostl o vice mostnich poli vétsi-
ho rozpéti nez 30 metrd, tak na atypické
vyuziti tohoto materidlu i mimo zeleznic-
ni stavby.

Cilem vycviku Zelezni¢nich mostnich
odbornosti bude:

1. zkvalitnit pfipravenost a rozsifit moz-
nost vybéru vedoucich a fidicich pra-
covnikél pro mostni ZOZ MD CR,

2. rozsifit znalost o moznostech a vyho-
dach pouziti provizorniho Zelezni¢niho
mostniho a pilifového materidlu, ktery
je ulozen ve SHR i pfi nevojenskych kri-
zovych situacich,

3. snizit skody na materialu pfi jeho za-
pajckach.

Absolventdim kurzu budou péci MD
CR vyddavana osvédceni opraviujici po
dobu 3-5 let k zapGjcce a montazi materi-
alu ZM a PIZMO. Déle budou vydavany
pisemné materidly s Gdaji o téchto kon-
strukcich, které komplexnosti svého obsa-
hu budou vyrazné presahovat rozsah pro-
vadéného vycviku.

K dosazeni stanovenych cilti bude na-
pln kurzu zaméfena zejména na:

* seznameni s konstrukcemi ZM - 16
(M) a PIZMO, vcetné obsahu predpisd,
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které slouzi pro préci s nimi,

* pravidla bezpecnosti a ochrany zdra-

vi pfi praci, zdsady zfizovani skladek,
osetfovani a Gdrzby materialu,

* zplsoby zalozeni a stavby pilife
PIZMO blokovou montaZi na nanoz-
kach, na rostech a ve vodé,

e montaz zékladnich typl konstrukce
ZM - 16 (M) a jeji atypické pouZiti.

Celkovy rozsah kurzu bude 68 vycvi-
kovych hodin. Pro teorii bude vyclenéno
14 hodin, vCetné promitani vycvikovych
filmd a v rozsahu 54 hodin bude metodic-
ky provadén prakticky vycvik ve stavbé pi-
life PIZMO a ZM - 16.

V soucasné dobé zpracované a vyse
popsané programy vyuky je nutno chapat
jako nezbytny zaklad pro nové pristupy
k feseni krizovych situaci vétsiho rozsa-
hu na zeleznici. Perspektivy dalsiho po-
stupu spojeného s vycvikem Zeleznicnich
mostnich odbornosti spocivaji v rozsiro-
vani vyuky o dalsi prvky spojené s vystav-
bou mostnich provizorii (zptsoby vysu-
nu a spousténi mostni konstrukce, prace
s pracovnim soulodim, vycvik vedoucich
malych plavidel) a nasledné i zvladnu-
ti navrhovani mostnich provizorii s vyu-
Zitim vypocetni techniky. Zakladem pro
tuto cinnost bude programové dilo, které
je pfipravovano na specializovaném pra-
covisti Dopravni fakulty Jana Pernera Uni-
verzity Pardubice.

Takto pfipraveni pracovnici budou
schopni, pfi feseni raznych krizovych si-
tuaci, posoudit vhodnost pouZziti materia-
lu ZM a PIZAMO, ktery je uloZen ve SHR
a podle potfeby odborné vyzadat jeho
uvolnéni a pfipadné i fidit prace pri jeho
pouziti.

Zapojenim $irsiho okruhu pravnic-
kych osob do problematiky vyuzivani to-
hoto materidlu i pri feseni krizovych situ-
aci mimo Zeleznici se dosahne také zvy-
Seni efektivnosti a navratnosti financnich
prostredkd vynakladanych na ochranova-
ni uvedenych konstrukci. u

Referendum o zpoplatnéni.
viezdu do mésta v Edinburgu

Ve skotském Edinburgu se 21. dno-
ra bude konat referendum o zavedeni
mytného pro vjezd automobilti do cent-
ra mésta. Bez omezeni provozu vozidel,
kterych dnes centrem projizdi 160 000
denné, by se jejich poéet mohl do roku
2016 zvysit az na 180 000 za den. Na-
vrhované mytné ¢&ini 2 libry (2,9 EUR).
Projekt by mél byt zahdjen v roce 2009
a béhem 20 let by mohl prispét do
méstského rozpoétu édstkou 760 milio-
nG liber (1,1 miliard EUR).

(Zdroj: Rail & Transports &. 365)

(Telematika - datis)

Socidlni a psychologické duvody vandalismu

ve veFejné dopravé

Alena Houserova

Vandalismus je jev, ktery se u nas jes-
té pred nékolika desetiletimi vyskytoval
pouze ojedinéle a skody jim zplasobené
nenabyvaly takového rozsahu, jako dnes.
Vandalové se jesté v nedavné minulosti
v oblasti dopravy zamérovali predevsim
na pristiesky u zastavek tramvaji a auto-
bus(, na niceni jizdnich fadd, na vyryvani
monogramt do omitek zdi. | kdyz to byly
skutec¢nosti, které zivot ve méstech a ces-
tovani verejnou dopravou velice znepfi-
jemnovaly, skody na majetku nebyly roz-
sahlé a v podstaté nedochéazelo k ohroze-
ni vlastniho provozu a bezpecnosti jizdy.

I kdyz k projeviim vandalismu do-
chazi ve vsech oblastech denniho zivo-
ta, nejhorsi je situace ve verejné dopraveé.
Dochazi nejen k znehodnocovani majet-
ku, ale i k Gbytku klientd vefejné dopra-
vy (z diivodu jejich ohroZeni, at uz ob-
jektivnich, nebo vnimanych subjektivné)
a nasledné ke snizovani pfijmt verejnych
dopravc. Vandalismus, pfi kterém jsou
niceny napr. Cervena svétla vystraznikd
na prejezdech, jsou klasickym pfikladem
vandalismu s nasledkem nebezpeci ne-
hody.

Na druhé strané kradeze kabeld
a soucasti zabezpecovaciho zarizeni, stej-
né jako dopravnich znacek, maji jiny pod-
nét - maji byt prostfredkem obohaceni,
ovsem nasledek muze byt v tomto pfipa-
dé tragicky: nefunkéni zabezpecovaci za-
fizeni maze zpUlsobit zeleznicni nestésti.

Dalsim stupném kriminality je pak te-
rorismus, jehoz hrozeb predevsim na Ze-
leznici pribyva. Terorismus ma za cil pro-
vést destrukci spolecnosti, ktera se teroris-
tovi zda byt nepratelskou.

V nasledujicim uvadime $est moznych
ddvodi vandalismu a kriminality obecné,
tak, jak je vidi rGzni autofi:

1) Vandalismus je destruktivni a likvi-
dacni chovani, které nepfrinasi pachate-

li zidné materialni obohaceni. Hlavnim
znakem této kategorie chovani jednotliv-
ce nebo skupin je niceni hodnot materi-
alnich i duchovnich véetné civiliza¢nich
vymozenosti, snaha aktivné zasdhnout do
béhu déni, zanechat svym ¢inem stopu ve
spolec¢nosti. Z psychologického hlediska
je ni¢eni ,tvorbou se zapornym znamén-
kem” a asocidlnimu clovéku prinasi stej-
nou slast a uspokojeni, v tomto pripadé
zaziva pocit, ze vlastnimi silami méni tvar
svéta. (Otmar Dvorak). Dnesni vandalo-
vé védi presné, co délaji a Cini tak o své
vili a ve vétsiné pripadd také bez pocitu
viny. Vandalské ciny zdavodnuji potfebou

odreagovat pocity odloucenosti, izolova-
nosti a zbytec¢nosti, nudou, snahou zaba-
vit se nebo Gmyslné provokovat. Podle
psychologl jsou pficinou vandalstvi vétsi
spolecenské napéti, hospodarska nejisto-
ta, spousta nasili ve filmech, rodinné krize
a neexistujici zebficek zivotnich hodnot.
Situaci zhorsuje i drogova zavislost.

2) Rychla urbanizace zpdsobila naru-
Seni socialnich a rodinnych vazeb, zhor-
Sila se soudrznost mezi lidmi, ktefi se jiz
neciti byt spojeni Zadnymi vzdjemnymi
vazbami, odcizuji se navzajem a dochazi
k Castéjsim obcanskym konfliktim. S ris-
tem anonymity souvisi i vznik mist s ex-
trémné nizkou socialni kontrolou, ktera se
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3) V lidské spolecnosti mélo a ma na-
sili a agrese své misto. Kriminalita stoupa
v souvislosti s narGistem populace a svéto-
vym prelidnénim, odlivem venkovského
obyvatelstva do anonymity velkych mést.
Vyvoj modernich technologii utvrzuje lid-
stvo v jeho moznostech a schopnostech,
ve vite v jeho dokonalost. Ne vsichni mo-
hou mit z této situace prospéch, dochazi
ke stale vétsim rozdildm mezi vrstvou bo-
hatych a chudych, pficemz dfive pocetné
nejsilnéjsi stredni vrstva pomalu presta-
va existovat. Tato situace vede pfi ztraté
mordélnich hodnot k nardstu kriminality
a k majetkové trestné cinnosti. Po roce
1989 u nés (podobné jako v ostatnich
postkomunistickych zemich) majetkova
i jina kriminalni ¢innost vzrostla fadové
o stovky procent, jesté vyssi je narGst po-
¢tu vrazd. Objevily se dfive nezndmé for-
my zlocinnosti: vrazdy mezi podnikateli,
Gnosy déti, pouzivani vybusnin a ndjem-
nych vraht, vynucovani vypalného. Rozsi-
fil se rejstiik osobnosti pachajicich trestné
¢iny: na jedné strané prevazuiji lidé s nizsi
drovni intelektu a vzdélani, na druhé stra-
né enormné vzrostla hospodarska krimi-
nalita, jejimiz pachateli jsou predevsim
lidé vzdélani, zastavajici vysoké funkce.
Vandalismus je Gzce spojen s konfliktni-
mi situacemi, které vznikaji jako situace
tvofena kontradikcemi mezi cily rdznych
objektt. Psychologicka definice konfliktu
hovofi o neslucitelnosti forem motivace,
pricemz motivy jsou chdpany jako vniti-
ni priciny chovani subjektu. Jsou to pudy,
potreby, zajmy, zaliby, sklony, idealy
apod. Pocatkem konfliktni situace je roz-
dilnost navzdjem neslucitelnych cilG.

4) Americky vyzkumnik Oskar New-
man je autorem analyzy, z niz vyplyva, ze
mira kriminality je zavisla do urcité miry
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