Praha-Hostivar — Praha hl. n., a to v ko-
ordinaci s vystavbou zastavky Malesice
(Hostivaf metro),
v ramci modernizace traté Praha-Hosti-
vaf — Praha hlavni nadrazi propojit osob-
ni nadrazi Vrsovice s uzlem nam. bfi Syn-
ki-Otakarova, kde bude stanice metra D;
jeden z vystupl chystaného metra D ze
stanice nam. bii Synkd bude na urovni
ulic Na Zamecké — Otakarova, odkud se
nabizi propojeni podchodem od pocatku
ul. Ctiradova k severovychodnim konciim
nastupist zelezni¢ni stanice Praha-Vrso-
vice (cca 100 m) a ziskdni tak zcela nové-
ho multimodalniho uzlu metro (tramvaj,
autobus) - Zeleznice,
pokusit se realizovat zastavku Vysehrad
(alespon ve sméru do centra) v pfedstihu
pred komplikovanou optimalizaci trato-
vého useku Praha-Smichov — Praha hl. n.,
ktera se jevi redlna az por. 2016,
v lednu byla podepsana dohoda mezi hl.
m. Prahou, MC Praha 3, CD a SZDC o vyu-
7iti ploch nakladového nadrazi Zizkov po
jeho opusténi zeleznici. K zdméru na za-
stavbu tohoto prostoru bude nepochyb-
né zpracovana urbanisticka studie, jejiz
soucasti bude i feSeni dopravni obsluhy
tohoto Uzemi. Nabizi se obsluha tohoto
prostoru kolejovou dopravou - napoje-
ni na tramvaje na Ol3anské a Zelivského
a vyuziti Zelezniéni traté nakl. nadr. Ziz-
kov-Malesice, ktera po zruseni nadrazi
pozbude plivodniho smyslu a miiZe tvo-
fit zaklad dopravni osy nové urbanizova-
ného Uzemi (a sidlisté Jarov) pro obsluhu
tramvajovou dopravou,
vénovat pozornost i zlepSovani dopra-
vy na ostatnich tratich - jako pfiklad Ize
uvést trat na Vrané, Ceréany a Dobfis
(trat 210), kde hrozilo vzhledem k vyso-
kym nakladd@im na zastaraly zptsob pro-
vozu neobjedndni dopravni obsluznosti
na casti trati. Lze doporucit znovuozive-
ni projektu na dalkové fizeni na trati 210
a odstranéni nejvétsich zavad pro plynu-
lou dopravu na této pro Prazany vyznam-
né trati (stav cca 400 m dlouhého tune-
lu na Jarové, kde je jiz nékolik let snizena
rychlost na1okm/h, fada téméf nevyu-
zivanych prejezdd, kde vlak musi jet kro-
kem ap.).

Jsem si jist, Ze podobnych naméta

k systémovému nebo i jen dil¢cimu zlepSeni
chodu Zeleznice v prazském regionu exis-
tuje celd fada. Bude-li se o nich diskutovat
a povede-li diskuse k realizaci alespon né-
kterych, bude jen dobre.

(Schéma k ¢ldanku viz barevnd priloha A
uvnitr éisla)

Ing. Pavel Addmek
pracovnik GR CD a.s.

Doprava

Akcni program Evropské komise

na podporu vnitrozemské vodni dopravy

Antonin Peltram

Evropska komise navrhla 17.1. 2006 vi-
celety akéni program na podporu dopravy
po vnitrozemskych vodnich cestach. Spat-
fuje v ni moznost, jak zlepsit evropsky do-
pravni systém, ktery ma problémy s pre-
tiZzenim a zpozdénim a poskozuje Zivotni
prostredi. Pfesunuti nakladni pfepravy na
vodu pomtize zvladnout stéle rostouci ob-
jem prepravy zbozi. Vnitrozemskou vodni
dopravu Ize kromé toho plIné zaclenit do
dodavatelského logistického retézce. Akc-
ni program zahrnuje pét klicovych prvka:

sluzby, lodstvo, lidské zdroje, image u verej-

nosti a infrastrukturu.

Podle mistopredsedy Komise Jacquese
Barrota tento akéni program, nazvany NAI-
ADES zdtraznil, Ze lodstvo o 11 000 plavi-
dlech a s kapacitou, rovnajici se 10 ooo vla-
kd nebo 440 0oo nakladnich vozidel, mlze
na vnitrozemskych vodnich cestach pfispét
k tomu, aby doprava v Evropé byla mno-
hem efektivnéjsi, spolehlivéjsi a Setrnéj-
si k zivotnimu prostredi. Evropa si nemtize
dovolit takovy potencial nevyuzit.

Jak bylo uvedeno, akéni program se za-
méruje na pét strategickych oblasti:

1) vytvoreni piiznivych podminek pro sluz-
by a ziskani novych trhd;

2) podporu modernizace a inovaci lodstva;

3) ziskani novych pracovnich sil a zvyseni
investic do lidského kapitalu;

4) propagace vnitrozemské vodni dopra-
vy jako Uspésného obchodniho partnera
prostfednictvim propagacni sité;

5) poskytnuti vhodnych infrastruktur pro
vnitrozemské vodni cesty.

V neposledni fadé zkouma Komise rliz-

né moznosti modernizace regulacniho prostre-
di za ticelem snazsiho feSeni budoucich tikold.
Casovy ramec pro provedeni planu je
obdobi 2006-2013. Program se tyka viech
odpovédnych drovni v oblasti vnitrozemské
vodni dopravy v oboru, ¢lenskych statech
a Evropské unii.
K informaci vydala Komise standard-
nim zplsobem vysvétlujici memorandum
v podobé otazek a odpovédi.

Otazky a odpovédi

* Pro¢ by méla EU udélat vice k zvyseni
prepravy po vnitrozemskych vodnich ces-
tach?

Do roku 2015 se ocekava zvyseni ob-
jemU prepravy zbozi o 1/3 (vlivem rozvoje
transatlantické prepravy i rozsiteni EU).

Soucasny charakter rlistu dopravy
a spoléhani na dopravu silni¢ni vede v na-
rlstajici mife ke kongescim a znecisténim.
Nepfijmou-li se zasadni opatfeni, mnoho
z téchto negativnich vlivi by se zhorsilo
a mélo vyznamny negativni vliv na ekono-
miku a socidlni odezvu. Proto je EU zava-
zana sledovat cil pfevodu preprav na méné
energeticky efektivni, méné znecistujici
a bezpecnéjsi druhy dopravy - Zeleznici, na-
morni dopravu na kratké vzdalenosti a vni-
trozemskou vodni dopravu. (Komise pfitom
mlicky predpoklada dostatecné vytizeni vla-
ki a plavidel.)

« Jak vypada v soucasnosti evropsky
systém vnitrozemské vodni dopravy (IWT)?

Tradicni jeho sila je v pfepravé hromad-
nych druhii zboZi na velké vzdalenosti, ale
od roku 1990 vstupuje také ispésné na
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nové trhy (kontejnery, intermodalni dopra-
va, namorni preprava na kratké vzdalenos-
ti). Zazemi pfepravy namofrnich kontejner
v severozapadni Evropé za poslednich 10-
15 let prosperuje. V téchto regionech dosa-
huje vodni doprava vysoky podil: v Nizo-
zemsku vice nez 40 %.V 1.1997-2004 doslo
v Belgii k vice nez 50 % nar(stu, ve Francii
k vice nez 35% narlstu. Vysledky ukazuji,
jak mlze aktivni politika ovlivnit rdst.

Ale na rozdil od stalého rlstu v zdpadni
Evropé je podil IWT na Dunaiji a ostatnich
vodnich cestach stfedni a vychodni Evro-
py podstatné nizsi. V soucasnosti se vyu-
Ziva jen 7% az 10 % kapacity Dunaje. Nové
pramyslové aktivity vytvori v této oblasti
poptavku po kontejnerové prepravé, ta se
viak dosud orientuje na dopravu silnicni.

« Jaké jsou hlavni piekazky rozvoje IWT?

Sektor se tradi¢né vyznacuje velkym
poctem malych vlastnikl plavidel. Navic
celi nedostatku kvalifikovanych pracovnich
sil, protoze pracovni podminky na palubé
a vyhlidky na kariéru se mohou zdat méné
atraktivni nez jinde. Spolu s problémem
nastupct v rodinnych podnicich pocet
téchto malych rodinnych podnikd klesa.

Vnimani plavby verejnosti casto neod-
povida realité. | speditéfi a lodni spolec-
nosti si zfidka uvédomuji vyhody IWT. Sek-
tor se ¢asto povazuje za pasivni, pomaly
a staromédni. Az na vyjimky jsou opatreni
na podporu mélokdy koordinovany a ¢as-
to postradaji jasnou komunikacni strategii.
Sama sit, nedostatecné financni prostredky
vyhrazené jen pro Udrzbu vodni infrastruk-
tury a odstranéni tzkych hrdel na rozvoj
nestaci. Soucasné vzbuzuji nové projekty
stale vice obav z hlediska Zivotniho pro-
stredi. Mistni a regiondlni planovaci orga-
ny také neposuzuji dostatecné moznosti,
které mGze IWT nabidnout. | informacni
technika a technologie potrebuji dalsi roz-
voj. (RIS — River Information System). Pos|é-
ze tu je fragmentace pravniho ramce (Ryn,
Dunaj); regulaéni activity EU a EHK se pfe-
kryvaji.

« Jaké jsou cile a hlavni ustanoveni ak¢-
niho programu NAIADES? Co je zapotfebi
udélat?

Jde o dulezity krok k pInému vyuZziti
trzniho potencialu.Vycerpavajici program
vyuZiva pravni a politické nastroje na pod-
poru a programy financovani.

¢ Co je nového v akénim programu?

Komise zpracuje napf. Rukovét finan-
covani IWT 2006. Poskytne informace o fi-
nancovani, uvede vzorové projekty, kon-
taktni osoby a financujici organizace. Aby
se prispélo k fér podnikatelskému ovzdusi
a “snadnému pouziti” vnitrozemské plavby,
zamysli Komise také stanovit spravni uzka
hrdla, at jsou na jakékoliv trovni.

Prioritu budou mit také smérnice pro
statni pomoc pro IWT, aby se vytvofilo rov-
né hraci pole. Uplatni se systémy financo-

vani k usnadnéni investic a ziskani novych
trh. Zvlastni pozornost se bude vénovat
reservnimu fondu IWT, vytvofenému z hle-
diska inovacnich koncepci podle profesi:
sluzeb, plavidel a posadek, jakoz i financ-
nich zdroju.

Nékolik clenskych statli Gspésné vy-
tvofilo podpUrna centra IWT, neni ale koor-
dinace na evropské urovni. Proto navrhu-
je Komise vytvofit evropskou sit. Rozviji se
také evropsky systém sledovani trhu.

Dale Komise navrhuje zajistit Evrop-
sky plan IWT. Jde o ramec soucasnych pri-
oritnich projektl TEN-T; jejich realizaci ma
prosadit jmenovany evropsky koordinator.
(Spojeni Seina-Selda a odstranéni tizkych
hrdel na Dunaji.)

Posléze je zapotfebi zménit ramec - Ko-
mise posuzuje rtizné moznosti budouci or-
ganizacni struktury.

« Kolik bude stat realizace akéniho pro-
gramu NAIADES? Kdo to bude financovat?

Program je slozen z mnoha typ akci
s rGiznymi naklady. Bud'jsou povahy legisla-
tivni, (harmonizace pozadavkd technickych
a na pracovniky), budou to opatfeni koor-
dinacni, (koordinator TEN) nebo podpdirné
povahy. Podle povahy néstrojd budou né-
které financovany EU, ostatni clenskymi
staty, oborem nebo spolecné viemi. Revi-
dovany reservni fond bude financovan rov-
nym dilem oborem, ¢lenskymi staty a EU.

Nicméné ne viechny akce vyZaduji
nové rozpoctové pfipojeni. Mnoho akci Ize
provést v ramci soucasnych zdrojl (existu-
jici programy pro TEN-T), které ale vyzaduji
vyssi prioritu. Na IWT v TEN-T budou pfidé-
leny vyssi prostredky.

Akcni program naiades:
navrzené akce a opat¥feni
1.) Vytvofeni pfiznivych
podminek pro sluzby
« Pfitdhnout nové trhy
» Prozkoumat a realizovat nové logistické
koncepce
« Podporit liniové sluzby intermodalni dopravy
« Zlepsit spolupraci mezi druhy dopravy
a v ramci sektoru
+ Podnitit podnikatelstvi
« Pfitdhnout nové vstupujici
+ Usnadnit pfistup k financim pro SME
« Zlepsit spravni a regulacni ramec
« Zrusit spravni prekazky rozvoje IWT
« Zajistit rovné hraci pole bez naruseni
konkurence
« Zlepsit koordinaci mezi pfislusnymi ve-
fejnymi sluzbami

2) Stimulovat modernizaci a inovaci flotily

« Zvysit logistickou efektivnost, bezpec-
nost a environmentalni vykonnost IWT

« Vyvinout a usnadnit vyuziti inovacnich
koncepci plavidel a technik

« Podnitit techniky zvysujici bezpecnost

- Podnitit pouziti ekologicky efektivnich

motor( a obnovitelnych energetickych
zdroja

« Vyvinout modernizacni koncepce sou-
casnych plavidel

3) Podpofit pracovni mista a kvalifikace
Pfitahnout pracovni silu

« Zlepsit pracovni a socialni podminky
Podpofit mobilitu prace

« Vytvofit povédomi a zlepsit prileZitosti
k pracovni kariére

Zepsit spolupraci v rdmci vzajemného
uznavani kvalifikaci

Investovat do lidského kapitalu
 Uchovat vzdélavaci a Skolici instituce
Podporovat celoZivotni vzdélavani

« Zvysit podnikatelské dovednosti

4) Zlepsit image a spolupraci
« Podporit vnitrozemskou plavbu jako
Uspésného partnera v podnikani
« Podporit a koordinovat podnécujici cinnosti
« Ovlivnit logistické rozhodovani verejny-
mi vztahy (public relations)
- Stanovit a rozsifit podporu a rozvoj sité
IWT EU
« Stanovit narodni podpiirné a rozvojové
struktury
Poskytnout politickou, praktickou a fi-
nancni podporu podplrnym centrim
« Jmenovat narodni ohniska se spravami
Integrovat narodni podpdirné struktury
a ohniska do evropské sité
Monitorovat trendy a vyvoj na trzich IWT
» Harmonizovat na viech drovnich sbér dat
Zajistit dostupnost kompatibilniho zdro-
jedat

5) Poskytnout pfiméfené infrastruktury
Zlepsit multimodalni sit
« Zachovat a zlepsit evropskou sit IWT
Podpofit vzajemné porozuméni k mnoha
Ucelovému vyuziti vodnich cest
+ Podpofit rozvoj pristavi a prekladacich
zafizeni - také v kandidatskych a pfidru-
zenych zemich
+ Znovu rozvinout primyslové lokality
podle vodnich cest
Realizovat RIS - River Information Servi-
ces - ficni informacni sluzby
Podporovat a koordinovat vyvoj a realiza-
ci RIS v Evropé
Podrobnéjsi informace k programu jsou
na adrese: http://europa.eu.int/comm/
transport/iw/index_en.htm

Doc. Ing. Antonin Peltrdm, CSc.
feditel institutu pro evropskou integraci,
Bankovni institut - vysokd skola Praha, a.s.



