Dokumentace podprogramu 1

1. Zakladni idaje podprogramu:
identifikacni udaje: Potizeni nizkoemisnich pohonnych a pomocnych jednotek
2. Bilance potieb a zdroji financovani podprogramu

ISPROFIN S 05 270

3. Technicko—ekonomické zdivodnéni cili podprogramu a vyse ucasti SR na jeho
financovani

Porizeni nizkoemisnich pohonnych jednotek

Cile podprogramu:

Pofizeni nizkoemisnich pohonnych jednotek vcetné ndvaznych prvkd lodniho pohonu tzv.
remotorizace, jednoznacné prisp&je ke zkvalitnéni Zivotniho prostfedi, a to formou sniZenim hodnot
znecistujicich latek ve vyfukovych plynech ze spalovacich lodnich motorii (CO — oxid uhelnaty,
HC - uhlovodiky a NOx — oxidy dusiku) a snizenim znecist'ujicich ¢astic (PT) ze spalovacich motori.

I ptes skutecnost, Ze vodni doprava je nejvice Setrnd k Zivotnimu prostiedi ze vSech druhti doprav
a jako takova je i ve srovndni s ostatnimi druhy doprav nejméné energeticky ndro¢nd na instalovany
vykon pohonné jednotky a spotiebu pohonnych hmot, je zfejmé, Ze lodni motory instalované na
plavidlech CR v 60-90 letech, kdy nebyly emise vyfukovych plynii plavidel Zadnym legislativnim
pfedpisem upraveny, a to ani na narodni drovni ani na drovni Spolecenstvi, jsou z dne$niho pohledu
zastaralé a nemohou splfiovat nové nastavené emisni kritéria (byt vztahujici se pouze na nové
motory).

Ze statistickych tdaji ziskanych od provozovatelti vnitrozemské vodni nakladni dopravy CR je
zmapovana situace tykajici se primérného véku plavidel pro modernizaci, resp. pro remotorizaci:

»  prumérny vek tlacnych remorkért (dile jen TR) je 27 let
= primérny v€k pohonnych jednotek instalovanych na téchto TR piedstavuje 18,5 roku

» prumérny vék motorovych nédkladnich lodi (ddle jen MNL) je 36,5 roku
= prumérny vék pohonnych jednotek instalovanych na téchto MNL je 29 let

» prumérny veék vle¢nych remorkért (déle jen VR) je 53 let
= primérny v€k pohonnych jednotek instalovanych na téchto VR je 23,5 roku

Z vyse uvedenych primérych hodnot st4if motorti na jednotlivych druzich plavidel v CR jsou ziejmé
divody pro remotorizaci, jejimZ primarnim cilem je sniZzeni negativniho dopadu vodni ndkladni
dopravy na Zivotni prostfedi. Instalace nejnovéjSich lodnich motor@ na soucasnd plavidla uvadi
technicky stav téchto plavidel do souladu s legislativou Spolegenstvi a CR v oblasti emisi vyfukovych
plynti plavidel. Nové nizkoemisni motory maji od vyrobce garanci v podob¢ certifikace maximalnich
pripustnych hodnot emisi vyfukovych plynd. Certifikat vyrobce nizkoemisniho motoru predstavuje
indikator, kterym je dosaZeno souladu s vyhldSkou Ministerstva dopravy ¢. 223/1995 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisii; soucasné musi byt dosazeno souladu se smérnici EP a Rady 97/68/ES ve znéni
pozdéjsich predpist a souladu se smérnici EP a Rady 2006/87/ES ve znéni pozd¢jsich predpisi, které
definuji max. pfipustné hodnoty emisi vyfukovych plyni CO, HC, NOx a pevnych zneciStujicich
¢astic PT pro nové a nové instalované lodni motory na plavidlech. Modernizovana plavidla v rdmci
podprogramu 1 musi splnit hodnoty emisi vyfukovych plynt a pevnych ¢éstic definovanych ve vyse
uvedenych pravnich ptedpisech.



Pro lodni motory, které jsou instalovany na plavidlech neexistovala a neexistuje metodika jak zméfit
emise vyfukovych plyni. Metodika méfeni emisi lodnich motord, kterou popisuje smérnice
2004/26/ES se tyka pouze méteni motort uchycenych na staciondrni zkusSebni stolici. Demontovat
motory z plavidel pouze ke zjisténi stavajictho stavu emisi jejich vyfukovych plynt je ekonomicky
a technicky piili§ naroéné. Ve vyse uvedenych 60-90 letech existovaly jak v CR tak i ve SpoleGenstvi
ruzné technické pozadavky na vnitrozemska plavidla, ale aZz do roku 2004 nebyly emise vyfukovych
plynt plavidel Zdidnym zdvaznym pfedpisem stanoveny.

I pfes skutecnost, Ze neexistuje metodika pro méfeni emisi vyfukovych plyni plavidel, resp.
instalovanych motort na plavidlech, je zfejmé, Ze emise z lodnich motorti vyrobenych v 60-90 letech
nemohou dnes spliiovat ani tehdejs$i piipadné piislusné normy, a to z divodu opotfebeni téchto
pohonnych jednotek, natoZ aby spliiovaly soucasnd emisni kritéria. Pfinos novych motorti tedy
nenapliiuje jen primérni cil remotorizace — sniZzeni negativniho dopadu na Zivotni prostfedi, ale jako
pfidanou hodnotu piindSi zvySeni konkurenceschopnosti ndkladni dopravy realizované plavidly
vnitrozemské vodni nédkladni dopravy ve smyslu dne$ni filozofie ,environmentally friendly“ a to
s konkrétnimi nizkymi hodnotami emisi vyfukovych plyni CO, NOx, HC a znecistujicich ¢astic PT,
které jsou garantovany vyrobcem motoru formou certifikace.

Na trovni primérniho cile je skutecnost, Ze nové nizkoemisni lodni motory maji mimo nizkych hodnot
CO, HC, NOx, PT také niz8i produkci kysliéniku uhli¢itétho CO2, ktery patii do kategorie
sklenikovych plynti. Remotorizace tak ptispéje i k plnéni Kjétského protokolu, ktery Spolecenstvi
ratifikovalo v dubnu 2006 a zavazalo se tak ke sniZovani emisi plyni, které zpuisobuji globalni
oteplovéani.

Nové motory mohou mit v rdmci remotorizace vyssi vykon v kW, ale zdroven nebudou mit vyss
spotifebu pohonnych hmot neZ motory stivajici (instalované na plavidlech) nebo nebudou mit vyss
spotiebu paliva na tunu pfepravovaného ndkladu.

Celkové ndklady na remotorizaci pohonnych jednotek jsou 365 000 tis. K¢ srealizaci v letech
2008-2013.

Porizeni nizkoemisnich pomocnych jednotek vyznamné prispéje, stejné tak jako v ptipadé vymény
pohonnych jednotek, ke sniZeni hodnot znecistujicich latek ve vyfukovych plynech a sniZenim
zne€iStujicich castic do ovzdusi ze zafizeni, kterd zajiStuji nezbytny provoz plavidla (spalovaci
motory, které pohani generdtory na vyrobu elektrické energie na plavidle, kompresory apod.).

Z technické dokumentace jednotlivych motort, resp. z dokumentu, ze kterého je evidentni, kdy byly
tyto spalovaci motory nejen vyrobeny, ale také instalovdny na plavidla, bude zfejma jejich potieba
vymény pro dosaZeni primarniho cile tohoto podprogramu — pozitivniho dopadu na Zivotni prostiedi
snizenim emisi vyfukovych plyni. Tyto pomocné motory, které pohdni na plavidle nejriznéjsi
technickd a strojni zafizeni maji v rdmci svého mnohdy nepfetrzitého provozu vysokou vytiZenost
a s tim souvisejici opotiebeni.

U novych spalovacich motorl, které na plavidle plni funkci pomocného motoru, rovnéz vyrobce
garantuje nizké emise vyfukovych plynt certifikaci. Certifikace pfedstavuje opét indikitor pro
poftizeni novych nizkoemisnich spalovacich motort, které zaru¢i nejen konkrétni nizké hodnoty CO,
HC, NOx a PT, ale také soulad se souasnou legislativou CR a Spole¢enstvi (vyhlaska Ministerstva
dopravy ¢&. 223/1995 Sb., ve znéni pozdé€jsich predpist, smérnice EP a Rady 97/68/ES ve znéni
pozdéjsich predpisi a smérnice EP a Rady 2006/87/ES ve znéni pozdéjsich predpisi).

Mimoto stejné jako pfi pofizeni nizkoemisnich pohonnych jednotek, které maji vedle vySe uvedenych
emisi vyfukovych plynil i nizké emise CO2, napliiuje pofizeni nizkoemisnich pomocnych motort cil
Kjotského protokolu sniZovat emise plyntl, které zplsobuji globdlni oteplovani.

Celkové ndklady na potizeni nizkoemisnich pomocnych agregiti jsou 45000 tis. K¢ s realizaci
v letech 2008-2013.



Parametry podprogramu:

Parametry Mérné jednotky Mnozstvi/ks | Tis. K¢
Remotorizace Lodni pohonnd jednotka do 310 kW 20 110 000
Remotorizace Lodni pohonnd jednotka od 310 kW 30 255 000
Remotorizace Lodn{ nizkoemisni pomocné jednotka 90 45 000

Indikatory podprogramu:
Spole¢ny indikator pro pohonné a Systém méieni Vychozi | Cilova hodnota
pomocné jednotky hodnota
ZvySeni ucinnosti lodni pohonné Pribézné vyhodnocovani y-x>3 Utinnost >3 %
jednotky v z4vislosti na vyuZiti
paliva

Indikatory emisi vyfukovych plynii a pevnych ¢astic pro nové spalovaci pohonné jednotky:

Zdvihovy objem / netto vykon Cco HC + NOx PT
(SV/P) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)
(litry na valec / kWh)

SV<09aP>37kW 5,0 7,5 0,40
09<SV<l1,2 5,0 7,2 0,30
1,2<SV<25 5,0 7,2 0,20
25<SV<5 5,0 72 0,20
5<SV<I15 5,0 7,8 0,27
15<SV <20aP <3300 kW 5,0 8,7 0,50
15<SV <20aP=>3300kW 5,0 9,8 0,50
20<SV <25 5,0 9,8 0,50
25<SV <30 5,0 11,0 0,50




Indikatory emisi vyfukovych plynii a pevnych ¢astic pro nové spalovaci pomocné jednotky (pro

zadosti podané do 31/12/2010):

Netto vykon CO HC + NOx PT
P) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)
(kW)
18 <P <37 5,5 9,5 0,8
37<P<75 5,0 8,3 0,4
75<P< 130 5,0 7,9 0,3
130 <P <560 35 7,0 0,2

Indikatory emisi vyfukovych plyni a pevnych ¢astic pro nové spalovaci pomocné jednotky (pro
zadosti podané po 31/12/2010):

Netto vykon CO HC + NOx PT
P) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)
(kW)
19<P<37 55 7,5 0,6
37<P<75 5,0 4,7 0,4
75<P<130 5,0 4,0 0,3
130 <P <560 3,5 4,0 0,2

Pi{jemce podpory prokazuje spravci programové dokumentace splnéni cilovych hodnot indikatort.

Jako univerzalni indikétor pro lodni pohonnou jednotku (o libovolném vykonu) je nastavena indikace
specifikujici zvySeni udcinnosti motoru, a to v zdvislosti vyuziti paliva na vykon jednotky.
Vztah y-x>3 [%] definovany ve vychozi hodnoté pro indikatory obsahuje proménnou X, ktera je
vstupni hodnotou v podobé¢ ucinnosti motoru v zavislosti vyuZiti paliva na vykon stavajici jednotky;
proménna Y piedstavuje hodnotu tcinnosti nového motoru v zavislosti vyuZiti paliva na vykon nové
instalované jednotky. Rozdil téchto dvou hodnot musi byt minimélné roven nebo vétsi hodnoté tri
(udavané v procentech).

Proménnd X predstavuje konkrétni zméfenou hodnotu daného spalovaciho lodniho motoru (lodni
pohonné jednotky), ktery je instalovany na plavidle (konstanta definovand hodnotou jedna (1) pro
hlavni pohonné jednotky, resp. hodnotou dvéstépadesit (250) pro pomocné jednotky, se odecte od
podilu mérné spotieby motoru [g/kWh] a celkového vykonu motoru [kW]). Proménnd Y pfedstavuje
hodnotu nového spalovaciho lodnitho motoru, ktery je urcen pro vyménu za stavajici (postup méteni je
stejny jako pro X). Piinosem je minimalné tfiprocentni navySeni vykonu lodni pohonné jednotky
v zavislosti na vyuziti paliva oproti stavajicimu stavu.

Dalsimi indikatory jsou jednotlivé hodnoty emisi znecistujicich latek ve vyfukovych plynech, které
jsou plné€ v souladu s vySe uvedenymi pravnimi predpisy.

Pro modernizovand plavidla v rdmci podprogramu 1 (lodni pohonné a pomocné nizkoemisni jednotky)
nesméji emise CO, soucet emisi HC+NOx a PT piekrocit hodnoty definované ve vyhlasce ¢. 223/1995



Sb., ve znéni pozdéjsich predpisii, ve smérnici EP a Rady 97/68/ES ve znéni pozdéjsich predpisu a ve
smérnici EP a Rady 2006/87/ES ve znéni pozdéjsich ptedpist). Hodnoty CO, HC+Nox, PT pro
pomocné jednotky o nizZ§im vykonu nez 18 kW jsou shodné jako pro pomocné jednotky o vykonu
18 kW.

Predpokladana vySe acasti statniho rozpoétu na financovani podprogramu:

Maximalni vySe podpory muzZe Cinit (pfi splnéni stanovenych podminek) 49 % zpisobilych ndkladu.
Strukturdlni fondy EU pokryji 85 % z celkové podpory, a to za piedpokladu, Ze 15 % z celkové vyse
podpory bude zajiSténo narodnim financovanim ze statniho rozpoctu CR.

Celkovd podpora podprogramu Pofizeni nizkoemisnich pohonnych a pomocnych jednotek je
210 910 tis. K¢ (z toho 10 010 tis. K¢ ptedstavuje ,,rezerva v ndkladech ze strukturdlnich fondi EU)
a celkové ndklady podprogramu jsou 420 010 tis. K¢.

Na zdkladé Rozhodnuti o poskytnuti podpory plni sprdvce rozpoctové kapitoly financni zavazky
vyplyvajici z uvedeného rozhodnuti, tj. pfevadi finan¢ni prostiedky ze stitniho rozpoctu urcené na
predfinancovani projektd kone¢nym piijemciim. Nasledné¢ po ukonceni projektu zasild konecny
pifijemce podpory poZadované doklady (zejména zaplacené faktury, vypisy z Gctu a osvédéeni o
provedené praci) piisluSnému fidicimu organu.

Cerpani finanénich prostiedkii ddle upravuje Metodika finanénich tokii 2007-13, resp. &ast II.
Strukturdlni fondy (http://www.strukturalni-fondy.cz/index.php?show=000008001001028).

Zpisobilé naklady:

Zpusobilymi ndklady schvalenymi EK v ramci tohoto podprogram jsou:
=  potizeni nizkoemisnich lodnich pohonnych jednotek';
»  pofizeni nizkoemisnich pomocnych agregati;

= pifimou souvisejici ndvazné prvky (napf. pfevodovka) a ndklady na montéz.

Od zputisobilych nakladii se odecitaji tyto provozni piinosy:

a) trzni cena stdvajictho motoru na plavidle; odhad trZzni ceny bude doloZen
znaleckym posudkem soudniho znalce,

b) provozni piinosy (tispory) vyplyvajici z niZ8i spotieby paliva béhem prvnich 5 let
provozu,

c) provozni pifnosy (zvySené Cisté piijmy u jednotlivych plavidel) v disledku
zvySeni obrétkovosti plavidla,

d) veskeré dalsi provozni piinosy, jako napf. niz$i ndklady na ddrzbu (nizsi naklady
na opravy).

Vzhledem ke skute€nosti, Ze udaje uvedené pod pismeny b)-d) nelze pii poddni Zadosti o poskytnuti
podpory piedem kvantifikovat, ptedlozi kazdy piijemce pro konkrétni plavidlo, jeZ ma byt
modernizovano, znalecky posudek vypracovany soudnim znalcem, obsahujici kalkulaci provoznich
ptinosi dle pismen b-d) které by za uplynulych 5 let pfed podanim Zadosti o podporu vznikly, pokud
by na modernizovaném plavidle byly instalovany nizkoemisni pohonné jednotky. Tyto provozni
prinosy budou odecteny od zpusobilych nakladu.

Projekty s podporou vramci tohoto podprogramu nezacnou diive, nez piijemce podpory
pozada o podporu Ministerstvo dopravy CR. Prijemce podpory predlozi ¢estné prohlaseni o
skutecnosti, Ze modernizace plavidla nezacala diive, nez byla podana Zadost o podporu.

' Nové instalované pohonné jednotky nebudou mit vy33i spotiebu paliva neZ stivajici nebo nebudou mit vys3i
spotiebu paliva na tunu pfepraveného zboZz{ (tzn. na stilé mnoZzstvi pfepravy ndkladu bude spotfeba paliva stejnd
nebo nizsi)



