Vyporadani pripominek, podnétii a stanovisek k navrhu ak¢éniho planu pro

Plzensky kraj

Autor p¥ipominky | C.j. Strué¢na podstata Vypoiadani
datum pFripominky
(C.j. MD)

Déti Zemé 2.7.2008 SniZeni rychlosti jizdy o 10 | Ak¢ni plany se dle smérnice EC/49/2002 (zékon ¢. 258/2000 Sb. a zménovy
(28952) — 20 km/hod na zékon €. 222/2006 Sb.) tykaji jen tsekii komunikaci vymezenych intenzitou

komunikacich 1/20, 1/26,
I/27. Vyména povrchu na
téchto komunikacich za
nizkohlu¢ny. Omezit na
téchto komunikacich
intenzitu dopravy. Zavedeni
nizkohlu¢nych pneumatik.
SniZovéani objemu ndkladni
silni¢ni prepravy.
Spoluprace s jinymi rezorty
na sniZzovéani hlukové
zatcze.

vyss§i nez 6 mil vozidel /rok.. V dalSim stupni hlukovych map a ak¢nich plant
bude tento limit posunut i na komunikace s intenzitou nad 3 mil. vozidel/rok
(to je v cca 8 000 voz/den). MD spolupracuje s MZd a MZP na fadé programt
s cilem sniZit hlukovou zatéZ obyvatel. Jednd se pfedevSim o program
sniZovani staré hlukové zatéze. MD se rovnéz snazi o omezeni nové zastavby
vznikajici v blizkosti exitujicich a planovanych kapacitnich komunikaci a to ve
spolupraci s MMR.

Se zasadnim sniZovanim rychlosti jizdy se zatim nepocitd. V akénim planu
jsou tato opatieni jako jedna z moznych popsana vcetné mozného akustického
efektu. Toto opatfeni Ize selektivné pouZit v ojedinélych a zdlivodnénych
piipadech.




Autor p¥ipominky | C.j. Struéna podstata Vyporiadani
datum pripominky
(C.j. MD)

Pan Vtest'dl s rodinou | 1.7.2008 SniZeni rychlosti jizdy o 10 | Ak¢ni plany se dle smérnice EC/49/2002 (zdkon €. 258/2000 Sb. a zménovy
(28722) — 20 km/hod na zékon ¢. 222/2006 Sb.) tykaji jen tseki komunikaci vymezenych intenzitou

komunikacich 1/20, 1/26,
I/27. Vyména povrchu na
téchto komunikacich za
nizkohlu¢ny. Omezit na
téchto komunikacich
intenzitu dopravy. Zavedeni
nizkohlu¢nych pneumatik.
SniZovani objemu nakladni
silni¢ni prepravy.
Spoluprace s jinymi rezorty
na snizovani hlukové
zatéze.

vyS$$i nez 6 mil vozidel /rok.. V dal$im stupni hlukovych map a akénich plant
bude tento limit posunut i na komunikace s intenzitou nad 3 mil. vozidel/rok
(to je v cca 8 000 voz/den). MD spolupracuje s MZd a MZP na fadé programii
s cilem snizit hlukovou zatéz obyvatel. Jedna se predevsim o program
snizovani staré hlukové zitéze. MD se rovnéZ snazi o omezeni nové zéstavby
vznikajici v blizkosti exitujicich a pldnovanych kapacitnich komunikaci a to ve
spolupraci s MMR.

Se zasadnim sniZovanim rychlosti jizdy se zatim nepocitd. V akénim planu
jsou tato opatieni jako jedna z moZnych popsdna vcéetné mozného akustického
efektu. Toto opatfeni 1ze selektivné pouZit v ojedin€lych a zdivodnénych
piipadech.

Problematika nizkohlu¢nych povrchii pfedevsim v intravildnech sidel je velmi
slozitd a doposud nebyl oficidlné poddn objektivni pritkkaz o vyznamném
akustickém efektu ve vztahu k investicnim a provoznim nakladim téchto
nizkohluénych povrchii pro nizké rychlosti v intravildnech. V piipad¢ vymény
dlazby za asfaltovy povrch je tento pozadavek opradvnény a akusticky efekt je
jednoznacny, avSak ve sledovanych usecich tyto povrchy nebyly zjiStény.




Autor p¥ipominky | C.j. Struéna podstata Vyporiadani

datum pripominky

(C.j. MD)
Ekologicky pravni 1.7.2008 Celodenni sniZeni rychlosti | Se zdsadnim sniZovanim rychlosti jizdy se zatim nepocitd. V akénim plénu
servis (28655) 0 10 — 20 km/hod . SniZeni |jsou tato opatieni jako jedna z moznych popsana v¢éetné mozného akustického

rychlosti v noci o 10 — 30
km/hod. SniZeni rychlosti
pro nédkladni vozidla o 10 —
30 km/hod. Nasledna
kontrola radary. Vyména
povrchu vozovky za
nizkohlu¢ny. Budovéni
protihlukovych clon, vali a
past zelené. Vymeéna oken
za protihlukova v ptipadech
kdy nelze pouzit prostredky
ke sniZeni vn¢jsiho hluku.

efektu. Toto opatieni Ize selektivné pouZit v ojedinélych a zdlivodnénych
piipadech.

Problematika nizkohlu¢nych povrchii pfedevsim v intravildnech sidel je velmi
slozitd a doposud nebyl oficidln¢ podan objektivni pritkaz o vyznamném
akustickém efektu ve vztahu k investiénim a provoznim ndkladiim téchto
nizkohlu¢nych povrchti pro nizké rychlosti v intravilanech. V piipadé vymény
dlazby za asfaltovy povrch je tento pozadavek opridvnény a akusticky efekt je
jednoznacny, avSak ve sledovanych dsecich tyto povrchy nebyly zjiStény.
Vsechna ostatni navrzend opatieni se pribézné realizuji v ptipadech
piekraCovani platnych limitd, tzn. v rezimu ¢eského pravniho fadu na zdkladé
harmonogramil a vysky pfidélenych finan¢nich prostiedki ze statniho
rozpoctu.




Autor p¥ipominky | C.j. Struéna podstata Vyporiadani
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16 identickych dopist |2.7.2008 Vystavba novych Akeni plany se dle smérnice EC/49/2002 (zdkon €. 258/2000 Sb. a zmé&novy

obyvatel Plzné a
jinych mést a obci
zaslanych organizaci
DETI -ZEME-Plzei

(28952)

komunikaci ptitdhne vice
automobilll a musi byt
doprovazena dopravnimi
omezenimi na pivodnich
dopravnich trasach. Snaha
o sniZzeni venkovni hlukové
zéatéze. Snizeni povolené
rychlosti o 10 — 20 km/hod
na silnicich 1/20, 1/26, 1/27
+ dalSich silnicich II a 11T
ttidy. RovnéZ vyména
povrchu vozovek za
nizkohlucny.

zékon €. 222/2006 Sb.) tykaji jen useki komunikaci vymezenych intenzitou
vyS$$i nez 6 mil vozidel /rok.. V dal$im stupni hlukovych map a akénich plant
bude tento limit posunut i na komunikace s intenzitou nad 3 mil. vozidel/rok
(to je v cca 8 000 voz/den). MD spolupracuje s MZd a MZP na fadé programii
s cilem snizit hlukovou zatéz obyvatel. Jedna se predevsim o program
snizovani staré hlukové zitéze. MD se rovnéZ snazi o omezeni nové zéstavby
vznikajici v blizkosti exitujicich a planovanych kapacitnich komunikaci a to ve
spolupraci s MMR.

Se zasadnim sniZovanim rychlosti jizdy se zatim neuvazuje. V ak¢nim pléanu
jsou tato opatieni jako jedna z moZnych popsdna vcéetné moZzného akustického
efektu. Toto opatfeni 1ze selektivné pouZit v ojedin€lych a zdivodnénych
piipadech.

Problematika nizkohlu¢nych povrchii pfedevsim v intravildnech sidel je velmi
slozitd a doposud nebyl oficidlné podédn objektivni prikkaz o vyznamném
akustickém efektu ve vztahu k investicnim a provoznim nakladim téchto
nizkohluénych povrchil pro nizké rychlosti v intravildnech. V piipad¢ vymény
dlazby za asfaltovy povrch je tento pozadavek opradvnény a akusticky efekt je
jednoznacny, avSak ve sledovanych usecich tyto povrchy nebyly zjiStény.




