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Úvod
1.
Překonání stávajících překážek pro kolejová vozidla, zejména v technické a procedurální oblasti, má značný význam pro vytvoření železničního trhu v Evropské unii. Největší překážkou volného pohybu kolejových vozidel v Evropě je podle stávajících zákonů skutečnost, že lokomotivy a jiná vozidla schopná provozu v jednom členském státě nejsou automaticky povolena v jiných státech.
Další problémy způsobují rozpory mezi některými vnitrostátními předpisy a rozdíly ve způsobu schvalování kolejových vozidel. Dále je obzvlášť důležité harmonizovat ustanovení na úrovni EU, neboť stávající ustanovení upravující schvalování kolejových vozidel jsou součástí různých právních předpisů, a to podle toho, jsou-li již v provozu nebo jestli se jedná o nová nebo modernizovaná kolejová vozidla. Přijetí již existující zásady vzájemného schvalování, které spočívá ve vzájemném uznávání vnitrostátních schvalovacích postupů a harmonizaci některých ustanovení na úrovni EU, zjednoduší a urychlí vnitrostátní postupy pro železniční dopravu v evropské železniční síti. Vzájemné schvalování omezí dobu potřebnou k dosažení schválení ve všech členských státech o 30–50 % a náklady na dosažení tohoto schválení o 50 % pro použité a o 70 % pro nové lokomotivy, což se rovná úspoře 0,8 milionu EUR na lokomotivu. Tím, že sníží náklady a zkrátí dobu nutnou k dosažení schválení v rámci celé EU, směrnice o interoperabilitě železničního systému významně přispěje železničním podnikům a železničnímu dodavatelskému průmyslu. To znovu oživí železniční trh, který se stane konkurenceschopnějším.
Výchozí stav
2.
Komise dne 13. prosince 2006 předložila soubor tří návrhů:
–
směrnice, kterou se mění směrnice 2004/49/ES o bezpečnosti železnic Společenství,
–
nařízení, kterým se mění nařízení (ES) č. 881/2004 o zřízení Evropské agentury pro železnice,
–
nové směrnice o interoperabilitě železničního systému Společenství (směrnice o interoperabilitě železničního systému).
3.
Návrh směrnice, kterou se mění směrnice 2004/49/ES, usiluje zejména o usnadnění vzájemného schvalování lokomotiv a stávajících kolejových vozidel členskými státy začleněním vnitrostátních postupů pro jejich zprovoznění a soustavnějším prováděním zásady vzájemného uznávání.
4.
Cílem navrhovaného nařízení, kterým se mění nařízení (ES) č. 881/2004, je, aby se Evropská agentura pro železnice přizpůsobila svým novým úkolům.
5.
Z důvodu zjednodušení právního rámce a snížení administrativních nákladů Komise navrhuje konsolidovat a sloučit směrnici o interoperabilitě transevropského vysokorychlostního železničního systému
 a směrnici o interoperabilitě transevropského konvenčního železničního systému
. Toho se má dosáhnout použitím metody přepracování právních aktů.
Dosažený pokrok
6.
Předsednictví zahájilo jednání o uvedených návrzích neprodleně po jejich předložení ze strany Komise. Upřednostnilo zejména přezkum ustanovení o vzájemném schvalování a navrhlo jejich začlenění do směrnice o interoperabilitě železničního systému. Předsednictví předložilo během těchto jednání změny týkající se:

soustředění všech ustanovení o schvalování vozidel (včetně rejstříků) do směrnice o interoperabilitě železničního systému
Aby byla všechna ustanovení o vzájemnému uznávání kolejových vozidel začleněna do jediného právního aktu, předsednictví navrhlo přesunout stávající pozměněný článek 14, nový článek 14a a přílohu návrhu, kterým se mění směrnice o bezpečnosti železnic, do směrnice o interoperabilitě železničního systému. Oblast působnosti směrnice o interoperabilitě železničního systému se tím rozšířila, aby zahrnula všechna ustanovení o schvalování vozidel, která jsou již v provozu. Předsednictví navrhlo, aby jejich schválení platilo za původních podmínek. Bude-li směrnice o interoperabilitě železničního systému přijata, znamená to, že se uplatní na veškerá stávající kolejová vozidla (nová, modernizovaná nebo již v provozu).
Pravidla pro způsob schvalování vozidel, která jsou již v provozu, a změny registrace vozidel a typů vozidel
Jako odpověď na návrh Francie a Spojeného království zjednodušit zprovoznění a omezení administrativní zátěže, aniž jsou dotčeny bezpečnostní předpisy, předsednictví navrhlo začlenit do směrnice o interoperabilitě železničního systému zásadu, že jakmile jeden členský stát schválí určitý typ vozidla, budou v tomto členském státě automaticky schválena k provozu všechna vozidla tohoto typu.
Aby se umožnila identifikace typů vozidel, která již byla v členských státech schválena, předsednictví rovněž navrhlo zřízení evropského rejstříku schválených typů kolejových vozidel. Tento rejstřík má zřídit a provozovat Evropská agentura pro železnice a umožní členským státům plnit jejich stávající povinnost vydávat technický rejstřík kolejových vozidel. Toto řešení zjednoduší stávající registrační požadavky, kdy celostátní rejstříky vozidel shromaždují základní informace o identifikaci vozidel a evropský rejstřík technické údaje o typu vozidla.
7.
Delegace a Komise s výše uvedenými významnými změnami v podstatě souhlasí. Je však nutné další jednání o jednotlivých podrobnostech. Některé delegace i Komise již k vyřešení sporných otázek významně přispěly. V souvislosti s některými otázkami si delegace ponechávají výhrady a výhrady přezkumu. Jedna významná oblast výhrad se týká postupu projednávání ve výborech, neboť v souvislosti s některými projednávanými postupy delegace vyjádřily pochybnosti o vhodnosti navrhovaného typu výboru.
Závěr
8.
Předsednictví vítá pokrok dosažený v souvislosti se směrnicí o interoperabilitě železničního systému. Není dosud možné předložit směrnici o interoperabilitě železničního systému Radě ke schválení na jejím zasedání ve složení pro dopravu, telekomunikace a energetiku ve dnech 6. až 8. června 2007, avšak předsednictví věří, že bude dosaženo dohody. Předsednictví má v úmyslu pokračovat v práci během června s cílem vyřešit co nejvíce otázek před koncem svého funkčního období. Předsednictví zdůrazňuje význam pokroku v jednání o zbývající práci na otázce vzájemného schvalování, aby všechny právní akty byly finalizovány co nejdříve, a to zejména v souvislosti se směrnicí o interoperabilitě železničního systému. Předsednictví vyzývá v tomto ohledu Radu, aby vzala na vědomí dosud vykonanou práci a podpořila soustředění všech ustanovení o schvalování vozidel (včetně rejstříků) do směrnice o interoperabilitě železničního systému.
________________________







�	Směrnice Rady 96/48/ES ze dne 23. července 1996 o interoperabilitě transevropského vysokorychlostního železničního systému (Úř. věst. L 235, 17.9.1996, s. 6), ve znění nařízení Evropského parlamentu a Rady (ES) č. 1882/2003 ze dne 29. září 2003 (Úř. věst. L 284, 31.10.2003, s. 1).


�	Směrnice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES o interoperabilitě transevropského konvenčního železničního systému (Úř. věst. L 110, 20.4.2001, s. 1) ve znění opravy v Úř. věst. L 334, 18.12.2001, p. 34 (2001/16/ES).
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