ZELEZNICNI DOPRAVA

Postrehy ze Sofie

Petr Stejskal

Organizace pro spoluprdci Zeleznic
(OSZD) je mezinarodni organizaci. Cleny
OSZD jsou ministerstva dopravy a central-
ni statni Zelezni¢ni organy z 25 stath (Azer-
bajdzan, Bélorusko, Bulharsko, Madarsko,
Vietnam, Gruzie, Iran, Kazachstan, Cina,
Korejska lidové demokraticka republika,
Kirgizie, Loty3sko, Litva, Molddvie, Mongol-
sko, Polsko, Ruska federace, Rumunsko, Slo-
vensko, Tadzikistan, Turkmenistan, Uzbe-
kistan, Ukrajina, Estonsko a CR) operujicich
na cca 276 tisicich kilometrech zZeleznicnich
trati - tj. dvacetidevitindsobku délky ceské ze-
leznicni sité. Organizace vznikla jako vysle-
dek konference ministrd doprav 28. cervna
1956 v Sofii.

Hlavni sméry ¢innosti organizace byly
zaméreny na rozvoj mezinarodni Zelez-
ni¢ni dopravy zejména mezi staty Evropy
a Asie, vcetné kombinované dopravy, vy-
tvoreni a sjednoceni pfepravni politiky, za-
vedeni mezinarodniho prepravniho préva,
obhospodarovani Smlouvy o mezinarodni
Zeleznicni pfrepravé osob (SMPS) a Smlouvy
o mezinarodni Zelezni¢ni ndkladni prepra-
vé (SMGS), spolecné feseni ekonomickych,
védecko-technickych a ekologickych as-
pektd vztahujicich se k Zelezni¢ni dopravé,
zvyseni konkurenceschopnosti zeleznicni
dopravy ve vztahu k ostatnim druhim do-
pravy atd. Od té doby uplynulo padesat let.
Za tu dobu si organizace nejen zachovala
svou samostatnost, ale stale plnila tlohu
vedouci mezinarodni zeleznicni organiza-
ce v Evropé i Asii nejen v oblasti pfepravniho
prava, ale i v oblasti dopravni politiky, strate-
gie rozvoje zeleznicni dopravy, ve sféfe feSeni
problematik spojenych s ekonomickymi i vé-
deckotechnickymi problémy Zeleznice. Velké
mnozstvi zkusenych a kvalifikovanych speci-
alistl z ministerstev i Zeleznic clenskych sta-
t8 OSZD, védeckovyzkumnych pracovist a dal-
sich zainteresovanych organizaci se aktivné
ucastnilo na zpracovavani konkrétnich témat
k rozvoji zelezni¢niho odvétvi.

V poloviné ¢ervna probéhlo v Sofii, pod
vedenim bulharského ministra dopravy,
pana Petyra Mutafcieva XXXIV. zasedani
Rady ministrd OSZD, ktery Gvodem presen-
toval priority bulharské dopravni politiky
v oblasti zeleznicni dopravy.

Témi jsou predevsim:

« modernizace Zeleznicni infrastruktury na
dilezitych tratich, klicovych spojich ev-
ropského i narodniho vyznamu tak, aby
odpovidaly evropskym parametriim,
modernizace dopravnich prostredk( (jiz uza-
viené smlouvy s firmou Siemens na dodav-
ky vlakovych souprav, elektrickych lokomotiy,
dale se predpokladaji dodavky spacich vago-
nG i modernizace soucasného parku),

« zvyseni bezpecnosti Zeleznicni dopravy
(cestou smluvnich vztahd mezi fidicimi
organy Zeleznice a mistnimi tzemnimi
spravami, dopravni policii a minister-
stvem vnitra, prakticka cviceni a Skoleni
k eliminaci teroristického ohrozeni a dal-
Sich moznych krizovych situaci),

« zlepseni kvality nabidky prepravnich slu-
zeb, vytvoreni moderniho modelu hos-
podareni a zvyseni kvalifikace viech za-
méstnancd.

Potfeba dlilezitych investic do Zelezni¢ni
infrastruktury vyvolava nutnost koncentra-
ce v Usili k vytvoreni moderniho ekonomické-
ho modelu souvztaZnosti v tomto sektoru. Ve
schvaleném planu realizace prioritnich infra-
strukturnich projektt do roku 2015 jsou me-
chanismy k vyuziti vefejno-privatniho part-
nerstvi (PPP) s cilem ziskat investi¢ni prostied-
ky mimo ramec statniho rozpoctu.

Zmény a doplnéni zakona o Zelezni¢ni
dopravé, jakoz i na néj navazujicich vyhla-
Sek, musi byt u¢inéné v zajmu harmoni-
zace s pravem Evropského spolecenstvi. Je
nutné urychlené vytvofit podminky a pra-
vidla pro predavani objektd zeleznicni in-
frastruktury na zakladé koncesi, realizovat
systémy vybirani poplatkl za vyuziti Ze-
lezni¢ni infrastruktury na koncesionarské
bazi, vytvoreni podminek jakoz i stimula-
ce modell PPP. Koncese jako ndstroj PPP se
mUzZe vztahovat na nadrazni budovy (jiz se
jedna o budovy nadraziv Sofii a Plovdivu)

- intermodalni terminaly, tratové tseky, bu-

dovy, innosti (preprava zavazadel, financni

sluzby, zdravotnické sluzby atd.).

Dale ucastnici zasedani (zastupci 25
&lenskych stati OSZD, zastupci finskych,
francouzskych i srbskych Zeleznic ve funk-
ci pozorovateli) byli informovani o rozvo-
ji dopravni infrastruktury v roce 2005 kdy
napt. jen v samotné Ciné se zelezniéni in-
frastruktura rozrostla 0 1200 km a vyso-
korychlostni (pfes 200 km/hod) sit Zelez-
nicnich trati predstavuje
jiz 5371 km. V Kazachsta-
nu nové spojeni mezi Al-
ma-Atou a Astanou zkra-
tilo cestovni dobu z 21 na
13 hodin. Podobné rychly
spoj je mezi Petrohradem
a Moskvou.

Dal$im ddlezitym té-
matem byly multimodalni
pfepravy, zvysovani tran-
zitniho potencialu, doprav-
ni politika, pfepravni pra-
vo, telematika, financova-
ni, rozpoctova problema-
tika, vydavatelska cinnost,
spoluprace s Mezindrodnim

pfepravnim vyborem (CIT), Organizaci pro
mezinarodni Zelezni¢ni prepravu (OTIF)
a Evropskou hospodariskou komisi/OSN.
Clenské staty OSZD spolupracuiji cel-
kem na 13 koridorech. U tfi z nich prace do-
stoupily do takového stadia pripravy, Ze
mobhly byt pfedlozeny k projednani a od-
souhlaseni ve formé Komplexnich plani
preprav a rozvoje dopravnich koridord.

Koridor €. 1

Pfes Gizemi 11 statd (Polska, Litvy, Lotys-
ska, Estonska, Béloruska, Ruské federace,
Kazachstanu, Uzbekistanu, Ciny, Mongol-
ska a Korejské lidové demokratické republi-
ky) v délce celkem 24,8 tis. km.

Zakladni smér vychazi z polskych Ku-
novic (na hrani¢nim pfechodu do Némec-
ka) pfes Varsavu, Brest — Minsk — Moskvu —
Niznij Novgorod — Sverdlovsk — Omsk — No-
vosibirsk — Krasnojarsk — Irkutsk — Nachod-
ku az do Chasanu. Do néj se napojuji vétvé
z Ciny, Kazachstanu a Mongolska. Nejvétsi
objemy preprav se uskuteciuji na Gzemi
Ruské federace (100 mil. tun) a Ciny (150
mil. tun). Na celé trase je 38 kontejnero-
vych terminall. Planuje se predevsim mo-
dernizace infrastruktury na polském, bélo-
ruském, ¢inském a mongolském tzemi tak,
aby umoznovala rychlost do 160 km/hod.,
vystavba druhych i tfetich koleji predevsim
na Uzemi Ruska, prestavby zeleznicnich
stanic tak, aby umoznovaly prijezdy tézko-
tonaznich vlak(, elektrizace, autoblok, dis-
pecerské fizeni, zlepSeni prace v pohranic-
nich stanicich atd., vie s cilem zvyseni kon-
kurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy.

Koridor €. 9

Pres Gizemi Béloruska, Litvy a Ruské fe-
derace - celkem 845 km. Tento koridor spo-
juje hlavni mésto Litvy (Vilnius) s pfistavem
Klajpedou a Kaliningradskou oblasti Ruské
federace a s velkymi prdmyslovymi regio-
ny na vychodé pres Bélorusko. Jde o jednu
z nejdalezitéjsich priorit integrace doprav-
nich siti OSZD a Evropského spolecenstvi.
Pocita se s celkovou generdlni opravou trati,
elektrizaci, modernizaci automatizovaného
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sdélovaciho i zabezpecovaciho zafizeni, ob-
novou parku osobnich i nakladnich vagénd,
vyuzitim optickych vlaken atd. Budou zde
také vytvoreny systémy automatické identi-
fikace a dislokace vozového parku.

Koridor €. 11

Pres Gzemi Ruské federace, Azerbajdza-
nu a Irdnu - celkem 5,6 tis. km. Zacind vyso-
korychlostnim Gsekem Petrohrad — Moskva
a pokracuje pres Saratov —Volgograd — Astra-
chan —Baku — Astara — Teheran —Bender Ab-
bas. Opét jde predevsim o modernizaci, elek-
trizaci, vystavbu druhych i tetich koleji, vy-
stavbu mostt, optimalizaci Zeleznicnich uzll
a vystavbu kontejnerovych terminald.

Déle byli ucastnici zasedani informo-
vani o pracech provadénych na zdokona-
lovani SMGS a SMPS a zabezpeceni mezi-
narodnich Zeleznicnich preprav ¢lenskych
statd OSZD. Materiél se zabyval vyvojem
prepravniho prava od roku 1874 a jeho
vzniku ve Svycarské konfederaci, vznikem
CIM, politickymi faktory, které daly vznik-
nout SMGS v roce 1951, soucasnou tenden-
ci k harmonizaci CIM s SMGS, spolupraci
0SZD s OTIF, revizi SMGS, vytvofenim vzo-
ru jednotného nakladniho listu CIM/SMGS,
harmonizaci pravidel pro prepravu nebez-
pecného zboZi (na zakladu RID - Rad pro
pfepravu nebezpecného zbozi - vytvorena
pfiloha k SMGS).

Pro léta 2006-2016 povazuje OSZD za
nutné dale intenzivné pracovat na zdoko-
nalovani mezinarodnich preprav mezi Ev-
ropou a Asii, na zvyseni konkurenceschop-
nosti Zelezni¢ni dopravy, pokracovat také
na harmonizaci vychodniho (SMPS i SMGS)
i zapadniho (CIV i CIM) pfepravniho prava,
pokracovat na aktualizaci Pravidel pro pre-
pravu nebezpecného zbozi, na rozvoji ko-
ridor( a vytvoreni vysokorychlostnich ma-
gistral, na rozvoji multimodalni dopravy,
zlepSeni prace pohranicnich stanic a zdo-
konaleni spoluprace s Evropskym spolecen-
stvim. To na zavér ministfi ¢lenskych stath
0SZD, nebo jejich povéreni zastupci, podpi-
sem stvrdili.

Historie Bulharska, od roku 681 kdy
chan Asparuch vytvofil po dohodach se
sedmi kmeny quasi statni Gtvar, je s nami
propojena hlavné vérozvésty Cyrilem a Me-
todé&jem, ktefi i tam, na konci 9. stoleti, byli
tvdrci abecedy. V roce 913 byl panovnik (Si-
meon |) jiZ korunovan jako car.

Doc. Ing. Petr Stejskal, CSc.,
zdstupce reditele odboru financi
a ekonomiky MD,

Doprava

Prazské metro pro rok 2200

Miroslav Kyncl

Nadpis tohoto ¢lanku viibec neni nadsa-
zeny. Vzdyt metra v Londyné, Pafizi, Budapes-
ti a dalSich méstech jiz vstoupila do druhého
stoleti své existence a konec jejich Zivota je
v nedohlednu. Obdobné Ize usoudit, Ze vétsi-
na tunell a stanic prazského metra se dozije
nejméné roku 2200 a i v té dobé bude muset
metro méstu dobre slouzit.

Je zndmo, Ze vliv mésta a metra je
vzajemny. Mésto vyvolava pfepravni po-
zadavky na metro a metro naopak pod-
poruje rozvoj téch lokalit, kam je zave-
deno. Metro pfekonava terénni prekazky
snaze nez pozemni doprava a miize tak
ptispét k rovnomérnému osidleni més-
ta, coZ je vyznamné pravé v Praze.

Je obtizné predvidat budouci vyvoj
a podle toho metro planovat. Vétsinou se
tak déje pod tlakem naléhavych potieb
soucasnych a potfeb blizké budoucnosti.
Vysledkem vsak mize byt dilo, které sice ty
okamzité potfeby uspokoji, ale pro dalekou
budoucnost se ukaze jako zcela nevhodné
a nekoncepéni. Rada dosavadnich jiz schva-
lenych a pozdéji ménénych navrhi sité
praiského metra ukazuje, Ze je tfeba fesit
véc s patficnym nadhledem.

S velkou pravdépodobnosti Ize odhad-
nout, Ze zajmova sféra Prahy poroste do
okruhu desitek kilometrii od centra. V cent-
ralni oblasti se budou zvétsovat snahy o vy-
uziti dosud opomijenych ploch. To bude
mit za nasledek, Ze se kompaktni zastav-
ba (vedle chranéné zelené) bude stale roz-
Sitovat az do priméru nékolika kilometrd.
Zde budou pozadavky na prepravu rozdéle-
ny rovnomeérné bez vyrazné preferovanych
sméra ¢i lokalit. Lokalitami s trvale vyji-
mecnymi naroky na prepravu by mohly byt
jen dopravni uzly, v centralni Praze by slo
o Zeleznicni nadrazi.

Sit metra, kterd ma obsluhovat takovou
oblast, proto musi byt rozlozena rovhomér-
né a byt pokud mozno stfedové soumér-
na. To si uvédomili jiZ pred vice nez sto lety
planovaci pafizského metra a naplanovali
rostovou sit doplnénou okruzni trasou roz-
délenou do dvou vétvi. Jde o princip zna-
zornény. Ukazalo se viak, Ze pravouhld sit
nedostatecné uspokojuje prepravni potre-
by v diagonalnim sméru a proto dalsi pafiz-
ské linky se budovaly v chybéjicich diago-
nalnich smérech.

Dnes a zfejmé i pro dalekou budouc-
nost se povazuje za nejvhodné&;jsi koncepce
diametralnich tras, pfipadné doplnénych
okruzni linkou. Pozdéjsi prodluzovani dia-
metralnich tras umoznuje obslouzit stale
vétsi izemi. To vyzaduje, aby trasy byly pfi-
mé a zachovaly si sviij diametralni charak-
ter. Takovou koncepci ma napfiklad mos-
kevské metro se Sesti diametralnimi trasa-

mi. Pfi vétsim poctu linek mGze byt problé-
mem situovani prestupnich stanic, jejichz po-
Cet roste geometricky s poctem linek. To resi
napfiklad mnichovsky model, kde dvé linky
se na okraji centra spojuji do jedné trasy a na
opacné strané se zase rozdéluji.

Existuje cela fada faktorG dlleZitych
pro planovani sité metra. V zadném pfi-
padé viak nelze podcenovat ty z nich, kte-
ré se tykaji daleké budoucnosti. Mdme sice
o ni jen nepfesnou predstavu, ale rozhodné
ji musime brat v Gvahu. V té souvislosti pfi-
mé a rovnomérné rozlozené diametralni trasy
metra predstavuji nejmensi mozné riziko, ze
se pozdéji projevi jako nespravné vedené.

Systém tfi tras prazského metra dob-
fe odpovida pozadavku soumérnosti. Tato
soumeérnost by vsak byla vazné narusena
pokracovanim trasy D od Hlavniho nadra-
%i na Zizkov a dale jiz nikoli v radidlnim, ale
tangencialnim sméru do Viysocan. Sprav-
néjsi je, aby trasa D pokracovala az na Na-
mésti republiky a zde byla doc¢asné ukon-
cena. Pozdéji mlze byt prodlouzena na Let-
nou, k vystavisti a dale do Bohnic, pfipadné
jesté dale na sever.

Vychod Prahy (Malesice) si dfive ¢i poz-
dé&ji vyzada trasu E, ktera by méla vést pres
Zizkov na Namésti Miru, I. P. Pavlova a Kar-
lovo ndmésti, zde s manipulacni spojkou
na trasu B. Jeji dalsi pokracovani pres Dla-
bacov, Bfevnov, Motol a Bilou Horu do Rep
odstrani dvod pro zcela nesystémovou za-
jizdku trasy A do nékterych z téchto lokalit.
Tak miiZe byt trasa A napfimena, coz znacné
snizi jeji investicni i provozni naklady a zkrati
cestovni dobu cestujicich od Kladna a letisté.

Rozhodnuti prazské radnice prodlou-
zit trasu A na letisté ma zasadnéjsi vliv na
zménu jejiho charakteru, nez se na prvni
pohled zda a neZ si asi sama radnice uvé-
domuije. Z hlediska dlouhodobého vyhle-
du bude pro jeji zatizeni dominantni letisté
a terminal Dlouha Mile a nikoli ostatni na-
cestné stanice. Také je tfeba pocitat s tim,
Ze trasa A bude z letisté prodlouzena dale
na zapad do perspektivniho zapadniho are-
alu letisté. To vie je nutné respektovat a jiz
nyni vytvofit podminky, aby i v budoucnu
byl jeji provoz efektivni, tedy trasa musi byt
pokud mozno pfima. Rozhodné neni dob-
rym feSenim snaha ,,zabit dvé mouchy jed-
nou ranou® tj. cestou z letisté obsluhovat
i lokality, které leZi mimo pfimy smér a kte-
ré Ize bez velkych problém{ obslouzit jinak.
Neni pfilis obtizné odhadnout, jaké obrov-
ské casové a provozni ztraty by objizdka vy-
volala jen za prvnich sto let.

Popsany navrh sité znazornuje. Jsou
zde oznaceny nové navrhované stanice. Sit
péti trati metra mdze dlouhodobé uspoko-
jit potfeby dostfedné prepravy. Naroky na
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