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* navrh a lokace intermodalnich
terminalG/verejnych logistickych cen-
ter na evropskych koridorech, zejména
Sever-Jih a Sever-Jihovychod v zemich
CADSES;

¢ podpora integrace evropské dopravy,
udrzitelna mobilita a zlepsovani Zivotni-
ho prostredi cestou rozvoje intermodal-
ni prepravy, snizovani energetické na-
roCnosti a zvySovani bezpecnosti.

Vedenim pfipravy projektu byla pové-
Fena Ceska intermodalni asociace spolu
s Dopravni fakultou Jana Pernera Univer-
zity Pardubice. V tomto sméru byla za-
stupcem ARIP vedena na XV. konferen-
ci Dopravni univerzity v Sofii poradané
ve dnech 10. - 11. listopadu 2005 jednani
s pracovniky zdejsi univerzity, Univerzity
Bukurest a Univerzity Bélehrad.

Konkrétnim vysledkem sdruzeni
T-NEG je poradani odbornych konferen-
ci a vytvorenti sité univerzitnich a dalsich
odbornych pracovist v zemich prostoru
CADSES.

Dalsi workshop T-NEG se uskutecni
na jare 2006 na Univerzité v Mariboru.

ARIP ve spolupraci s Fakultou provo-
zu a ekonomiky dopravy a spojt
Zilinské univerzity pofada ve dnech
13. - 14. ¢ervna 2006 v Pardubicich mezi-
narodni konferenci CZ Intermodal - Euro-
Kombi 2006. Je to vysledek dohody obou
instituci o spolecném kazdoro¢nim pora-
dani téchto konferenci stfidavé na Sloven-
sku a v Ceské republice. Prvné se spolec-
na konference uskutecnila 14. - 15. Cervna
v Ziling.

Uvedené aktivity Ceské intermodal-
ni asociace ARIP jsou vybérem nékterych
cinnosti asociace, predstavujici iniciativu
k zapojeni univerzit do dopravniho vy-
zkumu.

Doc. Ing. Ladislav Bina,, CSc.,

Prof. Ing. Vlastislav Mojzis, CSc.

Ing. Helena Novékova

Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana
Pernera a Ceskd intermodalni asociace ARIP

Doprava

Mezindrodni srovnani dopravni nehodovosti

Ladislav Skacal

Uvodem

Tento clanek je zaméren na velmi ak-
tudlni problémy na nasich silnicich. Pojal
jsem ho v ponékud sirsi podobé, poné-
vadz se domnivam, ze otazky bezpecnos-
ti silni¢niho provozu v CR je potieba roze-
brat v kontextu mezinarodniho pohledu,
abychom mohli objektivné posoudit sku-
tecny stav v nasi republice.

Situace v CR

Parametry dopravni nehodovosti do-
sahuiji v CR rekordnich hodnot a zatim
neni velka nadéje na vyraznéjsi obrat
k lepsimu. Na ceskych silnicich zemrelo
za poslednich deset let pres tfinact tisic
lidi. Celospolecenské ztraty v dtsledku
dopravnich nehod presahuji rocné pade-
sat miliard korun.

V roce 2004 na pozemnich komuni-
kacich (dale PK) v CR zahynulo 1 382 lidi
(do 30 dnti po nehodé). Ve srovnani s ro-
kem 2003 je to 0 65 méné. Letos priznivy
vyvoj prozatim pokracuje. Prispélo k to-
mu mnozstvi preventivnich akci. Kromé
policejnich kontrol i kampané za nepre-
kracovani povolené 50kilometrové rych-
losti v obcich, také i realizace projektd
Zdrava mésta, Bezpecna komunita, Dny
bez Grazd atd.

Presto se nase republika jiz nékolik let
drzi mezi staty s nejhorsimi vysledky v ob-
lasti bezpecnosti provozu na PK, v nékte-
rych obdobich byla dokonce na posled-
nim misté statd OECD! Proto neni vibec
ddvod k néjakému velkému optimismu.

Na zakladé rozboru dat z mezinarod-
ni databaze dopravni nehodovosti IRTAD,
kterou CDV prlibézné zpracovava za nasi
republiku a je zde reprezentantem Ces-
ké republiky, je mozno vysledovat trendy
v dopravni nehodovosti v jednotlivych ze-
mich za uplynulé obdobi.

Poznamka: Zdroje dat pro grafy na lll.
str. obdlky jsou z mezinarodni databdze
dopravni nehodovosti IRTAD a Policejniho
prezidia CR.

Mezinarodni rozbor dopravni
nehodovosti na PK

Po zménach spolecenského zfizeni
v druhé poloviné roku 1989 se ve vsech
postkomunistickych statech rapidné zhor-
Sily prakticky vsechny parametry a ukaza-
tele bezpecnosti obecné, mezitim i do-
pravni bezpecnosti. Pficin je mnoho - od
poklesu kazné ridicl a rdstu jejich agre-
sivity, zmén ve vozovém parku (mnoho
rychlych a starych vozd ze zdpadu), malo
efektivni prace dopravni policie, obecné

nedostatecny postih dopravnich prestup-
kd, a s nim spojeny pokles respektu do-
pravni policie, ktery opét vede u mnoha
fidi¢t k nedostatecnému respektovani do-
pravnich predpist.

Kdyz se hloubéji podivame na zemé
vychodni Evropy, tak véem nehodovost
po zméné rezimu vzrostla v roce 1990.
Avsak napf. v Polsku a Madarsku neho-
dovost jiz nékolik let strmé klesa. Staty
Pobalti a zapadni vyspélé staty prijaly bo-
dovy systém. Francie dosahla diky nému
a vyssim sankcim tficetiprocentniho po-
klesu za tri roky. Pobalti dokonce pade-
satiprocentniho. Uvedu jen nékolik cisel,
kterd vyse uvedena fakta dokumentuiji.
Polsko v roce 1990 mélo 7 333 usmrce-
nych osob v silni¢nim provozu, v roce
2004 pak 5 712. Madarsko v roce 1990
mélo 2 432 usmrcenych, v roce 2004 pak
1296 (53,3 % hodnoty roku 1990).

Ve Francii byl napt. zaveden novy au-
tomatizovany systém registrace doprav-
nich prestupkd a placeni pokut, ktery také
vyrazné ovlivnil chovani fidicd a dopo-
mohl ke snizeni poctd usmrcenych osob.
Francie v roce 1990 méla 11 215 usmr-
cenych v silni¢nim provozu, v roce 1998
pak 8 918 usmrcenych, a konec¢né v ro-
ce 2004 celkem 5 530 usmrcenych osob,
coz je méné nez polovina hodnoty z ro-
ku 1990!

Graf 1 (viz lll. strana obalky) ukazuje
vyvoj poctli usmrcenych osob u vybra-
nych 5 statd v letech 1980 az 2004. Je
zde dobre patrny prakticky trvaly pokles
poctl usmrcenych osob ve Svycarsku
a Svédsku. Napf. Svycarsko mélo v roce
2004 necelou polovinu hodnoty vycho-
ziho stavu v roce 1980 (40,9 %), nase re-
publika ma& v roce 2004 skoro 110 % hod-
noty v roce 1980 (109,6 %) a ma na uve-
deném grafu nejhorsi vyvojovy trend.

Graf 2 (viz lll. strana obalky) ukazuje
vyvoj poctl usmrcenych osob u vybra-
nych 5 statd v letech 2000 az 2004. Zde
je velmi dobre vidét stagnace CR a vyraz-
né Gspéchy nékterych statt v poslednich
letech. Napf. v Nizozemi za toto pomér-
né kratké obdobi 4 let nehodovost kles-
la 0 25%, ve Francii dokonce o 31 %. CR
v roce 2004 vykazuje pokles o 7% za
uvedené 4 roky.

Graf 3 (viz lll. strana obalky) znazornu-
je vyvoj poméru usmrcenych v silni¢nim
provozu na jizdni vykon (pro celé staty)

v letech 1980 - 2004. Tento graf dokazuje
jesté vice nez graf 1, Ze v situace v nasi re-
publice je opravdu velmi vazna. Vyspélé

staty s vysokymi jizdnimi vykony maji ten-
to ukazatel mnohem mensi nez CR. Napf.
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v roce 1980 mélo Rakousko témér stej-
nou hodnotu tohoto ukazatele jako CR
(56,26 coz bylo 95,8 % z nasi hodnoty),
v roce 2004 méli jiz hodnotu tohoto uka-
zatele jen 10,8, zatimco CR v roce 2004
hodnotu 29,3. Velka Britanie ma dokonce
v roce 2004 hodnotu jen 6,5.

Z grafu je patrné, Ze vyspélé staty
maji v roce 2004 v praméru asi 1/3 nasi
hodnoty tohoto ukazatele (velka Britanie
dokonce v roce 2004 méné nez 1/4) .

Graf 4 (viz lll. strana obalky) znazornu-
je vyvoj poméru usmrcenych v silni¢nim
provozu na jizdni vykon (pro dalnice) v le-
tech 2000 - 2004. Z grafu je zfejma vel-
ka pomérna nehodovost na dalnicich CR
(tento ukazatel v CR je v rozmezi 10 az
12), zatimco napf. na dalnicich ve Velké
Britanii je tento ukazatel 5 az 6krat mensi
(okolo hodnoty 2, v roce 2004 dokonce
ma hodnotu 1,7).

Graf 5 (viz lll. strana obalky) znéazor-
nuje pomér usmrcenych chodctl z celko-
vého poctu usmrcenych osob v silni¢nim
provozu (v %, do 30 dnli po dopravni ne-
hodg, v rozmezi 1980 - 2004). Je zde vy-
voj této zavislosti u CR, Madarska a 3 vy-
spélych zapadnich statd. Zatimco v roce
1980 tento pomeér ve vyspélych statech
predstavoval v priméru 15 aZ 30 procent
(unas 42,3 %!), v roce 2004 byl tento po-
dil u vyspélych zemi v primeéru okolo 12
procent, u nas 20 %. | kdyz by se mohlo
zdat, Ze u nas je tento trend velmi pozi-
tivni, stale viak je v CR Gimrtnost chodcti
na silnicich asi dvojnasobna nez ve vyspé-
lych statech. Je proto jesté mnoho okruht
cinnosti, ktera je nutno v této oblasti bez-
pecnosti chodcd zlepsovat.

Graf 6 (viz lll. strana obalky) znazor-
nuje pomeér usmrcenych osob na PK na
100 000 obyvatel (do 30 dnd po dopravni
nehodé, 2000 - 2004). | tento graf doka-
zuje velmi $patné postaveni CR. Nap¥. Ni-
zozemi ma v roce 2004 tento pomér té-
meér 3krat mensi.

Graf 7 (viz lll. strana obalky) znéazor-
nuje pomér usmrcenych osob na PK na
1 000 motorovych vozidel (do 30 dnd po
dopravni nehodé, 2000 - 2004). Taktéz
tento graf ukazuje to, co predeslé grafy.
Zde nap¥. Svycarsko a Nizozemi maji ten-
to pomér 3krat mensi.

Podobnych graft, které dokazuji $pat-
né postaveni CR v dopravni nehodovos-
ti na pozemnich komunikacich v mezi-
narodnim srovnani, je mozno publikovat
vice.

Pri hledani pricin velmi Spatné situace
v dopravni nehodovosti na PK CR musi-
me vychazet z mnoha faktord, které ji pre-
devsim ovliviuji.

Jednim z téchto hlavnich faktor( je
neprimeérena rychlost, arogance a agresi-
vita nékterych nasich Fidica.

Graf 8 (viz lll. strana obélky) Domni-
vam se, ze tento graf ma velkou vypovida-
jici hodnotu.

V letech 1978 - 1990 k¥ivky usmrce-
nych osob v intravilanu a extravilanu v CR
byly skoro totoZné. Po roce 1990 vlivem
vySe uvedenych faktord a vliva (nepfime-
fenych rychlosti, nekazné, agresivni jizdy
a samozrejmé i jinych) je patrny obrovsky
narGst usmrcenych osob v extravilanu.
Napf. v roce 2000 zahynulo v intravilanu
520 osob, zatimco v extravilanu 816 osob
(coz je 157 % hodnoty v intravilanu), v ro-
ce 2004 zahynulo v intravilanu 438 osob,
zatimco v extravilanu 777 osob (coz je jiz
177 % hodnoty v intravilanu!).

Je vidét ze ,nlZky se stale rozeviraji”
predevsim diky nepfimérenym rychlos-
tem na nasich komunikacich. Mélo by to
vést k urychlenym zavérim vsech zodpo-
védnych organ(li za bezpecnost silni¢ni
dopravy.

Dalsim z faktor(, jak je mozno zlepsit
neradostnou situaci na nasich silnicich, je
napf. spravné pouzivani bezpecnostnich
past a détskych zadrznych systémd.

Védecké vyzkumy, provadéné reno-
movanymi vyzkumnymi Ustavy po ce-
|ém svéteé, jednoznacné prokazuji Gcin-
nost bezpecnostnich pdst pri snizovani
vaznych nésledkd dopravnich nehod. Ve
vsech vyspélych zemich se problemati-
ce pasivni ochrany déti vénuji celé tymy
prednich odbornikl a tento vyvoj stoji ne-
malé financni prostredky.

V CR poutani fidi¢d a ostatnich pasa-
zért osobnich vozl zdaleka nedosahuje
Grovné vyspélych zdpadnich statd. Vice
tuto Sirokou problematiku nyni nemohu
rozebirat.

Na zékladé znamych faktt a védec-
kych zavéra k problematice bezpecnost-
nich pést si dovolim tvrdit, ze pfi dusled-
ném a spravném pouzivani bezpecnost-
nich past mohly byt na nasich silnicich
pfi dopravnich nehodach zachranény tisi-
ce lidskych Zivotd! Navic pfi dodrzovani
kazné, dopravnich predpist, dovolenych
rychlosti a pri toleranci fidicti mezi sebou
by bylo mozno sniZit poc¢ty usmrcenych
a zranénych na polovinu.

To viak je v CR zatim utopie. Arogan-
ce, agresivita a nekazen nékterych fidica
u nas je takova, Ze na tyto fidice by méla
byt vyclenéna specielni jednotka - jako
na ¢leny mafii a paseraky drog. V CR je
nanejvys nutné urychlené provést razna
opatreni jak ze strany statnich organ, le-
gislativy, policejniho dozoru a patficnych
restrikci. Jediné tak mizeme zlepsit situ-
aci v bezpecnosti silnicni dopravy, aby
nase republika nepatfila stale mezi nej-
horsi staty v této oblasti - jak je to jiz né-
kolik let.

Nékteré mezindrodni projekty
v oblasti bezpeénosti na PK
Vision Zero - Effects and Challenges,
Norsko
,Vize nula znamena vidét véci
v predstavach”

Norsko ve vsech oblastech dopravni-
ho systému prijalo vizi nula (norsky parla-
ment ji pfijal v roce 1999 jako formu na-
sledovani svédského parlamentu - 1997).
Ucelem prezentovaného projektu bylo
zjistit, jak je vize nula pfijimana a interpre-
tovana rdznymi vedoucimi osobami ve
spolec¢nosti. Rovnéz bylo zkoumano, jaké
prekazky v aplikaci jsou ze strany Natio-
nal Road Administration - NRA (Norského
feditelstvi silnic)

Zakladem projektu je 26 hloubkovych
rozhovor( s riznymi investory. Rovnéz
vyuzivaji informace z rozhovort v parla-
mentnich vyborech pro bezpecnost.

Vize nula zatim v praxi pfinasi presun
mysleni z po¢tu nehod na zavaznost ne-
hod. Rovnéz strategické dokumenty (mj.
normy pro stavbu komunikaci) v soucas-
nosti Iépe zahrnuiji i hledisko bezpecnos-
ti nez kdy predtim. Pro NRA je snazsi re-
alizovat bezpecnostni opatreni, nebot
pro bezpecnost bylo vyclenéno vice pro-
stredkd.

Ti, kdo hloubéji pracuiji s vizi nula, ji
vétsinou hodnoti jako dobré vychodisko
bezpecnostni prace. Vsichni dotazovani
ve studii se shoduji, Ze vlivy vize nula jsou
kladné.

Vize nula v praxi znamena predevsim
presun odpovédnosti z fidice na posky-
tovatele systému - systém musi byt kon-
struovan tak, aby od pocatku pocital s lid-
skymi chybami a lidskou fyziologii. Musi
zajistit, aby kolizni rychlosti nebyly vys-
$i nez definované rychlosti umoznujici
preziti bez nasledkd v kategoriich Celni
stiet (70km/h), stfet s bocni prekazkou
(50km/h), stfet s chodcem (30km/h).

Enforcing Road Traffic Law
in the EU (ETSC), Belgie
European Transport Safety Council “s En-
forcement Programme

Trilety projekt tykajici se dozoru v Ev-
ropé. Evropska komise prijala v roce 2003
doporuceni, jak maji clenské staty EU pro-
vadeét a zlepsovat dozor a dohled v silnic¢-
nim provozu. Jednim z nich napr. je dopo-
ruceni k vyssimu vyuziti automatického
dozoru rychlosti a vybudovani (zajisténi)
takového administrativniho systému, kte-
ry je schopen rychle zpracovat a vyfidit
velké mnozstvi prestupkd. Ohledné alko-
holu je doporuceni uzivat takové elektro-
nické pristroje pro méreni alkoholu v de-
chu, jejichz vysledek Ize uzit zaroven jako
soudni dikaz.

Projekt ETSC (tfilety, 2004 - 2007)
zvany ,Enforcement Programme” hodla
sledovat, jak jsou dana doporuceni v tom
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kterém staté EU realizovana (resp. jak s ni-
mi jednotlivé staty zachazeji). Pfitom ne-
jde jen o praci policie, ale téZ o vozidla

a komunikace se zabudovanymi prvky
dozoru a dohledu (,selfenforcing cars and
roads”, napf. u vozidel intelligent speed
adaptation, seat belt reminders, Gcelem je
nabadat vyrobce, aby tyto prvky do vozi-
del montovali). Mottem projektu je sdileni
zkuSenosti a dobrych postupd.

Prvni prehledna zprava zahrnujici
vsech 25 ¢lenskych statd bude vydana
v roce 2006. Vznikaji webové stranky,
které maji nabidnout nejddlezité;jsi infor-
mace a relevantni dokumenty k dozoru
v Evropé. Zaveéry projektu maji byt pre-
zentovany na konferenci, planované v po-
slednim roce feseni (2007).

V OECD probiha stala diskuse o bez-
pecnosti a o novych programech doprav-
ni bezpecnosti, o komunikacnich techno-
logiich, o zlepseni dopravni obsluznos-
ti, mezindrodni spolupraci, informacnich
technologiich. Dopravni infrastruktura se
v posledni dobé v mnoha statech vyrazné
zlepsila, coZz mélo kladny dopad na neho-
dovost. RTR program, ktery vznikl v roce
1996 se zaméfuje na ekonomické ana-
lyzy, vliv politiky, multimodalni dopravni
strategie atd.

Provadi se rozbory nehodovosti statt
IRTAD (na konferencich atd.) Je konsta-
tovano, Ze je nutno se hlavné zaméfit na
nehodovost déti, chodct a cyklista (v pra-
méru okolo 20 - 24 % usmrcenych v ro-
ce) a jejich ochranu. V prevazné vétsiné
statG v poslednich 10 letech byl zazna-
menan velky nérdst (o 55 - 60 %) neho-
dovosti v extravilanu (mimo zastavénou
oblast). Jako hlavni problémy v dopravni
silni¢ni nehodovosti bylo zdtraznéno: al-
kohol, nedokonalé zékony, nepfiméfena
rychlost, pfekazky na vozovce, pomala
vozidla, zvér, chodci a cyklisti, motocykly
a mopedy. Za hlavni otazky téchto dnt
pak bylo zdGraznéno: riziko dopravnich
nehod - tomu by mély odpovidat sankce
(pokuty, body atd.), nepfiméFena rychlost
a alkohol (stanoveni ,BAC levels” - po-
volené hodnoty alkoholu v krvi), stanove-
ni rizikovych mist (okoli $kol atd.), nové
technologie a design automobild.

Mezinarodni programy bezpecnosti
silni¢ni dopravy se neustale rozviji, zlep-
Suje se i spoluprace vyzkumnych Gstavd,
univerzit a rdznych podniki automobilo-
vého priimyslu. Koordinace téchto aktivit
na mezinarodni Grovni je dnes velmi ddle-
Zita. Je potreba tyto programy nastartovat
co nejrychleji. Obrovské materidlni a lid-
ské skody vyzaduiji jejich minimalizovani.
To pfimo souvisi se snizenim rizikovosti
dopravnich nehod. Pfesna data o neho-
dovosti pomahaji odhalit ,slabd mista”,
proto databaze IRTAD musi byt co nejvi-
ce racionalni a detailni, aby postihovala

celou problematiku nehodovosti. Je Cas-
to zddraznovan velky vyznam databéze
IRTAD pro vyzkum silni¢ni bezpecnosti.
Spoluprace mezi Spolkovym Gstavem pro
silni¢ni dopravu (BASt) v Bergisch Gladba-
chu v Némecku (kde je centrala IRTAD)

a automobilovym primyslem ma vzestup-
nou tendenci.

EU - navrhuje postupné snizovani
BAC hranice ve statech, kde je doposud
vétsi povolena droven. Byl zpracovan ,re-
port” , Alcohol accidents”:

Max. BAC limit uvazuji do 0,5 mg/ml
a nizsi. Navrhuji méné néz BAC 0,2 mg/
ml pro:

* nové fidice;

e fidice motocykli;

¢ fidic¢e aut nad 3,5t;

« fidice autobusti (nad 8 cestujicich);

« fidice vsech vozidel vozicich nebezpec-
ny naklad.

Vsechny staty EU jiz pfijaly pouziva-
ni dechové zkousky pfi podezreni na al-
kohol.

Zduraznuje se také nutna koordinace
v legislativé statd OECD. Policie aby po-
kud mozno sjednotila restrikce, postup
kontrol, stuperi a rozsah svych pravomo-
ci atd. Ruska mafie jiz déla problémy po
celé Evropé - je potfeba jednotny postup
a protiakce Policie.

Nutno vybrat potfebna data pro dob-
rou statistiku a vyhodnoceni (napf. riziko-
vé faktory a poméry) - aby se zmensilo ri-
ziko a nebezpecnost dopravnich nehod.
Problém s nékterymi staty (Italie, Spanél-
sko) - zde Policie ma své metody a ne-
chce je ménit. Je to dlouhodoby proces,
aby vlady statd OECD sjednotili svou bez-
pecnostni politiku. Nutné stilé kampané
v médiich, ponévadz kazdy rok je nova
generace mladych Fidicu - je to celoevrop-
sky problém, nutno postupné vychovavat
verejnost od malych déti.

V Kanadé se buduje novy informacni
systém v dopravé. Chtéji vyuzit minulych
zkuSenosti, pomahat fidicm, upozorno-
vat je na kritickd mista, doporucené rych-
losti atd. Bude zde mozno velmi rychle
a jednoduse vybrat potfebné informace,
také pro chodce a cyklisty. PouZiti novych
technologii a softwarovych moznosti. Od-
startovali novy ,Road Safety Program”.

Dansko - stanoveni novych cild zvy-
Seni bezpecnosti. Nutno stale a vice mo-
tivovat fidice. Provadét vice efektivné;ji
méreni, monitorovaci program, zapojit
privatni i statni sektor (organizace), zave-
deni prvkd dopravni bezpecnosti do psy-
chologickych testd. Znalosti ,crash spe-
ed”, srovnavat bezpecnost ke kilometrazi
atd. ,Vizion zero” - kampané, vzdélavani,
informovani, nezavislost ,Road Safety In-
spection”, legislativa ,Road Safety”.

Doprava

Zavér

Hlavni pfic¢inu nasi neschopnosti vy-
razné zlepsit nepfiznivy trend nehodovos-
ti na ceskych silnicich je mozno spatfit ve
velmi nizkém védomi celospolecensky ri-
zikového chovani fidica. Kazdy Gcastnik
silni¢niho provozu se maze dnes a denné
presvédcit o obrovském poklesu kazné fi-
di¢d i chodcd, o nizkém dodrZzovani do-
pravnich predpisQ, nardstu agresivity fidi-
¢ a majiteld silnych aut, velmi malém po-
uzivani bezpecnostnich pdst atd.

TaktéZ vime, Ze dnes oproti dobé
pred revoluci, je mnohem vyssi pocet
usmrcenych osob v extravilanu. Je to opét
zplsobeno mimo jiné vysokymi rychlost-
mi, neschopnosti fady lidi reagovat v kri-
tickych situacich a jejich nedostatecnou
predvidavosti (otdzka nasich autoskol)

a samozrejmé i vySe uvedenymi faktory.

Z uvedenych faktl je vidét, Ze hlavni
smrtici fenomén na pozemnich komuni-
kacich v CR je jednoznac¢né nepfimérena
rychlost a s tim souvisejici nekazen, aro-
gance a agresivita Casti nasich fidicd.

Jako jeden se zdroji nekdzné, aro-
gance a agresivity nékterych nasich Fidict
vidim v nedostatecné dopravné bezpec-
nostni politice, v malém dohledu, kont-
role a pfedevsim postihu dopravni policii
u téchto problémovych fidica.

Ing. Ladislav Skdcal,
pracovnik CDV

Draisi listek v Londyné
kvili snizeni ceny piedplatného
Londynsky starosta ozndmil amysl|
zvysit cenu jednotlivého jizdného v me-
tru na 3 libry (4,40 EUR), coz predsta-
vuje rast o 50 %. Ceny jizdenek na au-
tobus se zvysi jen o 25 %. Cilem je pfi-
mét uzivatele k vy$§imu ndkupu pred-
platnich jizdenek a predplatnich karet.
NapF. u karty Oyster se pak jizdné sni-
2iz 1,70 na 1,50 liber. Zvys$ené prijmy
chce starosta vénovat na zlepseni sité
verejné dopravy a jejiho vozového parku
v Londyné.
(Zdroj: Ville & Transports &. 385,
12. 10. 2005)

Rostock provddi revizi_
intermodadlniho rustu
V prvni poloviné letosniho roku
vzrostl objem intermodadlni lodni a ze-
lezniéni dopravy v pfistavu Rostock
0 11,3%, tj. o 31 825 jednotek (kontej-
nerd, pfivést a vyménnych ndstaveb).
Druhy nejvétsi némecky pfistav na Baltu
jiz zrychluje &innost pfi roz$ifovani pfi-
stavnich kapacit a uspokojovdni rostou-
ci poptdvky.
(Zdroj: Cargo Systems, fijen 2005)
(CD, GR odb. 04 - ODIS)



