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SMERNICE

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2008/110/ES

ze dne 16. prosince 2008,

kterou se méni smérnice 2004/49/ES o bezpecnosti Zeleznic SpoleCenstvi (smérnice o bezpecnosti
Zeleznic)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spoledenstvi,
a zejména na cl. 71 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodiiského
a socidlniho vyboru (1),

po konzultaci s Vyborem region,

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (3,

vzhledem k témto déivodiim:

(1) S cilem pokracovat v asili o vytvofeni jednotného trhu
sluzeb zZelezni¢ni dopravy pfijal Evropsky parlament
a Rada smérnici 2004/49[ES (°), kterd stanovi spole¢ny
pravni rdmec pro bezpecnost Zeleznic.

(2)  Schvalovacimi postupy pro uvedeni Zelezni¢nich vozidel
do provozu se plvodné zabyvaly smérnice Rady
96/48[ES ze dne 23. Cervence 1996 o interoperabilité
transevropského  vysokorychlostniho  Zelezni¢niho
systému (¥) a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2001/16/ES ze dne 19. bfezna 2001 o interoperabilité
konvenéniho Zelezni¢nitho systému (%), pokud jde o nové

() Uk vést. C 256, 27.10.2007, s. 39. )

(3 Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 29. listopadu 2007 (Ui
vést. C 297 E, 20.11.2008, s. 133), spolecny postoj Rady ze dne
3. bfezna 2008 (Uf. vést. C 122 E, 20.5.2008, s. 10) a postoj
Evropského parlamentu ze dne 9. cervence 2008 (dosud nezvefej-
nény v Ufednim véstniku). Rozhodnuti Rady ze dne 1. prosince
2008.

() Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49[ES ze dne
29. dubna 2004 o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a o zméné
smérnice Rady 95/18/ES o vyddvani licenci Zelezni¢nim podniktim
a smérnice 2001/14/[ES o pfidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruk-
tury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vyddvani osvédceni
0 bezpecnosti (Smérnice o bezpecnosti Zeleznic) (UF. vést. L 164,
30.4.2004, s. 44).

(*) Ut vést. L 235, 17.9.1996, s. 6.

() Ut vést. L 110, 20.4.2001, s. 1.

nebo modernizované &asti zelezni¢niho systému Spole-
Censtvi, a smérnice 2004/49(ES, pokud jde o vozidla,
kterd jsou jiz v provozu. V souladu se zlepSenim prav-
nich predpisi a s cilem zjednodusit a modernizovat
pravni piedpisy Spolecenstvi by méla byt viechna usta-
noveni tykajici se schvalovdni pro uvedeni Zelezni¢nich
vozidel do provozu zaclenéna do jednoho pravniho
textu. Proto by mél byt stdvajici ¢lanek 14 smérnice
2004/49[ES zrusen a nové ustanoveni tykajici se schvd-
leni pro uvedent jiz pouzivanych Zelezni¢nich vozidel do
provozu by mélo byt vloZeno do smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008
o interoperabilité¢ Zelezni¢ntho systému ve Spolecen-
stvi ()  (pfepracované znéni) (dile jen ,smérnice
o interoperabilité Zeleznic“), kterd nahrazuje smérnice
96/48/ES a 2001/16]ES.

Vstup v platnost Umluvy o mezindrodni Zelezni¢ni
piepravé (COTIF) z roku 1999, ktery nastal dnem
1. Cervence 2006, s sebou pfinesl nové pravidla vztahu-
jici se na pouzivani vozidel. V souladu s jejim dodatkem
tykajicim  se  jednotnych  pravidel pro smlouvy
o pouzivani vozidel v mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé
(CUV) nejsou drzitelé Zelezni¢nich vozi jiz povinni regis-
trovat své vozy u Zelezni¢nitho podniku. Difvéjsi imluva
,Regolamento Internazionale Veicoli“ (RIV) mezi Zele-
zniénimi  podniky pozbyla platnosti a byla &aste¢né
nahrazena novou soukromou a dobrovolnou dohodou
(Obecné podminky uzivani kolejovych vozidel, GCU)
mezi Zelezni¢nimi podniky a drziteli Zelezni¢nich vozt,
pfi¢emz drzitelé jsou odpovédni za ddrzbu svych voza.
S cilem zohlednit tyto zmény a usnadnit provadéni smér-
nice 2004[49[ES, pokud jde o udélovini osvédceni
o bezpetnosti zZelezniénim podniktim, je tieba vymezit
pojem ,drzitel“ a pojem ,subjekt odpovédny za tdrzbu®,
jakoz 1 blize stanovit vztah mezi témito subjekty
a zelezniénimi podniky.

Definice ,drzitele® by méla byt co nejblizsi definici
pouzité v tmluvé COTIF z roku 1999. Za drzitele
vozidla je mozZno oznacit mnoho subjektt, napiiklad
vlastnika, spole¢nost vyuzivajici k podnikdni celou
soupravu vozu, spole¢nost pronajimajici vozidla Zeleznic-
nimu podniku, Zelezni¢ni podnik ¢i provozovatele infra-
struktury vyuzivajiciho vozidla pro tidrzbu své infrastruk-
tury. Tyto subjekty maji kontrolu nad vozidly ohledné
jejich vyuziti jako dopravnich prostfedk dopravnimi
podniky a provozovateli infrastruktury. Aby se ptedeslo
jakymkoliv pochybnostem, drzitel by mél byt jasné
uveden ve vnitrostitnim registru vozidel uvedeném
v ¢lanku 33 smérnice o interoperabilité Zeleznic.

() UF. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.
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(5) K zajisténi souladu se stavajicimi pravnimi predpisy podle této smérnice jsou splnény u kteréhokoliv naklad-

v oblasti Zeleznic a s cilem zabrénit nadmérné zdtézi je
tfeba umoznit ¢lenskym statim vyjmout z oblasti ptisob-
nosti této smérnice historické, muzejni a turistické Zele-
znice.

Pred uvedenim vozidla do provozu nebo jeho pouzitim
na siti by mél byt do vnitrostitniho registru vozidel
zapsan subjekt odpovédny za jeho ddrzbu. Subjektem
odpovédnym za tdrzbu by mohl byt i Zelezni¢ni podnik,
provozovatel infrastruktury nebo drzitel vozidla.

Clenské staty by mély mit moznost splnit povinnost urcit
subjekt odpovédny za Gdrzbu a vydat mu osvédceni
prostiednictvim alternativnich opatfeni v piipadé vozidel
registrovanych ve tieti zemi a udrzovanych podle prav-
nich predpist této zemé, vozidel pouzivanych na sitich
nebo tratich, jejichz rozchod koleji je odlisny od
rozchodu koleji hlavni Zelezni¢ni sité ve Spolecenstvi,
pro néz je pozadavek na ureni subjektu odpovédného
za Udrzbu zajistén alternativnim zpiisobem mezindrod-
nimi dohodami se tfetimi zemémi, a vozidel vyuzivanych
pro ucely historické, muzejni a turistické Zeleznice nebo
vojenskych zafizeni a zvladstni dopravy, pro néz se pred
poskytnutim sluzby vyzaduje udéleni ad hoc povoleni
vnitrostdtnim  bezpe¢nostnim orgdnem. V takovych
piipadech by mél mit clensky stdit moznost pfijmout
vozidla na sit, kterd spadd do jeho ptisobnosti, aniz by
pro tato vozidla byl pfifazen subjekt odpovédny za
udrzbu nebo aniz by tomuto subjektu bylo vyddno
osvédéeni. O takovych odchylkdch by vsak mél formdlné
rozhodnout piislusny clensky stit a Evropskd agentura
pro Zeleznice (déle jen ,agentura®) by je méla analyzovat
v souvislosti se zpravou o stavu bezpec¢nosti.

Vyuziva-li Zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infra-
struktury vozidlo, pro néz nebyl zapsin Zddny subjekt
odpovédny za Gdrzbu nebo jehoz subjektu odpovédnému
za udrzbu nebylo vyddno osvédceni, mél by usmérnovat
vSechna rizika spojend s pouzivanim takového vozidla.
Schopnost usmértiovat na takova rizika by Zelezni¢ni
podnik nebo provozovatel infrastruktury mél prokdzat
osvédéenim o svém systému zajisfovani bezpe¢nosti
a piipadné svym osvédcenim o bezpecnosti ¢i schvalenim
z hlediska bezpec¢nosti.

V piipadé ndkladnich vozt by mél subjekt odpovédny za
udrzbu obdrzet osvédcéeni podle systému, ktery vypracuje
agentura a piijme Komise. Pokud je timto subjektem
odpovédnym za ddrzbu Zelezni¢ni podnik nebo provo-
zovatel infrastruktury, mélo by byt udéleni osvédceni
soucdsti postupu pro vyddvani osvédéeni o bezpecnosti
nebo schvéleni z hlediska bezpecnosti. Osvédceni udélené
takovému subjektu by zarucilo, ze pozadavky na tdrzbu

(1)

(12)

(13)

(14)

niho vozu, za néz je odpovédny. Toto osvédceni by mélo
byt platné v celém SpoleCenstvi a mél by je udélovat
organ schopny provéfovat systém tdrzby ziizeny tako-
vymi subjekty. Jelikoz jsou nédkladni vozy casto vyuzi-
vany v mezindrodni dopravé a subjekt odpovédny za
udrzbu mutze chtit vyuZivat opravny ve vice clenskych
statech, mél by byt orgdn udélujici osvédéeni schopen
provadét kontroly v celém Spolecenstvi.

Pozadavky na tdrzbu jsou vypracovdny v rdmci smérnice
o interoperabilité Zeleznic, zejména v Casti tykajici se
technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI) kolejo-
vych vozidel. V disledku vstupu této smérnice v platnost
je tieba zajistit slucitelnost mezi témito TSI a pozadavky
na udéleni osvédéeni pro subjekt odpovédny za tdrzbu,
jez ma prijmout Komise. Komise toho dosdhne
piipadnou zménou piislusnych TSI za pouziti postupu
uvedeného ve smérnici o interoperabilité Zeleznic.

Jelikoz cile této smérnice, totiz dalstho rozvoje a zlepSeni
bezpecnosti na Zeleznicich Spolecenstvi, neni mozné
uspokojivé  dosdhnout na drovni c¢lenskych stata,
a proto jej muze byt z divodu rozsahu cinnosti 1épe
dosazeno na durovni SpoleCenstvi, miiZze Spolecenstvi
piijmout opatfeni v souladu se zdsadou subsidiarity
stanovenou v Cldnku 5 Smlouvy. V souladu se zdsadou
proporcionality stanovenou v uvedeném clanku nepte-
kracuje tato smérnice rdmec toho, co je pro dosazeni
tohoto cile nezbytné.

Opatteni nezbytnd k provedeni smérnice 2004/49/ES by
méla byt pfijata v souladu s rozhodnutim Rady
1999/468[ES ze dne 28. cervna 1999 o postupech pro
vykon provadécich pravomoci svéfenych Komisi (1).

Zejména je tieba zmocnit Komisi k pfezkumu a tpravé
piiloh smérnice 2004/49]ES, k pfijeti a revizi spole¢nych
bezpecnostnich metod a spole¢nych bezpec¢nostnich cila
a ke stanoveni systému udélovani osvédéeni v oblasti
Gdrzby. Jelikoz tato opatfeni maji obecny vyznam
a jejich tcelem je zménit jiné nez podstatné prvky smér-
nice 2004/49/ES, véetné jejim doplnénim o nové jiné nez
podstatné prvky, musi byt pfijata regulativnim postupem
s kontrolou stanovenym v ¢lanku 5a  rozhodnuti
1999/468/ES.

Povinnost uplatiiovat a provadét tuto smérnici by pro
Clensky stat, ktery nemd zddny Zelezni¢ni systém a ani
jej v nejblizsi budoucnosti mit nebude, byla nepfiméfend
a zbyte¢nd. Po dobu, po kterou uvedené clenské stity
nebudou mit Zelezni¢ni systém, by proto mély byt osvo-
bozeny od povinnosti provést a uplatiiovat tuto smérnici.

. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(15)  Podle bodu 34 interinstituciondlni dohody o zdokonaleni
tvorby pravnich predpist (') jsou ¢lenské stity vybizeny
k tomu, aby jak pro sebe, tak i v zdjmu SpoleCenstvi
sestavily vlastni tabulky, z nichz bude co nejvice patrné
srovnani mezi touto smérnici a provadécimi opatfenimi,
a aby tyto tabulky zvefejnily.

(16)  Smérnice 2004/49/ES by proto méla byt odpovidajicim
zptisobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICL:

Cldnek 1
Zmény

Smérnice 2004/49/ES se méni takto:
1) V¢l 2 odst. 2 se dopliuji nova pismena, kterd znéji:

,d) historickd vozidla, kterd jsou provozovina na vnitro-
statnich sitich, pokud spliuji vnitrostatni bezpe¢nostni
pravidla a predpisy tykajici se bezpe¢ného provozu
takovych vozidel;

e) historické, muzejni a turistické Zeleznice, které jsou
provozovdny na vlastni siti, v¢etné opraven, vozidel
a zaméstnancii.”.

2) V ¢&lanku 3 se dopliuji novd pismena, kterd znéji:

,S) drzitelem' osoba nebo subjekt, jenz vozidlo vlastni
nebo md pravo jej uzivat, uziva vozidlo jako dopravni
prostiedek a je zapsin jako takovy ve vnitrostatnim
registru vozidel podle ¢lanku 33 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. Cervna
2008 o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spole-
Censtvi (pfepracované znéni) (*) (ddle jen ,smérnice
o interoperabilité Zeleznic’);

t) subjektem odpovédnym za Gdrzbu’ subjekt odpovédny
za Gdrzbu vozidla a zapsany jako takovy ve vnitro-
sttnim registru vozidel;

u) ,vozidlem' Zelezni¢ni vozidlo, které mtze byt provozo-
vano po vlastni ose na Zelezni¢nich tratich, s trakei
nebo bez ni. Vozidlo se sklddd z jednoho nebo néko-
lika strukturdlnich a funkénich subsystémi nebo &asti
téchto subsystémd.

() UK. vést. L 191, 18.7.2008, s. 1.%

() Uf. vést. C 321, 31.12.2003, s. 1.

3) V ¢l 4 odst. 4 se slova ,uzivatele kolejového vozidla“
nahrazuji slovem ,drZitele”.

V ¢lanku 5 se odstavec 2 nahrazuje timto:

w2,

Do 30. dubna 2009 bude revidovdna ptiloha I,

zejména za Ucelem zahrnuti spole¢nych definic CSI
a spole¢nych metod pro stanoveni vyse skod pfi nehodéch.
Toto opatieni, jehoz tcelem je zménit jiné neZz podstatné
prvky této smérnice, se pfijme regulativnim postupem
s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.%

Clanek 6 se méni takto:

a)

odstavec 1 se nahrazuje timto:

,1.  Prvni soubor CSM, zahrnujici alesponn metody
uvedené v odst. 3 pism. a), pfijme Komise do
30. dubna 2008. Zvefejni jej v Ufednim véstniku Evropské
unie.

Druhy soubor CSM, zahrnujici zbyvajici metody
uvedené v odstavci 3, pfijme Komise do 30. dubna
2010. Zvefejni jej v Utednim véstniku Evropské unie.

Tato opatieni, jejichz acelem je zménit jiné nez
podstatné prvky této smérnice jejim doplnénim, se
pfijmou regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l.
27 odst. 2a.

v odstavci 3 se pismeno c) nahrazuje timto:

,¢) metody umoznujici kontroly toho, zda jsou struk-
turdlni subsystémy Zeleznicniho systému provozo-
vany a udrzovany v souladu s odpovidajicimi
zdkladnimi pozadavky, pokud tyto metody nejsou
dosud zahrnuty v TSLY

odstavec 4 se nahrazuje timto:

,4.  CSM jsou pravidelné revidovany, pficemz jsou
zohlediovany zkuSenosti ziskané pii jejich pouzivani,
celkovy vyvoj bezpecnosti Zeleznic a povinnosti ¢len-
skych statd podle ¢l. 4 odst. 1. Toto patieni, jehoz
Ucelem je zménit jiné neZz podstatné prvky této smér-
nice, v¢etné jejim doplnénim, se pfijme regulativnim
postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.%
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6) Clanek 7 se méni takto:

a) v odstavci 3 se prvni a druhy pododstavec nahrazuji
timto:

3. Prvni soubor ndvrhit CST bude zaloZen na posou-
zen{ stavajicich cild a na vykonech dosahovanych ¢len-
skymi stity v oblasti bezpecnosti a zajisti, aby v Zddném
¢lenském staté nedoslo ke sniZeni soucasnych vykoni
zelezni¢niho systému z hlediska bezpecnosti. Tento
soubor piijme Komise do 30. dubna 2009 a zvefejni
jej v Ufednim véstniku Evropské unie. Toto opatient, jehoz
Ucelem je zménit jiné neZz podstatné prvky této smér-
nice, v¢etné jejim doplnénim, se pfijme regulativnim
postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.

Druhy soubor ndvrha CST bude vychdzet ze zkuSenosti
ziskanych s prvnim souborem CST a jeho pouZivanim.
Névrhy budou odrazet viechny prioritn{ oblasti, v nichz
je tieba bezpecnost déle zvySovat. Tento soubor piijme
Komise do 30. dubna 2011 a zvefejni jej v Urednim
vestniku Evropské unie. Toto opatfeni, jehoz dcelem je
zménit jiné nez podstatné prvky této smérnice, véetné
jejim doplnénim, se pfijme regulativnim postupem
s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.%

=

odstavec 5 se nahrazuje timto:

,5.  CST jsou pravidelné revidovdny, pfiCemz je
zohlediiovan celkovy vyvoj bezpecnosti Zeleznic. Toto
opatieni, jehoz tcelem je zménit jiné neZ podstatné
prvky této smérnice, véetné jejim doplnénim, se pfijme
regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst.
2a.%

7) Clinek 10 se méni takto:

a) v odstavci 1 se druhy pododstavec nahrazuje timto:

,Ucelem osvédéeni o bezpecnosti je prokdzat, 7e Zele-
zni¢ni podnik zavedl vlastni systém zajistovani bezpec-
nosti a je schopen plnit pozadavky stanovené v TSI,
v jinych souvisejicich predpisech Spolecenstvi a ve
vnitrostdtnich bezpecnostnich predpisech, a zvladat tak
rizika a poskytovat bezpetné piepravni sluzby v rdmci

7o «,

site.;

b) v odstavci 2 se pismeno b) nahrazuje timto:

,b) osvédéeni o uzndni opatieni pfijatych Zelezni¢nim
podnikem s cilem plnit specifické pozadavky
nezbytné pro bezpecné poskytovani sluzeb v ramci
sité. Tyto pozadavky se mohou tykat pouzivani TSI
a vnitrostdtnich bezpe¢nostnich predpist, véetné
piedpist o provozu sité, uzndvani certifikace perso-
nalu a schvalovani provozu vozidel, které Zelezni¢ni
podnik pouzivd. Udélovani osvédéeni je zaloZeno na
dokumentaci podle pilohy IV piedlozené Zzele-
zni¢nim podnikem.*.

8) Vklida se novy cldnek, ktery zni:

Cldnek 14a
Udrzba vozidel

1. Kazdému vozidlu se pfed uvedenim do provozu nebo
pouzitim na siti pfidéli subjekt odpovédny za uddrzbu
a tento subjekt se zapiSe do vnitrostdtniho registru vozidel
podle ¢lanku 33 smérnice o interoperabilité Zeleznic.

2. Subjektem odpovédnym za ddrzbu maze byt
i zelezni¢ni podnik, provozovatel infrastruktury nebo
drzitel vozidla.

3. Aniz je dotlena odpovédnost Zelezni¢nich podniki
a provozovateldl infrastruktury za bezpetné provozovani
vlaku podle c¢lanku 4, subjekt zajisti prostfednictvim
systému udrzby, ze vozidla, za jejichz tdrzbu je odpo-
védny, jsou v bezpe¢ném provozuschopném stavu. Za
timto dcelem subjekt odpovédny za udrzbu zajisti, aby
byla vozidla udrzovana v souladu s:

a) knihou ddrzby kazdého vozidla,

b) platnymi pozadavky vcetné pravidel pro ddrzbu
a ustanoveni TSI

Subjekt odpovédny za Gdrzbu provadi ddrzbu sim nebo
vyuzivd sluzby smluvnich opraven.

4.V piipadé ndkladnich vozti obdrzi kazdy subjekt
odpovédny za tGdrzbu osvéd¢eni od organu akreditovaného
nebo uznaného v souladu s odstavcem 5 nebo od vnitro-
statntho bezpecnostntho orgdnu. Akreditace je zaloZena na
kritériich nezavislosti, odbornosti a nestrannosti, jak jsou
obsazeny napfiklad v pfislusnych evropskych normdch rady
EN 45000. Uznéni je rovnéz zaloZeno na kritériich nezé-
vislosti, odbornosti a nestrannosti.
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Pokud je subjektem odpovédnym za Gdrzbu Zelezni¢ni
podnik nebo provozovatel infrastruktury, provéfuje soulad
s pozadavky piijatymi podle odstavce 5 piislusny vnitro-
statni bezpecnostni orgn postupy uvedenymi v ¢lancich
10 ¢i 11 a tento soulad je potvrzen na osvédenich zminé-
nych v téchto postupech.

5. Na zdkladé¢ doporuceni agentury pfijme Komise do
24. prosince 2010 opatieni, kterym se zavadi systém
udélovani osvédceni pro subjekty odpovédné za udrzbu
ndkladnich vozi. Osvédceni udélend v souladu s timto
systémem potvrdi soulad s pozadavky podle odstavce 3.

Opatien{ zahrnuje pozadavky na:

a) systém udrzby zavedeny subjektem;

b) formu a dobu platnosti osvédceni udéleného subjektu;

¢) kritéria pro akreditaci ¢i uzndni subjektu ¢i subjekti
odpovédnych za udélovani osvédéeni a zajisténi kontrol,
jez jsou nezbytné pro fungovani systému udélovani
osvédcent;

&

datum zahdjeni provozu systému udélovani osvédéeni,
véetné prechodného obdobi v délce jednoho roku pro
stavajici subjekty odpovédné za tudrzbu.

Toto opatfeni, jehoz tcelem je zménit jiné nez podstatné
prvky této smérnice jejim doplnénim, se pfijme regula-
tivnim postupem s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.

Komise na doporuceni agentury toto opatfeni do
24. prosince 2018 prezkoumd s cilem zahrnout do ngj
viechna vozidla a bude-li to nezbytné, aktualizovat systém
udélovani osvédéeni vztahujici se na ndkladni vozy.

6.  Osvédceni udélend v souladu s odstavcem 5 jsou
platnd v celém Spolecenstvi.

7. Agentura do tif let po vstupu doty¢ného opatfeni
v platnost ptedlozi Komisi zprdvu, v niz zhodnoti postup
udélovani osvédceni zavedeny podle odstavce 5.

8. Clenské stity se mohou rozhodnout, Ze splni povin-
nost urcit subjekt odpovédny za Gdrzbu a vydat mu osvéd-
Ceni prostiednictvim alternativnich opatfeni v pfipadech:

a) vozidel registrovanych ve tfeti zemi a udrzovanych
podle pravnich pfedpist této zemé;

b) vozidel pouzivanych na sitich nebo tratich, jejichz
rozchod koleji je odlisny od rozchodu koleji hlavni
zelezni¢ni sité ve SpoleCenstvi, pro néz je splnéni poza-
davku uvedeného v odstavci 3 zajisténo mezindrodnimi
dohodami se tfetimi zemémi;

¢) vozidel uvedenych v ¢l. 2. odst. 2 a vojenskych zafizeni
a zvlastni dopravy, pro néz se pied poskytnutim sluzby
pozaduje vydéni ad hoc povoleni vnitrostitnim bezpec-
nostnim orgdnem. V tomto piipadé se vyjimka udéli na
doby nejvyse péti let.

Takovd alternativni opatieni jsou uplatiiovdna prostiednic-
tvim  vyjimek udélovanych piislusnym  vnitrostitnim
bezpecnostnim orgdnem:

a) pfi registraci vozidel podle clanku 33 smérnice
o interoperabilité Zeleznic, pokud se tyce urceni
subjektu odpovédného za ddrzbu;

b) pfi vydavani osvédCeni o bezpecnosti a schvédleni
z hlediska bezpecnosti  Zeleznicnim  podnikiim
a provozovatelim infrastruktury podle ¢lanka 10 a 11
této smérnice, pokud se tyce urceni subjektu odpovéd-
ného za Gdrzbu ¢&i udéleni osvédéeni takovému subjektu.

Tyto vyjimky se s odivodnénim uvedou ve vyro¢ni zpravé
o0 bezpecnosti uvedené v ¢lanku 18 této smérnice. Pokud se
zdd, ze na Zzelezni¢nim systému Spolecenstvi vznikd nepfi-
méfené riziko, agentura o tom neprodlené uvédomi
Komisi. Komise navdze spojeni s dotéenymi stranami
a ptipadné pozadd dany clensky stit, aby své rozhodnuti
o vyjimce stahl.“

V canku 16 se odstavec 2 méni takto:

a) pismeno a) se nahrazuje timto:

,a) povolovat uvadéni strukturalnich subsystémi tvofi-
cich Zelezni¢ni systém do provozu podle ¢clanku 15
smérnice o interoperabilité Zeleznic a kontrolovat,
Ze jsou provozovany a udrzovdny v souladu
s piislusnymi zdkladnimi pozadavky;*;
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b) pismeno b) se zrusuje;
) pismeno g) se nahrazuje timto:

,g) provadét dozor nad Fadnou registraci vozidel ve
vnitrostatnim  registru vozidel a nad tim, aby
tdaje o bezpecnosti v ném obsazené byly spravné
a aktudlni;*;

10) V clanku 18 se dopliuje nové pismeno, které zni:

,€) vyjimkdch, o nichz bylo rozhodnuto podle ¢l. 14a
odst. 8.%

11) Clének 26 se nahrazuje timto:

,Cldnek 26

Pfizpiisobovani pfiloh

Prilohy se pfizptsobuji védeckému a technickému pokroku.
Toto opatieni, jehoz tcelem je zménit jiné nez podstatné
prvky této smérnice, se piijme regulativnim postupem
s kontrolou podle ¢l. 27 odst. 2a.%

12) Clanek 27 se méni takto:
a) vklada se novy odstavec, ktery zni:

,<2a.  Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZiji se ¢l.
5a odst. 1 az 4 a clanek 7 rozhodnuti 1999/468/ES
s ohledem na ¢ldnek 8 zminéného rozhodnuti.

b) odstavec 4 se zrusuje.

13) V priloze 1I se zrusuje bod 3.

Clanek 2
Provedeni

1. Clenské stity uvedou v Gcinnost pravni a sprvni piedpisy
nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do 24. prosince
2010. Znéni téchto predpisti neprodlené sdéli Komisi.

Tyto piedpisy pfijaté clenskymi stty musi obsahovat odkaz na
tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich
ufednim vyhlaSeni. Zptisob odkazu si stanovi ¢lenské stdty.

Povinnost provést a uplatiiovat tuto smérnici se nevztahuje na
Kyperskou republiku a na Republiku Malta po dobu, po kterou
na svém uzemi nemaji Zelezni¢ni systém.

2. Clenské stity sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni
vnitrostdtnich pravnich pfedpisti, které pfijmou v oblasti ptsob-
nosti této smérnice.

Cldnek 3

Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhldseni
v Ufednim véstniku Evropské unie.

Cldnek 4
Urcéeni

Tato smérnice je urcena clenskym statiim.

Ve Strasburku dne 16. prosince 2008.

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda nebo predsedkyné
H.-G. POTTERING B. LE MAIRE



