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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2001/14/
ES

ze dne 26. unora 2001

o pridélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a zpoplatnéni
Zelezni¢ni infrastruktury

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména
na clanek 71 této smlouvy,

s ohledem na navrh Komise (1),
s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socidlniho vyboru (?),
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont (3),

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (*) s ohledem
na spole¢ny navrh schvaleny dohodovacim vyborem dne 22. listopadu
2000,

vzhledem k témto davodum:

(1)  Vétsi integrace zelezni¢niho odvétvi SpoleCenstvi ma zasadni
vyznam pro vybudovani vnitiniho trhu a pro cestu k dosazeni
trvale udrzitelné mobility.

(2)  Smérnice Rady 91/440/EHS ze dne 29. ¢ervence 1991 o rozvoji
zeleznic Spoleéenstvi (°) stanovi ur€ita pfistupova prava pro zele-
zni¢ni podniky a mezindrodni sdruzeni Zelezni¢nich podnikti
v mezinarodni Zelezni¢ni dopravé. Tato prava znamenaji moznost
pouzivani zelezni¢ni infrastruktury vice uzivateli.

(3)  Smérnice Rady 95/19/ES ze dne 19. Cervna 1995 o piidélovani
kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a o zpoplatnéni infrastruktury
(6) stanovi vSeobecny ramec pro ptidélovani kapacity zelezni¢ni
infrastruktury.

(4)  Uvedené smérnice nezabranily znacné rozmanitosti struktury
a urovni zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury ani rozmanitosti
forem a trvani procest ptidélovani kapacit.

(5) K zajisténi transparentnosti a nediskriminacniho pfistupu
k Zelezni¢ni infrastruktufe pro vSechny Zelezni¢ni podniky by
se mély veskeré informace nezbytné k uplatnéni prava pristupu
zvefejiiovat ve zpravé o siti.

(6) Vhodné systémy pfidélovani kapacit Zelezni¢ni infrastruktury
a existence konkurenc¢nich provozovateli maji za nasledek vétsi
rovnovahu mezi jednotlivymi zptisoby dopravy.

(7)  Podpora optimalniho vyuzivani zelezni¢ni infrastruktury vede ke
snizeni nakladii spole¢nosti na dopravu.

(8)  Ugelna nakladni doprava, zejména pieshrani¢ni doprava, vyza-
duje opatfeni vedouci k otevieni trhu.

" Uf vést. C 321, 20.10.1998, s. 10 a Ut. vést. C 116E, 26.4.2000, s. 40).

(® Ut. vést. C 209, 22.7.1999, s. 22.

() Ut. vést. C 57, 29.2.2000, s. 40. )

(*) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 10. bfezna 1999 (Uf. vést. C 175,
21.6.1999, s. 120) potvrzené dne 27. fijna 1999 (Ut. vést. C 154, 5.6.2000,
s. 22), spole¢ny postoj Rady ze dne 28. biezna 2000 (Uf. vést. C 178,
27.6.2000, s. 28) a rozhodnuti Evropského parlamentu ze dne 5. Cervence
2000 (dosud nezvefejnéné v Ufednim véstniku), rozhodnuti Evropského
parlamentu ze dne 1. Gnora 2001 a rozhodnuti Rady ze dne 20. prosince
2000.

() Uk vést. L 237, 24.8.1991, s. 25. Smérnice ve znéni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2001/12/ES (Ut. v&st. L 75, 15.3.2001, s. 1).

(®) Ut vést. L 143, 27.6.1995, s. 75.
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Clenské stity by mély mit moznost dovolit odbératelim sluzeb
zelezni¢ni dopravy ptimy vstup do procesu ptridélovani kapacit.

Revitalizace evropskych zeleznic formou rozsifeného pfiistupu
mezinarodni nékladni dopravy do Transevropské sité zelezni¢ni
nakladni dopravy vyZaduje spravedlivou hospodaiskou soutéz
mezi zeleznicni a silnicni nakladni dopravou, zejména
s patficnym ohledem na rGzné vnéjsi vlivy. Vhodné systémy
zpoplatnéni zelezni¢ni infrastruktury tvoii spolu
s odpovidajicimi systémy zpoplatnéni ostatni dopravni infrastruk-
tury a konkurenci provozovateld optimalni rovnovahu mezi
riznymi zpusoby dopravy.

Systémy zpoplatnéni a pridélovani kapacit by mély vSem
podnikim umoziovat rovnopravny a nediskriminaéni pfistup
a snazit se co nejlépe odpovidat potiebam vSech uzivateli
a druhti dopravy fadnym a nediskriminacnim zptisobem.

V ramci stanoveném clenskymi staty by systémy zpoplatnéni
a pridélovani kapacit mély podnécovat provozovatele infrastruk-
tury k optimalizaci vyuziti jejich infrastruktury.

Zelezniéni podniky by mély od systémil piidélovani kapacit
obdrzet jasné a jednoznacné signaly vedouci k racionalnimu
rozhodovani.

Aby se piihlizelo k potfebam uzivatelli nebo potencialnich uziva-
telt kapacit Zelezni¢ni infrastruktury pii planovani jejich obchodt
a k potiebam zakaznikli a investorl, je tfeba, aby provozovatel
infrastruktury zajistil pfidéleni kapacity infrastruktury zptisobem
odrazejicim potfebu udrzet a zdokonalit spolehlivost sluzeb.

Je Zadouci pobizet Zelezni¢ni podniky a provozovatele infrastruk-
tury k minimalizaci zavad a ke zdokonalovani vykonnosti sité.

Systémy zpoplatnéni a pfidélovani kapacit by mély umoznovat
spravedlivou hospodaiskou soutéz pfi poskytovani Zelezni¢nich
sluzeb.

Je tfeba pfihlizet k obchodnim pozadavkim Zzadatelti
i provozovatell infrastruktury.

Provozovatelim infrastruktury je tfeba pfi pfidélovani kapacit
zeleznicni infrastruktury ponechat co nejvyssi pruznost, ktera
vSak musi byt slucitelnd s uspokojenim pfiméfenych pozadavki
zadatele.

Proces pridélovani kapacit musi branit nepfiméfenému omezovani
pozadavku ostatnich podniki, které jsou nebo maji v imyslu stat
se drziteli prav na pouzivani Zelezni¢ni infrastruktury k rozvoji
vlastniho podnikani.

Provozovatelim infrastruktury je vhodné ponechat urcity stupen
pruznosti, aby méli moznost U¢innéjsiho vyuziti Zeleznicni site.

Systémy pridélovani kapacit a systémy zpoplatnéni mohou
pripadné ptihlizet ke skutecnosti, ze rizné soucasti sité Zelezni¢ni
infrastruktury mohly byt ur€eny pro rizné hlavni uzivatele.

Pozadavky na osobni dopravu mohou c¢asto byt v rozporu
s pozadavky na nakladni dopravu. Pozadavky na osobni dopravy
mohou vést k vytvoreni sité, jejiz vystavba a udrzba je naklad-
néjs§i nez vystavba a udrzba sit¢ uréené vyluéné pro nékladni
dopravu. ZvySujici se rozdil rychlosti vozového parku pro
nakladni dopravu a vozového parku pro osobni dopravu miize
vést ke stupniovani rozporu mezi témito dvéma druhy dopravy.

Riizni uzivatelé a typy uzivatelli maji casto odlisny vliv na kapa-
citu infrastruktury a potieby riznych sluzeb je tfeba vhodné
vyvazit.
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Sluzby provozované na zakladé smluv s vefejnopravnimi
subjekty mohou vyZzadovat zvlastni pravidla k zajisténi jejich
pfitazlivosti pro uZzivatele.

Systémy zpoplatnéni a pridélovani kapacit musi pfihlizet
k nasledkim rostouciho vytizeni kapacity infrastruktury a k jejich
vZ4cnosti.

Vzhledem k rozdilnym cCasovym ramclim pro planovani typt
dopravy je tfeba zajistit moznost uspokojeni zadosti o kapacitu
infrastruktury podanych po sestaveni jizdniho fadu.

Pouzivani informacnich technologii mize zvysit rychlost
a odezvu pii sestavovani jizdniho fadu a zlepsit schopnost Zada-
teld podavat nabidky na kapacitu infrastruktury, jakoz i zlepsit
schopnost zfizeni tras vlakti vedoucich pfes vice siti provozova-
teld infrastruktury.

Pokud je k uspokojeni potieb uzivateli nezbytna koordinace
pozadavkl na kapacitu, je tfeba k zajiSténi optimalnich vysledki
zelezni¢nich podniki vyzadovat kontrolu vyuziti kapacity infra-
struktury.

Se zfetelem k monopolnimu postaveni provozovatelll infrastruk-
tury je tieba vyzadovat prizkum dostupné kapacity infrastruktury
a metod rozsifeni této kapacity, pokud proces piidélovani kapacit
neuspokojuje pozadavky uzivatelt.

Nedostatek informaci o pozadavcich ostatnich Zelezni¢nich
podniki a o omezenich uvnitf systému mize zelezni¢nim
podnikiim puisobit potize pii hledani optimalizace jejich poza-
davkd na kapacitu infrastruktury.

Za ucelem zvySeni pfitazlivosti zeleznice pro dopravu vyuZzivajici
sit vice provozovateld infrastruktury, zejména v mezinarodni
dopravé, je tieba zajistit lepsi koordinaci systému ptidélovani.

Je tfeba minimalizovat narusovani hospodarské soutéze, které
muize vzniknout mezi Zelezni¢nimi infrastrukturami nebo mezi
riznymi druhy dopravy v dasledku podstatnych rozdild
v zasadéach zpoplatnéni.

Je zadouci stanovit slozky sluzeb infrastruktury, které jsou pro
provozovatele pfi poskytovani sluzby nezbytné a které by meély
byt poskytovany vyménou za minimalni poplatky za pfistup.

Je Zzadouci investovat do Zelezni¢ni infrastruktury, pfiCemz
systémy zpoplatnéni za pouziti infrastruktury by mély poskytovat
takové pobidky provozovatelim infrastruktury, aby ucelné inve-
stovali tam, kde jsou investice ekonomicky vyhodné.

Kazdy systém zpoplatnéni vysila ekonomické signaly uzivatelim.
Je tieba, aby tyto signaly Zelezni¢nim podnikim byly konzi-
stentni a vedly je k racionalnim rozhodnutim.

Ke stanoveni vhodné a pfiméfené urovné zpoplatnéni infrastruk-
tury je tfeba, aby provozovatelé infrastruktury hodnotili a ucetné
zaznamenavali sva aktiva a jasné porozuméli nédkladovym
faktorim pti provozovani infrastruktury.

Je Zadouci zajistit, aby se pii rozhodovani o dopravé prihlizelo ke
vnéjsim nakladim.

Je tfeba zajistit, aby poplatky za mezinarodni dopravu byly na
urovni umoznujici Zeleznici uspokojovat pozadavky trhu. Proto
by zpoplatnéni infrastruktury mélo byt stanoveno ve vysi nakladt
skutecné vzniklych provozovanim vlakové dopravy.

Celkova troven kryti nakladi pomoci zpoplatnéni infrastruktury
ovliviiuje stanoveni nezbytné vyse piispévku z vefejnych
prostiedki. Clenské stity mohou vyzadovat riznou vysi celko-
vého kryti nakladdt pomoci poplatkli véetné zvySenych poplatkl
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a miry navratnosti, které trh unese pii vyvazovani pokryti naklada
s riznymi konkurenc¢nimi zpusoby nakladni dopravy. Nicméné je
zadouci, aby jakykoli systém zpoplatnéni pouziti infrastruktury
umozioval dopravé takové vyuziti Zeleznicni sité, které pokryva
pfinejmensim dodatecné vzniklé naklady.

Zelezniéni infrastruktura je piirozeny monopol. Je proto nezbytné
podnécovat provozovatele infrastruktury ke snizovani naklada a k
efektivnimu fizeni infrastruktury.

Je tieba vzit v tivahu skute¢nost, Ze mnoho let uroven investic do
infrastruktury a technologii neumoznovala vznik podminek pro
skute¢ny rozvoj zelezni¢ni dopravy. Je proto vhodné provést
patfiéna zdokonaleni, zejména v kontextu se zavadénim Tran-
sevropské sité zelezni¢ni nakladni dopravy, mimo jiné za pouziti
dostupnych nastrojii Spolecenstvi, aniz jsou dotéeny jiz stanovené
priority.

Slevy povolené Zelezni¢nim podnikim musi odpovidat
skuteénym usporam spravnich nakladd. Slevy mohou byt také
pouzity na podporu ucelného vyuzivani Zelezni¢ni infrastruktury.

Je zadouci, aby byly Zelezni¢nim podnikiim a provozovateli infra-
struktury poskytnuty pobidky pro minimalizaci zavad sité.

Pridélovani kapacity se poji s naklady provozovatele infrastruk-
tury, jejichz tihrada by méla byt pozadovana.

Jsou nezbytna opatieni, ktera zajisti, aby se od vsech zeleznic¢nich
podnikti licencovanych podle prava Spolecenstvi pozadovalo, aby
se pred zacatkem plsobeni na tizemi ¢lenského statu staly drziteli
prislusného osvédéeni o bezpeCnosti. Vydani osvédéeni
0 bezpecénosti musi byt v souladu s pravem Spolecenstvi.

Utinné fizeni a fadné a nediskriminaéni vyuZivani Zelezni¢ni
infrastruktury si zadaji zfizeni regulaéniho subjektu dohlizejiciho
na uplatilovani té€chto pravidel SpoleCenstvi a pusobiciho jako
odvolaci subjekt, nehledé na moznost soudniho ptrezkoumani.

Vyzaduji se specificka opatfeni berouci v tvahu specifickou
geopolitickou a geografickou situaci nékterych ¢Elenskych stati
a specifickou organizaci zelezni¢niho sektoru v rtznych clen-
skych statech pii zajiSténi integrity vnitiniho trhu.

Opatieni nezbytna k provadéni této smérnice by meéla byt pfijata
v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne 28. Cervna
1999 o postupech pro vykon provadécich pravomoci svetenych
Komisi (1).

V souladu se zasadou subsidiarity a zasadou proporcionality
podle ¢lanku 5 Smlouvy, nemize byt cili této smérnice, jmeno-
vité¢ koordinace mechanismii v ¢lenskych statech, jimiz se fidi
pridélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni infra-
struktury a vydavani osvédéeni o bezpecnosti, uspokojivé dosa-
zeno na urovni Clenskych statt vzhledem k potiebé zajistit fadné
a nediskriminaéni podminky pfistupu k infrastruktute, jakoz i s
ohledem na zjevné¢ mezinarodni rozméry provozu vyznamnych
prvki Zeleznicnich siti, a proto mtze byt z divodu potieby koor-
dinované nadnarodni akce téchto cilii 1épe dosazeno na urovni
Spolecenstvi. Tato smérnice nepiekracuje ramec toho, co je
k dosazeni téchto cili nezbytné.

Natizeni Rady (EHS) ¢. 2830/77 ze dne 12. prosince 1977
o opatfenich nezbytnych k dosazeni srovnatelnosti ucetnich
systémti a ro¢nich uletnich zavérek zelezni¢nich podnika (?),
nafizeni Rady (EHS) ¢. 2183/78 ze dne 19. zafi 1978, kterym

. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.

veést. L 334, 24.12.1977, s. 13. Nafizeni naposledy pozménéné aktem

o pristoupeni z roku 1994.
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se stanovi jednotné zéasady pro vypocet nakladi ZelezniCnich
podnikt (1), rozhodnuti Rady 82/529/EHS ze dne 19. &ervence
1982 o tvorb&é cen v mezinarodni Zelezniéni piepravé zbozi (%),
rozhodnuti Rady 83/418/EHS ze dne 25. cervence 1983
o obchodni samostatnosti Zelezni¢nich podnikti pfi fizeni mezi-
narodnich pfepravy cestujicich a zavazadel (°) a smérnice 95/19/
ES jsou touto smérnici ptekonany, a proto by mély byt zruseny,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

KAPITOLA 1
UVODNI USTANOVENI{

Cldnek 1
Oblast piisobnosti

1.  Tato smérnice se tykd zasad a postupi, které maji byt uplatilovany
pfi stanoveni a vybirani poplatkli za vyuZivani Zelezni¢ni infrastruktury
a prti pridélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury.

Clenské staty zajisti, aby se systémy zpoplatnéni a piidélovani kapacit
zeleznicni infrastruktury fidily zdsadami stanovenymi v této smérnici,
a tak umozni provozovatelim infrastruktury obchodovat s dostupnou
kapacitou infrastruktury a zajistit jeji optimalni ti¢elné vyuZiti.

2. Tato smérnice se vztahuje na pouzivani zelezni¢ni infrastruktury
pro vnitrostatni a mezinarodni zelezni¢ni dopravu.

3. Clenské staty mohou z oblasti piisobnosti této smérnice vyjmout

a) nezavislé mistni a regionalni sit€¢ pro osobni dopravu s pouzitim
zelezniéni infrastruktury;

b) sit¢ urCené pouze pro provozovani mestské a piiméstské osobni
dopravy;

¢) regionalni sit¢ pouzivané pro regionalni nakladni dopravu vyhradné
zelezni¢nim podnikem nespadajicim do oblasti plisobnosti smérnice
91/440/EHS, dokud kapacitu této sit¢ nepozaduje jiny zadatel;

d) Zeleznicni infrastruktury v soukromém vlastnictvi slouzici vyhradné
k vyuziti vlastnikem pro vlastni nakladni dopravu.

4.  Z oblasti pusobnosti této smérnice jsou vynaty dopravni operace
formou kyvadlové dopravy silni¢nich vozidel tunelem pod kanalem La
Manche.

Clanek 2
Definice
Pro ucely této smérnice se

a) ,pridélovanim* rozumi ptidélovani kapacit Zelezni¢ni infrastruktury
provozovatelem infrastruktury;

b) ,zadatelem* rozumi licencovany zelezni¢ni podnik nebo mezina-
rodni seskupeni Zelezni¢nich podnikill, a v ¢lenskych statech, které
to umoznuji, jiné osoby nebo pravni subjekty s vefejnym nebo
obchodnim zajmem na ziskani kapacity infrastruktury, jako napfi-

() Uk vést. L 258, 21.9.1978, s. 1. Natizeni naposledy pozménéné aktem
0 pfistoupeni z roku 1994.

(®» Uft. veést. L 234, 9.8.1982, s. 5. Nafizeni naposledy pozménéné aktem
o piistoupeni z roku 1994.

(®) Ui vést. L 237, 26.8.1983, s. 32. Nafizeni naposledy pozménéné aktem
o pristoupeni z roku 1994.
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klad veifejné organy ve smyslu nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 (V)

a zasilatelé, dopravci a provozovatelé kombinované dopravy, pro

provozovani zelezni¢nich dopravy na jejich uzemi;

¢) ,pretizenou infrastrukturou” rozumi usek infrastruktury, ve kterém
ani po koordinaci riznych pozadavkd na kapacitu nelze v nékterych
obdobich plné uspokojit pozadavky na ptidéleni kapacity Zelezni¢ni
infrastruktury;

d) ,,planem na rozsifeni kapacity* rozumi opatfeni nebo tada opatieni
s Casovym rozvrhem jejich provadéni navrhovana ke zmirmeéni kapa-
citnich omezeni vedoucich k prohlaSeni useku infrastruktury za
»pretizenou infrastrukturu®;

e) ,koordinaci“ rozumi proces, kterym se ptid€lujici subjekt a zadatelé
pokouseji fesit situace, kdy zadosti o pridéleni kapacity infrastruk-
tury koliduji;

f) ,oramcovou dohodou® rozumi pravné zavazna vSeobecna dohoda na
zakladé¢ vefejného nebo soukromého prava stanovici prava
a povinnosti zadatele a provozovatele infrastruktury nebo pridéluji-
ciho subjektu, pokud jde o kapacitu infrastruktury, kterd ma byt
pridélena, a poplatky, které maji byt ulozeny na dobu delsi, nez
jedno obdobi platnosti jizdniho fadu;

g) ,kapacitou infrastruktury rozumi moznosti rozvrzeni pozadovanych
tras vlakti na useku Zeleznicni infrastruktury v urcitém obdobi;

h) ,provozovatelem infrastruktury* rozumi subjekt nebo podnik odpo-
védny zejména za zfizeni a provozovani Zelezni¢ni infrastruktury.
To mize rovnéz  zahrnovat  provozovani  kontrolnich
a bezpeCnostnich systémi infrastruktury. Funkce provozovatele
infrastruktury v siti nebo jeji ¢asti mohou byt rozdéleny mezi vice
subjektti nebo podniki;

i) ,siti“ rozumi celd Zelezniéni infrastruktura vlastnéna nebo fizena
provozovatelem infrastruktury;

j) zpravou o siti“ rozumi podrobny vyklad vSeobecnych pravidel,
lhit, postupi a kritérii tykajicich se systému zpoplatnéni
a pfidélovani kapacit. Také obsahuje informace potfebné k podani
zadosti o pfidéleni kapacity infrastruktury;

k) ,,zeleznicnim podnikem* rozumi jakykoli vefejny nebo soukromy
podnik licencovany v souladu s pfislusnymi pfedpisy Spolecenstvi,
jehoz hlavni podnikatelskou Cinnosti je Zelezni¢ni pieprava zbozi
nebo cestujicich, pfi¢emz podnik musi zajistit trakci; jsou zde
zahrnuty i podniky zajistujici pouze trakci;

) ,trasou vlaku“ rozumi kapacita infrastruktury potiebna k tomu, aby
urcity vlak projel mezi dvéma misty za urcitou dobu;

m) ,,jizdnim fadem* rozumi udaje uréujici veskery planovany provoz
vlakii a vozového parku, ktery se uskuteCtiuje v ramci piislusné
zelezni¢ni infrastruktury v dobé€ jeho platnosti.

Clanek 3
Zprava o siti

1. Provozovatel infrastruktury po projedndni se zcCastnénymi stra-
nami vypracuje a zveiejni zpravu o siti, kterou lze koupit za poplatek
nepiesahujici naklady na jeji vydani.

(") Natizeni Rady (EHS) &. 1191/69 ze dne 26. Cervna 1969 o postupu ¢lenskych
statli ohledné zavazkl vyplyvajicich z pojmu vefejné sluzby v dopravé po
zeleznici, silnici a vnitrozemskych vodnich cestach (Ut. vést. L 156,
28.6.1969, s. 1). Nafizeni naposledy pozménéné natizenim (ES) €. 1893/91
(Ut. vést. L 169, 29.6.1991, s. 1).
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2. Zpréava o siti stanovi povahu infrastruktury dostupné zelezni¢nim
podnikiim. Obsahuje informace uréujici podminky pfistupu k dotyéné
zelezni¢ni infrastruktufe. Obsah zpravy o siti je stanoven v piiloze I.

3.  Zprava o siti se aktualizuje a méni podle potieby.

4.  Zprava o siti se zvefejni nejpozdéji Ctyfi mésice pired konecnym
terminem pro podani zadosti o pfidéleni kapacity infrastruktury.

KAPITOLA 1I
ZPOPLATNENI INFRASTRUKTURY

Cldnek 4
Zavedeni, stanoveni a vybirani poplatka

1. Clenské staty stanovi ramec zpoplatnéni s ohledem na nezavislost
vedeni podnikl stanovenou v ¢lanku 4 smérnice 91/440/EHS.

S vyhradou uvedené podminky nezavislosti vedeni podniku mohou
Clenské staty zavést specifickd pravidla zpoplatnéni nebo delegovat
tuto pravomoc na provozovatele infrastruktury. Stanoveni poplatkli za
pouziti infrastruktury a vybirani téchto poplatkd provadi provozovatel
infrastruktury.

2. Pokud provozovatel infrastruktury neni z hlediska své pravni
formy, organizace nebo rozhodovacich pravomoci nezavisly na zele-
zniénim podniku, vykonava funkce uvedené v této kapitole, kromé
vybéru poplatkli, spravce poplatki nezavisly z hlediska své pravni
formy, organizace a rozhodovacich pravomoci na jakémkoli Zelezni¢nim
podniku.

3. Provozovatelé infrastruktury spolupracuji v zdjmu dosazeni ucel-
ného provozu sluzeb Zelezni¢ni dopravy tykajicich se vice nez jedné sité
infrastruktury. Maji zejména za cil zajistit optimalni konkurenceschop-
nost mezinarodni Zelezni¢ni nakladni dopravy a zajistit Gcelné vyuziti
Transevropské sit¢ Zelezni¢ni ndkladni dopravy. Mohou zakladat
spolecné organizace umoziujici téchto cili dosahnout. Veskera spolu-
prace nebo spolecnd organizace je vazana pravidly stanovenymi touto
smeérnici.

4.  Nejsou-li pfijata zvlastni ustanoveni podle ¢l. 8 odst. 2, zajisti
provozovatelé infrastruktury, aby byl pouZivany systém zpoplatnéni
v ramci celé jejich sité¢ zaloZen na stejnych zasadach.

5. Provozovatel¢ infrastruktury zajisti, aby pouzivani systému
zpoplatnéni vedlo k rovnocennému a nediskrimina¢nimu zpoplatnéni
riznymi zelezni¢nimi podniky poskytujicimi sluzby stejné povahy
v podobné ¢asti trhu a aby poplatky uplatiiované ve skutenosti odpo-
vidaly pravidlim stanovenym ve zpravé o siti.

6.  Provozovatel infrastruktury nebo spravce poplatki respektuje
obchodni tajemstvi, pokud jde o informace poskytnuté zadatelem.

Cldnek 5
Sluzby

1.  Zelezni¢ni podniky maji na nediskriminaénim zakladé narok na
minimalni pfistupovy balik a pfistup k dopravni infrastruktufe po Zzele-
znici podle piilohy II. Sluzby uvedené v priloze II bodu 2 jsou posky-
tovany nediskriminacnim zptisobem a pozadavky zelezni¢nich podnika
l1ze odmitnout, pouze pokud existuji v ramci trznich podminek pfijatelné
alternativy. Nejsou-li sluzby nabizeny jedinym provozovatelem infra-
struktury, vynalozi provozovatel infrastruktury s nejdelsi dopravni
trasou veskeré prijatelné Usili k usnadnéni poskytovani téchto sluzeb.
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2. Pokud provozovatel infrastruktury nabizi nékteré ze sluzeb uvede-
nych v priloze II bodu 3 jako dopliikové sluzby, poskytne je kazdému
zelezni€nimu podniku na pozadani.

3. Zelezni¢ni podniky mohou od provozovatele infrastruktury nebo
od jinych dodavateli pozadovat dal$i pomocné sluzby uvedené v piiloze
II bodu 4. Provozovatel infrastruktury neni povinen tyto sluzby posky-
tovat.

Clanek 6
Naklady na infrastrukturu a ucetnictvi

1. Clenské stity stanovi piiméfené podminky, véetné piipadnych
zaloh, k zajiSténi toho, aby za bé&znych obchodnich podminek a za
pfimétené obdobi vykazovaly ucty provozovatele infrastruktury pfinej-
mensim rovnovdhu mezi piijmy z poplatkli za infrastrukturu, zisky
z ostatnich obchodnich ¢innosti a statnimi dotacemi na strané jedné
a naklady na infrastrukturu na stran¢ druhé.

Aniz je dotcen mozny dlouhodoby cil pokryti nakladd na infrastrukturu
vSech druht dopravy na zéklad¢é tadné, nediskriminaéni hospodarské
soutéze mezi riznymi druhy dopravy spotiebitelem, pokud je Zelezni¢ni
doprava schopna konkurovat ostatnim druhiim dopravy, mtze clensky
stat v ramci zasad zpoplatnéni podle ¢lankt 7 a 8 pozadovat po provo-
zovateli infrastruktury vyrovnani jeho rozpoctu bez statniho piispévku.

2. S fadnym ohledem na bezpecnost a na udrzeni a zvySovani kvality
sluzeb infrastruktury se provozovatelim infrastruktury poskytuji
podnéty ke snizovani nakladd na zaji$téni infrastruktury a vySe poplatka
za piistup.

3. Clenské staty zajisti provedeni odstavce 2 bud’ smluvnim ujed-
nanim mezi pfislusnym organem a provozovatelem infrastruktury na
dobu nejméné tii let, v némz se stanovi statni dotace, nebo zavedenim
vhodnych regula¢nich opatfeni s piiméfenymi pravomocemi.

4. 'V pripadé smluvniho ujednani se podminky smlouvy a systém
plateb dohodnutych pro poskytovani dotace provozovateli infrastruktury
dohodnou ptfedem na celé¢ smluvni obdobi.

5. Stanovi se metoda rozdéleni nakladii. Clenské staty mohou poza-
dovat jeji predchozi schvéleni. Tato metoda by méla byt ¢as od Casu
upravena podle nejlepsich mezinarodnich zkusenosti.

Clanek 7
Zasady zpoplatnéni

1.  Poplatky za pouziti zelezni¢ni infrastruktury se plati provozovateli
infrastruktury a pouzivaji se k financovani jeho ¢innosti.

2. Clenské staty si mohou vyzadat od provozovatele infrastruktury
poskytnuti veskerych nezbytnych informaci o uloZenych poplatcich.
Provozovatel infrastruktury musi byt v tomto ohledu schopen odiivodnit,
ze poplatky za infrastrukturu skute¢né uctované jednotlivym subjektim
podle ¢lankt 4 az 12 jsou v souladu s metodikou, pravidly a pfipadné
i s tarify stanovenymi ve zpravé o siti.

3. Aniz jsou dotceny odstavce 4 a 5 a ¢lanek 8, stanovi se poplatky
za minimalni pfistupovy balik a pfistup k dopravnim zafizenim po
zeleznici ve vysi nakladi pifimo vynaloZenych za provoz Zelezni¢ni
dopravy.

4. Poplatek za infrastrukturu mize zahrnovat poplatek odrazejici
vzéacnost kapacity uritého tseku infrastruktury béhem obdobi, kdy je
kapacita prekrocena.
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5. Poplatek za infrastrukturu lze upravit s ohledem na naklady piso-
beni na zivotni prostfedi provozovanim zelezni¢ni dopravy. Tato tGprava
se odstupiiuje podle rozsahu Gcinki.

Uttovani nakladi piisobeni na Zivotni prostiedi vedouci ke zvyseni
celkového vynosu provozovatele infrastruktury se vSak povoli pouze,
pokud se tyto poplatky uplatiiuji na srovnatelné trovni u vsSech konku-
ren¢nich zplsobl dopravy.

Pokud chybi srovnani Girovné poplatkdl za plsobeni na zivotni prostiedi
u jinych konkuren¢nich zptisobil dopravy, nesméji zminéné Gpravy vést
k zadné celkové zméné vynost provozovatell infrastruktury. Pokud je
zavedena srovnatelnd uroven poplatkli za zatiZzeni Zivotniho prostredi
u Zzelezniéni dopravy i konkurencnich zpisobli dopravy vytvatejici
dodatecné vynosy, zalezi vyuziti t€chto vynosl na rozhodnuti ¢lenskych
statd.

6. Aby nedo$lo k nezddoucim nepfiméfenym vykyvim, je mozné
poplatky stanovené v odstavcich 3, 4 a 5 rozprostfit v ramci Zeleznic-
nich dopravy a v case. Nicméné¢ relativni vySe poplatkii za pouziti
infrastruktury odpovida nakladim na dopravu.

7.  Tento ¢lanek se netyka zajiStovani sluzeb uvedenych v piiloze II
bodu 2. Aniz je dot¢eno vyse uvedené, ptihlizi se pii stanoveni cen za
sluzby podle piilohy II bodu 2 ke konkurenceschopnosti zelezni¢ni
dopravy.

8. 'V pripadé, ze sluzby podle ptilohy II bodi 3 a 4 jsou jako
dopliikkové a pomocné nabizeny pouze jednim dodavatelem odpovida
poplatek stanoveny za tyto sluzby cené za jejich poskytnuti vypoctené
na zakladé skute¢né urovné vyuziti.

9.  Lze ulozit poplatky za vyuziti kapacity uréené na Gdrzbu infra-
struktury. Tyto poplatky nepiekroci Cistou ztratu z vynosil provozova-
tele infrastruktury, zptisobenou vydaji na udrzbu.

Clanek 8
VyjimKky ze zasad zpoplatnéni

1.  Za tcelem dosazeni uplné nahrady nakladi vynalozenych provo-
zovatelem infrastruktury mize Clensky stat, pokud to trh unese, zvysit
poplatky na zakladé¢ ucinnych, transparentnich a nediskrimina¢nich
zasad, pfi zaruCeni optimalni konkurenceschopnosti zejména
v mezinarodni Zelezni¢ni nakladni dopravé. Systém zpoplatnéni bere
ohled na zvysenou produktivitu dosahovanou Zelezni¢nimi podniky.

Uroveti poplatkii nicméné nesmi vyludovat vyuziti infrastruktury
segmenty trhu, které mohou zaplatit pfinejmensim néklady pfimo vyna-
lozené na provoz Zelezni¢ni dopravy, navysSené o ptiméfeny zisk, ktery
trh unese.

2. U budoucich specifickych investicnich projekti a u projektt
dokoncenych nejdiive 15 let pted vstupem této smérnice v platnost,
muze provozovatel infrastruktury zavést nebo pokracovat v zavadéni
vyS$8ich poplatkti na zakladé dlouhodobych nakladd té€chto projekti,
pokud se tim zvysi vykonnost nebo efektivnost nakladii a jinak by
nemohly byt realizovany. Toto zpoplatnéni mize zahrnovat i dohody
o podilu na riziku spojeném s novymi investicemi.

3. Aby se piedchazelo diskriminaci zajisti se, aby kazdy z danych
prumérnych nebo marginalnich poplatki stanovenych provozovatelem
infrastruktury pro rovnocenné vyuzivani jeho infrastruktury byl srovna-
telny a aby srovnatelné sluzby ve stejném segmentu trhu podl¢haly
stejnym poplatkim. Provozovatel infrastruktury prokdze ve zprave
o siti, ze systém zpoplatnéni vyhovuje t€émto pozadavkiim, do té miry,
aby nedoslo k prozrazeni divérnych obchodnich informaci.
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4. Pokud ma provozovatel infrastruktury v umyslu zménit zasadni
prvky systému zpoplatnéni podle odstavce 1, zvefejni tyto zmény
nejméné tii mésice predem.

Cléanek 9

Slevy

1. Aniz jsou dotéeny clanky 81, 82, 86 a 87 Smlouvy a bez ohledu
na ¢l. 7 odst. 3 této smérnice musi byt kazda sleva z poplatkti vybira-
nych za jakoukoli sluzbu provozovatelem infrastruktury od Zelezni¢niho
podniku v souladu s kritérii stanovenymi v tomto ¢lanku.

2. S vyjimkou odstavce 3 se slevy omezi na skuteCnou vysi uspor
administrativnich nakladti provozovatele infrastruktury. Pfi stanoveni
vyse slevy nelze pfihlizet k tisporam nakladi jiz zapoctenych ve vybi-
raném poplatku.

3. Provozovatel¢ infrastruktury mohou zavést systémy k dispozici
vSem uzivatelim Zelezni¢ni infrastruktury, pro urcité dopravni toky,
poskytujici ¢asové omezené slevy k podpofe rozvoje nové Zelezni¢ni
dopravy nebo slevy k podpofe pouzivani znaéné nevytizenych trati.

4. Slevy se mohou vztahovat pouze na poplatky vybirané za urcity
usek Zelezni¢ni infrastruktury.

5. Podobné systémy slev se uplatni u podobnych sluzeb.

Clének 10

Systémy kompenzace neuhrazenych nakladi na Zivotni prostiedi,
naklada pfi nehodich a nakladi na infrastrukturu

1. Clenské staty mohou zavést asové omezené systémy kompenzaci
za pouziti zelezni¢ni infrastruktury za prokazatelné neuhrazené naklady
na zivotni prostiedi, naklady pfi nehodach a naklady na infrastrukturu
u konkurenénich druht dopravy, pokud tyto naklady prevysi srovnatelné
naklady zelezni¢ni dopravy.

2. Pokud provozovatel, ktery obdrzi kompenzaci, poziva vyluénych
prav, musi byt kompenzace spojena se srovnatelnym piinosem pro
uzivatele.

3.  Pouzitd metodika a provedené vypolty musi byt vefejné
k dispozici. Zejména ma byt mozné prokazat urcité neuctované naklady
konkurenéni dopravni infrastruktury, kterym se Zelezni¢ni dopravou
ptedeslo, a zajistit poskytovani kompenzaci podnikiim za nediskriminac-
nich podminek.

4. Clenské staty zajisti sluditelnost tdchto systémti s ¢lanky 73, 87
a 88 Smlouvy.

Clanek 11
Systém odméiiovani vykonu

1. Systémy zpoplatnéni pouziti infrastruktury povzbuzuji Zelezni¢ni
podniky a provozovatele infrastruktury v minimalizaci zavad
a zvySovani vykonu Zelezni¢ni sit¢ pomoci systému odménovani
vykonu. Tento systém mulze zahrnovat pokuty za ¢innosti naruSujici
provoz sité, kompenzace pro podniky trpici zdvadami a odmény za
presahnuti planovaného vykonu.

2. Zakladni zasady systému odménovani vykonu se vztahuji na celou
sit’.
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Clanek 12
Poplatky za rezervaci kapacity

Provozovatelé infrastruktury mohou vybirat pfiméteny poplatek za poza-
dovanou kapacitu, kterd neni vyuzita. Tento poplatek je pobidkou pro
ucinné vyuzivani kapacity.

Provozovatel infrastruktury musi byt vzdy schopen poskytnout jakékoli
zcastnéné osob¢ informace o kapacité infrastruktury pridélené uzivatel-
skym Zelezni¢nim podnikdm.

KAPITOLA 111
PRIDELOVANI KAPACITY INFRASTRUKTURY

Cldnek 13
Prava na kapacitu

1.  Dostupnou kapacitu infrastruktury ptidéluje provozovatel infra-
struktury, pfi¢emz jakmile je zadateli pfidélena, nesmi byt piijemcem
pfevedena na jiny podnik nebo dopravni sluzbu.

Jakékoli obchodovani s kapacitou infrastruktury je zakdzano a ma za
nasledek vylouceni z dalSiho pfidélovani kapacity.

Vyuziti kapacity Zelezniénim podnikem pfi vykonu obchodni innosti
zadatele, ktery neni Zelezni¢nim podnikem, se za pievod nepovazuje.

2. Pravo vyuzivat ur€itou kapacitu zelezni¢ni infrastruktury ve formeé
trasy vlaku je mozné poskytnout zadatelim nejvyse na dobu jednoho
obdobi platnosti jizdniho fadu.

Provozovatel infrastruktury a zadatel mohou uzavtit ramcovou dohodu
podle ¢lanku 17 o vyuziti kapacity pfislusné Zelezni¢ni infrastruktury po
dobu delsi nez je jedno obdobi platnosti jizdniho fadu.

3. Prava a povinnosti mezi provozovateli infrastruktury a Zzadateli,
pokud jde o pridélovani kapacity, se vymezuji smlouvou nebo pravnimi
predpisy.

Clanek 14
Pridélovani kapacit
1. Clenské staty mohou stanovit ramec pro piidélovani kapacity
infrastruktury, pii respektovani nezavislosti vedeni podniku stanovené
v Clanku 4 smérnice 91/440/EHS. Stanovi se specificka pravidla pro
pfidélovani kapacity. Provozovatel infrastruktury zajisti provedeni pfidé-
leni kapacity. Provozovatel infrastruktury zajisti zejména ptidéleni kapa-

city infrastruktury na fadném a nediskriminacnim zakladé a v souladu
s pravem Spolecenstvi.

2. Pokud provozovatel infrastruktury neni z hlediska své pravni
formy, organizace nebo rozhodovacich funkci nezavisly na zZelezni¢nim
podniku, vykonava funkce podle odstavce 1 a popsané v této kapitole
prid€lujici subjekt, jenz je z hlediska své pravni formy, organizace
a rozhodovani na zelezni¢nim podniku nezavisly.

3.  Provozovatelé infrastruktury a pfidélujici subjekty jsou povinny
dodrzovat obchodni tajemstvi tykajici se jim poskytnutych informaci.

Clének 15

Spoluprace pri pridélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury ve
vice sitich

1. Provozovatelé infrastruktury spolupracuji v zajmu u¢inného vytva-
feni a pridélovani kapacity infrastruktury prekracujici ramec jedné sité.
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Organizuji mezinarodni trasy vlaki, zejména v rdmci Transevropské
zelezni¢ni  sit€¢ nakladni dopravy. Stanovuji postupy nezbytné
k tomuto uGcelu. Pro tyto postupy plati pravidla ustanovena touto smeér-
nici.

Postup stanoveny za ucelem koordinace pridélovani kapacity infrastruk-
tury na mezindrodni Urovni sdruzuje zastupce provozovatelli veskeré
zelezniCni infrastruktury, jejichz rozhodnuti o pfidéleni se tyka vice
nez jednoho dalSiho provozovatele infrastruktury. K témto postupim
se mohou pfidruzit prislusni zastupci provozovatelti infrastruktury ze
zemi vné SpoleCenstvi. Komisi je informovana a pfizvana k ucasti
jako pozorovatel.

2. Na kazdém jednani nebo jiné ¢innosti konané za ucelem pridéleni
kapacity infrastruktury pro vlakovou dopravu napfi¢ sit€mi piijimaji
rozhodnuti pouze zastupci provozovatelt infrastruktury.

3. Utastnici spoluprace podle odstavce 1 zajisti, aby jejich &lenstvi,
provozni metody a veSkera kritéria pouzivand pro hodnoceni
a pridélovani kapacity infrastruktury byly vefejné dostupné.

4. 'V ramci spoluprace podle odstavce 1 posoudi provozovatelé infra-
struktury potfebu a piipadn¢ navrhuji a organizuji mezindrodni trasy
vlaku tak, aby byl umoznén provoz néakladnich vlakid na zakladé zadosti
ad hoc podle ¢lanku 23.

Tyto pfedem planované mezinarodni trasy vlakii jsou dostupné zada-
telim prostfednictvim kteréhokoli ze zicastnénych provozovatelt infra-
struktury.

Clének 16
Zadatelé

1. Zadosti o piidéleni kapacity infrastruktury mohou podavat Zele-
zni¢ni podniky a jejich mezindrodni seskupeni a na Gzemich c¢lenskych
statti, které to dovoluji, i ostatni zadatelé spliiujici definici uvedenou
v &l. 2 pism. b). Clenské stity mohou rovnéz umoznit dal§im Zadatelim
podavat zadosti o pridéleni kapacity infrastruktury na svych tizemich.

2. Provozovatel infrastruktury mtze stanovit pozadavky kladené na
zadatele, aby zajistil splnéni jeho opravnénych ocekavani budoucich
ziskll a vyuziti infrastruktury. Tyto pozadavky musi byt pfiméfené,
transparentni a nediskriminacni. Pozadavky se zvefejni jako soucast
zasad pridélovani ve zpravé o siti a Komise je o nich informovana.

3.  Pozadavky uvedené v odstavci 2 mohou obsahovat pouze posky-
tovani finanéni jistoty, kterd nesmi piekrocit pfiméfenou uroven
umérnou ocekavané Urovni Cinnosti Zadatele, a ujiSténi o zpusobilosti
podani vyhovujici nabidky na vyuziti kapacity infrastruktury.

Cldnek 17
Ramcové dohody

1. Aniz jsou dotCeny ¢lanky 81, 82 a 86 Smlouvy, lze s zadatelem
uzaviit ramcovou dohodu. Rdmcova dohoda upfesnuje charakteristiky
kapacity infrastruktury vyzadované zadatelem a nabizené zadateli na
Casové obdobi presahujici jedno obdobi platnosti jizdniho fadu.
Ramcova dohoda nespecifikuje trasu vlaku podrobné, ale méla by byt
projevem snahy vyhovét opravnénym obchodnim potiebam Zzadatele.
Clensky stat miize pozadovat predb&zné schvaleni této ramcové dohody
regulaénim subjektem ziizenym podle ¢lanku 30 této smérnice.

2. Ramcové dohody nesméji vyluCovat vyuzivani piislusné infra-
struktury dal§imi zadateli nebo jinymi dopravnimi sluzbami.

3. Ramcovou dohodu musi byt mozné zménit nebo omezit za ucelem
umoznéni lepsiho vyuziti zelezni¢ni infrastruktury.
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4.  Réamcova dohoda muze stanovit pokuty pro pfipad zmény nebo
ukonceni dohody.

5. Ramcové dohody se v zasad¢ uzaviraji na dobu péti let. Provozo-
vatel infrastruktury mize ve zvlastnich pfipadech souhlasit s kratsi nebo
delsi dobou. Jakakoli doba delsi nez pét let je zdivodnéna existenci
obchodnich smluv, zvlastnich investic nebo rizik.

Jakékoli doba delsi nez deset let je moznd pouze vyjimecné, zejména
v piipad¢ rozsahlych dlouhodobych investic, a zejména pokud se na tyto
investice vztahuji smluvni zavazky.

6.  Obecna ustanoveni jednotlivych ramcovych dohod jsou zpfistup-
néna vSem zucastnénym osobam pii dodrzeni obchodniho tajemstvi.

Clanek 18
Casovy rozvrh ptidélovani kapacit

1. Provozovatel infrastruktury se fidi ¢asovym rozvrhem pfidélovani
kapacit stanovenym v priloze III.

2. Provozovatelé infrastruktury se dohodnou s dal$imi zac¢astnénymi
provozovateli infrastruktury na mezinarodnich trasach vlakd, které maji
byt zahrnuty v jizdnim tadu, pted zahajenim jednani o navrhu jizdniho
adu. Upravy se provadgji, pouze pokud jsou naprosto nezbytné.

Clanek 19
Zadost
1. Zadatelé mohou na zakladé vefejného nebo soukromého prava
podat provozovateli infrastruktury zadost o uzavieni dohody o udéleni

prav na vyuzivani Zelezni¢ni infrastruktury za poplatek, jak je stanoveno
v kapitole II.

2. U zadosti tykajici se pravidelného jizdniho fadu musi byt
dodrZeny lhity stanovené v ptiloze III.

3. Zadatel, ktery je stranou ramcové dohody, podava Zzadosti
v souladu s touto dohodou.

4. Zadatelé mohou pozadat o kapacitu infrastruktury ve vice nez
jedné siti podanim Zzadosti u jednoho provozovatele infrastruktury.
Tento provozovatel infrastruktury je pak zmocnén jednat jménem Zada-
tele s dal§imi zacastnénymi provozovateli infrastruktury.

5. Provozovatelé infrastruktury zajisti, aby o kapacitu infrastruktury
ve vice nez jedné siti mohli Zadatelé pozadat ptimo kterykoli spolecny
subjekt, ktery provozovatelé infrastruktury zfidi.

Cléanek 20
Planovani

1.  Provozovatel infrastruktury vyhovi pokud mozno vSem zadostem
o kapacitu infrastruktury, zejména zadostem o trasy vlakil ve vice nez
jedné siti a v nejvyssi mozné mire prihlédne ke vSem piekazkam,
kterym Zzadatelé celi, véetné¢ ekonomického dopadu na jejich obchodni
¢innost.

2. Provozovatel infrastruktury mize dat v prabéhu procesu planovani
a koordinace pfednost ur¢itym sluzbam, avSak pouze v souladu s ¢lanky
22 a 24.

3.  Provozovatel infrastruktury projedna se zucastnénymi stranami
navrh jizdniho fadu a umozni jim ptedkladat stanoviska nejméné po
dobu jednoho mésice. Mezi z(Castnéné strany patii vSichni, ktefi poza-
dali o kapacitu infrastruktury, a ostatni osoby, které si pieji ziskat
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piileZitost vyjadfit se k tomu, jak mize jizdni f4d ovlivnit jejich schop-
nost provozovat Zelezni¢ni dopravu v obdobi platnosti jizdniho fadu.

4.  Provozovatel infrastruktury pfijme vhodna opatieni ke zohlednéni
vSech vyjadienych pfipominek.

Clanek 21
Koordinacni proces

1.  Pokud béhem procesu planovani podle ¢lanku 20 provozovatel
infrastruktury zjisti rozpor mezi riznymi pozadavky, pokusi se je vyfesit
koordinaci zadosti tak, aby zajistil co mozna nejlepsi uspokojeni vSech
pozadavk.

2. Pokud vznikne situace vyzadujici koordinaci, mize provozovatel
infrastruktury pravo navrhnout v pfiméfené mife kapacitu infrastruktury
lisici se od pozadované.

3. Provozovatel infrastruktury se pokusi formou jednani
s piisluSnymi zadateli dosdhnout vyfeSeni vSech pifipadnych rozpord.

4.  Zésady pro proces koordinace jsou vymezeny ve zpravé o siti.
Tyto zasady zejména odrazeji obtiznost uspoiradani mezinarodnich tras
vlakti a dopad, jaky mlze mit zména na ostatni provozovatele infra-
struktury.

5. Pokud nelze pozadavky na kapacitu zelezni¢ni infrastruktury uspo-
kojit bez koordinace, pokusi se provozovatel infrastruktury vyhovét
vSem pozadavkim jejich koordinaci.

6. Aniz jsou dotCeny existujici odvolaci postupy a clanek 30, je
v ptipadé sporti o ptidéleni kapacity infrastruktury k dispozici systém
feSeni sporit umoznujici okamzité vyfeseni téchto sporii. Pokud se tento
systém pouzije, je rozhodnuti u€inéno ve lhuté deseti pracovnich dnd.

Clanek 22
PietiZena infrastruktura

1. Pokud po koordinaci pozadovanych tras a po jednani s Zadateli
neni mozné vyhovét vSem zadostem o kapacitu infrastruktury, musi
provozovatel infrastruktury neprodlen¢ prohlasit cast infrastruktury,
kde se tak stalo, za pretizenou. Totéz prohlasi u infrastruktury, kde je
predpoklad, Ze bude nedostate¢nou kapacitou trpét v blizké budoucnosti.

2. Pokud byla infrastruktura prohlasena za ptetizenou provede provo-
zovatel infrastruktury analyzu kapacity podle ¢lanku 25, kromé piipadi,
kdy je jiz provadén plan na rozsifeni kapacity podle ¢lanku 26.

3.  Pokud poplatky podle ¢l. 7 odst. 4 nebyly dosud vybrany nebo
nedosahly uspokojivych vysledkii a infrastruktura byla prohlasena za
pfetizenou muze provozovatel infrastruktury navic uplatnit prednostni
kritéria pro pfidélovani kapacity infrastruktury.

4.  Prednostni kritéria berou ohled na vyznam dopravnich sluzeb pro
spolecnost ve srovnani s jinymi dopravnimi sluzbami, které budou
nasledné vylouceny.

Za ucelem zajiSténi rozvoje nalezitych dopravnich sluzeb, zejména aby
se vyhovélo pozadavkiim na vefejnou dopravu nebo na podporu rozvoje
zelezni¢ni nakladni dopravy, mohou c¢lenské staty prijmout na nediskri-
minaénim zaklad¢ jakakoli nezbytna opatieni, aby byly tyto sluzby pfi
pridélovani kapacity infrastruktury zajistény ptrednostné.

Clenské staty mohou piipadné piiznat provozovateli infrastruktury

nahradu odpovidajici ztrat€é z vynost souvisejici s potiebou pridélit
danou kapacitu ur¢itym sluzbam podle piedchoziho pododstavce.

Pfitom je tfeba zvazit vliv tohoto vylouceni v ostatnich ¢lenskych
statech.
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5. Vyznam sluzeb nakladni dopravy a zejména sluZzeb mezinarodni
nakladni dopravy se pfi stanoveni prioritnich kritérii pfimétené zohledni.

6. Postupy a kritéria, které se uplatni pfi pfetizeni infrastruktury,
musi byt stanoveny ve zpravé o siti.

Clének 23
Zadosti ad hoc

1.  Provozovatel infrastruktury odpovi na Zadosti ad hoc
o individualni trasy vlakd co nejdfive, nejpozdéji vSak do péti pracov-
nich dnti. Poskytované informace o vyuzitelné zbyvajici kapacité jsou
dostupné vSem Zzadateliim, ktefi maji zajem tuto kapacitu vyuzivat.

2. Pokud je to nezbytné, podniknou provozovatelé infrastruktury
zhodnoceni potfeby rezervni kapacity, kterou je tieba zachovat
dostupnou v ramci konecné verze jizdniho tadu, aby mohli rychle
reagovat na ocekavané zadosti ad hoc o kapacitu. Totéz plati 1 v ptipadé
pietizeni infrastruktury.

Cldanek 24
Specializovana infrastruktura

1.  Aniz je dotCen odstavec 2, povazuje se kapacita Zelezni¢ni infra-
struktury za dostupnou vSem druhim dopravy spliujicim vlastnosti
nezbytné pro provoz na trase vlaku.

2. Pokud existuji vhodné alternativni trasy, mize provozovatel infra-
struktury po projednani se zicastnénymi stranami urcit nékteré useky
infrastruktury pro pouziti specifickymi druhy dopravy. Aniz jsou
dotleny ¢lanky 81, 82 a 86 Smlouvy, v ptipadé tohoto urceni muiize
provozovatel infrastruktury pii pridélovani kapacity zelezni¢ni infra-
struktury dat pfednost tomuto druhu dopravy.

Toto urceni neni na piekazku vyuziti této infrastruktury jinymi druhy
dopravy, pokud je volna kapacita a pokud vozovy park spliuje tech-
nické parametry nezbytné pro provoz na trati.

3. Pokud byla infrastruktura urena podle odstavce 2, uvede se jeji
popis ve zprave o siti.

Clanek 25
Analyza kapacity

1. Cilem analyzy kapacity je urcit omezeni kapacity infrastruktury,
které znemoziuji vyhovét zadostem o pridéleni kapacity, a navrhnout
zpusob uspokojeni dodate¢nych zadosti. Analyza zjiStuje dtvody preti-
zeni a moznosti pfijeti kratkodobych a stiednédobych opatieni
k odlehc¢eni pietizeni infrastruktury.

2.  Analyza se zabyva infrastrukturou, provoznimi metodami,
povahou riznych provozovanych dopravnich sluzeb a vlivem vsech
téchto faktorti na kapacitu infrastruktury. Zvazovana opatfeni zahrnuji
zejména presmérovani dopravnich sluzeb, zmény v Casovém rozvrzeni
dopravnich sluzeb, zmény rychlosti a zdokonaleni infrastruktury.

3. Analyza kapacity se dokon¢i do Sesti mésicli od zjisténi pietizeni
infrastruktury.

Clének 26
Plan na rozsifeni kapacity

1. Provozovatel infrastruktury vypracuje do Sesti mésici od dokon-
¢eni analyzy kapacity plan na rozsifeni kapacity.
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2. Plan na rozsifeni kapacity je vypracovan po jednani s uzivateli
pfislusné pietizené infrastruktury.

Plan ur¢i

a) duvody pfetizeni;

b) pravdépodobny dalsi vyvoj dopravy;
¢) omezeni v rozvoji infrastruktury;

d) moznosti a naklady rozsSifeni kapacity, vcetné pravdépodobnych
zmeén poplatkll za pfistup.

Plan rovnéz na zakladé analyzy efektivity nakladi moznych opatieni
urci, jaké akce je tfeba provést k rozsifeni kapacity infrastruktury,
véetn¢ Casového rozvrhu provadéni téchto opatieni.

Plan mize podléhat pfedchozimu schvaleni ¢lenskym statem.

3.  Provozovatel infrastruktury zastavi vybér vSech poplatkti za
pfislusnou infrastrukturu podle ¢l. 7 odst. 4, pokud

a) nevypracoval plan na rozsifeni kapacity nebo
b) neplni akéni plan uréeny v planu na rozsifeni kapacity.

Nicméné provozovatel infrastruktury mize se souhlasem regulacniho
subjektu podle ¢lanku 30 nadale vybirat poplatky, pokud

a) nemize byt plan na rozsifeni kapacity proveden z diivodd, které
provozovatel nemtze ovlivnit, nebo

b) dostupné moznosti nejsou ekonomicky nebo financné Zivotaschopné.

Clanek 27
VyuZiti tras vlaka

1. Zejména v pfipad¢ pretizené infrastruktury zada provozovatel
infrastruktury o vzdani se trasy vlaku vyuzivané za obdobi nejméné
jednoho mésice mén€, nez Cini kvéta stanovend ve zpravé o siti,
kromé ptipadl, kdy se jednd o jiné nez ekonomické divody, které
provozovatelé nemohou ovlivnit.

2. Provozovatel infrastruktury miize ve zprave o siti uvést podminky,
za nichz lze pfi stanoveni priorit pro proces ptidélovani ptihlédnout
k predeslé tirovni vyuzivani tras vlaku.

Clanek 28
Kapacita infrastruktury pro pravidelnou udrzbu

1. Zadosti o kapacitu infrastruktury k umoznéni provedeni udrzby se
ptedkladaji béhem procesu planovani.

2. Provozovatel infrastruktury vénuje piiméfenou pozornost vlivu
vyhrazeni kapacity infrastruktury pro planovanou tdrzbu trati na zada-
tele.

Clanek 29
Zvlastni opatieni pro pripad naruSeni provozu

1.V pripadé naruseni provozu vlakd nasledkem technického selhani
nebo nehody musi provozovatel infrastruktury ucinit veskeré nezbytné
kroky k obnoveni bézného stavu. K tomu vypracuje provozovatel infra-
struktury havarijni plan se seznamem rtiznych vefejnopravnich subjektt,
které je tieba uvédomit v pfipadé vaznych nehod nebo vazného naruseni
provozu vlak.
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2.V ohroZeni a v pfipadech naprosté nutnosti uzavieni infrastruktury
kvili poruse Ize odebrat ptidélené trasy bez predchoziho upozornéni,
pokud je to nezbytné k opraveni systému.

Provozovatel infrastruktury mutze pozadovat, pokud to povazuje za
nezbytné, aby mu Zelezni¢ni podniky zpfistupnily zdroje, které¢ poklada
za nejvhodnéjsi k nastoleni bézného stavu v co nejkratsi dobé.

3. Clenské staty mohou pozadovat ucast Zelezni¢nich podniki na
zajisStovani prosazovani a sledovani dodrzovani bezpe¢nostnich norem
a pravidel.

KAPITOLA IV
VSEOBECNA OPATRENI

Clanek 30
Regulaéni subjekt

1. Aniz je dotcen ¢l. 21 odst. 6, ziidi Clenské staty regulacni subjekt.
Tento subjekt, kterym muze byt ministerstvo odpovédné za zalezitosti
dopravy nebo jakykoli jiny subjekt, je nezavisly, pokud jde
o organizaci, rozhodnuti o financovani, pravni struktury
a rozhodovani, na jakémkoli provozovateli infrastruktury, spravci
poplatkti, pfidélujicim subjektu nebo Zzadateli. Subjekt funguje
v souladu se zdsadami uvedenymi v tomto ¢lanku, pficemz odvolaci
a regulacni funkce mohou vykonavat oddelené subjekty.

2. Zadatel ma pravo podat stiznost regulaénimu subjektu, pokud se
domniva, ze se s nim nejedna poctivé, ze je diskriminovan nebo jinak
poskozen, a zejména muize podat odvolani proti rozhodnutim pfijatym
provozovatelem infrastruktury nebo ptipadné Zzelezni¢nim podnikem,
ktera se tykaji

a) zpravy o siti;

b) kritérii v ni obsazenych;

¢) procesu pridélovani a jeho vysledku;
d) systému zpoplatnéni;

e) urovné nebo systému poplatki za infrastrukturu, které jsou nebo
mohou byt uctovany;

f) ustanoveni o piistupu podle ¢lanku 10 smérnice Rady 91/440/EHS
ze dne 29. Cervence 1991 o rozvoji Zzeleznic Spoleéenstvi ('), ve
znéni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/51/ES ze dne
29. dubna 2004, kterou se méni smérnice Rady 91/440/EHS
0 rozvoji Zeleznic Spoleéenstvi (?)

3. Regulacni subjekt zajisti, aby poplatky stanovené provozovatelem
infrastruktury byly v souladu s kapitolou II a byly nediskriminacni.
Vyjednavani mezi Zadateli a provozovatelem infrastruktury o urovni
poplatkil za vyuziti infrastruktury jsou piipustnd pouze pod dohledem
regulacniho subjektu. Regulacni subjekt zasahne, pokud je pravdépo-
dobné, Ze jednani jsou v rozporu s touto smérnici.

4.  Regulacni subjekt je zmocnén pozadovat uzitecné informace od
provozovatele infrastruktury, Zadatelli a jakékoli z(castnéné tfeti osoby
z prislusného clenského statu, pricemz tyto informace mu musi byt
poskytnuty bez prodleni.

(") UK. vést. L 237, 24.8.1991, s. 25.
@) Ut. vést. L 164, 30.4.2004, s. 164.



200100014 — CS — 30.04.2004 — 002.001 — 19

5. Regulacni subjekt rozhoduje o vSech stiznostech a provadi
opatfeni k napravé situace nejpozdéji do dvou mésicti ode dne obdrzeni
veskerych informaci.

Aniz je dotCen odstavec 6, jsou rozhodnuti regulacniho subjektu
zavazna pro vSechny strany, na néz se rozhodnuti vztahuje.

V pfipadé odvolani proti odmitnuti Zadosti o poskytnuti kapacity infra-
struktury nebo proti podminkdm nabidky kapacity regula¢ni subjekt bud’
potvrdi, Ze zadna zména rozhodnuti provozovatele infrastruktury neni
zadouci, nebo si vyzada zménu tohoto rozhodnuti v souladu s pokyny,
které stanovi.

6. Clenské staty pfijmou nezbytna opatieni k zajisténi toho, aby
rozhodnuti pfijata regula¢nim subjektem podléhala soudnimu prezkou-
mani.

Cldnek 31
Spoluprace regula¢nich subjekti

Regulacni subjekty ¢lenskych statll si vyménuji informace o své praci,
zasadach rozhodovani a praxi za Gcelem koordinace svych zasad rozho-
dovani v ramci Spolecenstvi. Komise je v tomto ukolu podpofi.

Clanek 33
Odchylky

1.  Po dobu péti let ode dne 15. bfezna 2003 nemusi tyto clenské
staty:

— TIrsko, jako ¢lensky stat nachazejici se na ostrové s zelezni¢nim
spojenim pouze s jednim dal§im ¢lenskym statem,

— Spojené kralovstvi se zfetelem na Severni Irsko ze stejného divodu
a

— Recko, jako &lensky stat, ktery nema »adné pfimé Zelezniéni spojeni
s zadnym jinym clenskym statem,

uplathovat pozadavky stanovené

a) v Clanku 3, ¢l. 4 odst. 2, ¢lanku 13, ¢lanku 14, ¢lanku 17, ¢l. 21
odst. 4, ¢l. 21 odst. 6, ¢lanku 22, ¢l. 24 odst. 3, ¢lancich 25 az 28
a Clanku 30 za podminky, Ze proti rozhodnuti o pfidéleni kapacity
infrastruktury nebo zpoplatnéni se lze odvolat k nezavislému
subjektu, pokud o to zelezni¢ni podnik pisemné pozada, a tento
subjekt vyda do dvou mésicti ode dne pfedlozeni veskerych uzitec-
nych informaci rozhodnuti podléhajici soudnimu piezkoumani a

b) v ¢lanku 32, pokud jde o sluzby zelezni¢ni dopravy nespadajici do
oblasti psobnosti ¢lanku 10 smérnice 91/440/EHS.

2. Pokud vsak

a) vice nez jeden licencovany zelezni¢ni podnik podle ¢lanku 4 smér-
nice 95/18/ES nebo v piipadé Irska a Severniho Irska Zelezni¢ni
podnik licencovany jinde, pfedlozi ufedni zadost o povoleni provo-
zovani konkurenc¢ni zelezni¢ni dopravy v Irsku, Severnim Irsku nebo
Recka, anebo do t&chto zemi nebo z nich,rozhodne se o dalgi pouzi-
telnosti této odchylky poradnim postupem podle €l. 35 odst. 2, nebo

b) Zelezni¢ni podnik provozujici zelezni¢ni dopravu v Irsku, Severnim
Irsku nebo Recku predlozi ufedni Zadost o povoleni provozovéni
zelezniéni dopravy na uzemi jiného clenského stitu, smérem na
toto uzemi nebo z n¢j (v pripadé Irska nebo Spojen¢ho kralovstvi
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se zietelem na Severni Irsko nebo v piipadé obou, pokud jde o jiny
Clensky stat mimo jejich tizemi), neplati odchylky podle odstavce 1.

Do jednoho roku od obdrzeni rozhodnuti podle pismene a) pfijatého
poradnim postupem podle ¢l. 35 odst. 2, nebo od podani ufedni zadosti
podle pismene b) zavede zucastnény clensky stat nebo staty (Irsko,
Spojené kralovstvi se zietelem na Severni Irsko nebo Recko) pravni
predpisy pro provadéni ¢lankd podle odstavce 1.

3. Odchylku podle odstavce 1 lze prodlouzit na obdobi nejvyse péti
let. Nejpozdéji 12 mésich pfed koncem doby platnosti odchylky mize
Clensky stat vyuzivajici tuto odchylku podat Komisi zadost o jeji
prodlouzeni. Zadost musi byt odivodnénd. Komise ji posoudi
a rozhodne poradnim postupem podle ¢l. 35 odst. 2. Uvedeny poradni
postup se pouzije pro vSechna rozhodnuti tykajici se téchto zadosti.

Pfi pfijimani rozhodnuti ptihlizi Komise k vyvoji geopolitické situace
a k vyvoji na trhu Zelezni¢ni dopravy v Clenském statu, z clenského
statu a do Clenského statu zadajiciho o prodlouzeni odchylky.

4.  Lucembursko jako clensky stat s relativné malou Zzeleznicni siti
nemusi do dne 31. srpna 2004 uplatnovat pozadavek ptidé€lit nezavi-
slému subjektu funkce rozhodné pro nestranny a nediskriminacéni pfistup
k infrastruktufe podle ¢lankt 4 a 14, podle kterych jsou ¢lenské staty
povinny zfidit nezavislé subjekty vykonavajici tlohy stanovené v téchto
¢lancich.

KAPITOLA V
ZAVERECNA USTANOVENI

Cldnek 34
Provadéci opatieni

1. Clenské stity mohou piedlozit Komisi k rozhodnuti jakoukoli
otazku tykajici se provadéni této smérnice. Rozhodnuti se pfijimaji
poradnim postupem podle ¢l. 35 odst. 2.

2. Na zadost clenského statu nebo z vlastniho podnétu posoudi
Komise ve zvlastnich pfipadech uplatnovani a dodrzovani ustanoveni
o zpoplatnéni a pridélovani kapacity a do dvou mésici od obdrzeni
takové zadosti rozhodne postupem podle ¢l. 35 odst. 2, zda I1ze dotyéné
opatfeni dale uplatiovat. Komise sdé€li své rozhodnuti Evropskému
parlamentu, Rad¢ a ¢lenskym statim.

Aniz je dotéen ¢lanek 226 Smlouvy, miize se kazdy c¢lensky stat odvolat
proti rozhodnuti Komise k Rad¢ ve 1htté jednoho mésice. Rada mize za
vyjimeénych okolnosti ve 1hlit¢ jednoho mésice kvalifikovanou vétsinou
pfijmout odlisné rozhodnuti.

3. Zmeny nutné k upravé piiloh se prijimaji regulativnim postupem
podle ¢l. 35 odst. 3.

Clanek 35
Postupy projednavani ve vyboru
1. Komisi je napomocen vybor.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 3 a 7 rozhod-
nuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a 7 rozhod-
nuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

Doba uvedena v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tfi mésice.
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4. Vybor pfijme sviij jednaci fad.
Clanek 36
Zprava

Komise ptedlozi do 15. bfezna 2005 Evropskému parlamentu a Radé
zpravu o provadéni této smeérnice, doplnénou piipadné o navrhy pro
dalsi ¢innost Spolecenstvi.

Clének 37
ZruSovaci ustanoveni

Zrusuji se nafizeni (EHS) ¢. 2830/77, nafizeni (EHS) ¢. 2183/78,
rozhodnuti 82/529/EHS, rozhodnuti 83/418/EHS a smémice 95/19/ES.

Clanek 38
Provadéci ustanoveni

Clenské staty uvedou v G&innost pravni a spravni predpisy nutné pro
dosazeni souladu s touto smérnici do dne 15. bfezna 2003. Neprodlené
o nich uvédomi Komisi

Pokud ¢lenské staty piijmou takovéa opatfeni, musi tato opatieni obsa-
hovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi
jejich afednim vyhlaseni. Zpasob odkazu stanovi ¢lenské staty.

Cldanek 39
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhlaseni v Urednim véstniku
Evropskych spolecenstvi.

Cléanek 40
Uréeni

Tato smérnice je urena Clenskym statim.
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PRILOHA 1

Obsah zpravy o siti

Zprava o siti podle ¢lanku 3 obsahuje tyto informace:

1. Oddil stanovici povahu infrastruktury, ktera je k dispozici Zelezni¢nim
podnikim, a podminky pfistupu k ni.

2. 0Oddil o zasadach zpoplatnéni a o tarifech. Tento oddil obsahuje odpovidajici
udaje o systému zpoplatnéni, a dostate¢né informace o poplatcich za sluzby
uvedené v priloze II poskytované pouze jednim dodavatelem. Upfesiuje meto-
diku, pravidla a ptipadné tabulky pouzivané pii uplatiiovani ¢l. 7 odst. 4 a 5
a clankd 8 a 9. Obsahuje informace o stanovenych nebo piedpokladanych
zménach poplatkda.

3. Oddil o zasadach a kritériich ptidélovani kapacit. Tento oddil stanovi vseo-
becné vlastnosti infrastruktury, ktera je k dispozici zelezniénim podnikiim
a veskera omezeni jejiho pouziti, véetné predpokladanych pozadavki na kapa-
citu z divodu udrzby. Tento oddil také upfesiiuje postupy a lhiity v procesu
ptidélovani kapacit. Obsahuje specifickd kritéria uplatiovana pfi tomto
postupu, zejména

a) postupy, kterymi maji zadatelé provozovateli infrastruktury podavat zadost
o pfidéleni kapacity;

b) pozadavky, které musi zadatel spliovat;

c) Casovy rozvrh postupt pii podavani zadosti a pfidélovani kapacit;

d) zasady platné pro proces koordinace;

e) postupy pouzité a kritéria uplatnéna v pripadé pretizeni infrastruktury;
f) podrobnosti omezeni pouzivani infrastruktury;

g) pravidla pro vzeti v ivahu pfedchozi Grovné vyuziti kapacity pfi stanoveni
priorit v procesu pfidélovani.

Podrobné se uvedou opatfeni pfijatd k zajiSténi pfiméfeného pfistupu
k sluzbam nakladni dopravy, mezinarodnich sluzbam a pozadavkim, na néz
se vztahuje postup ad hoc.
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PRILOHA 11

Sluzby pro Zelezni¢ni podniky

. Minimalni pfistupovy balik obsahuje

a) zpracovani zadosti o kapacitu infrastruktury;
b) pravo vyuziti pfidélené kapacity;
¢) pouziti vyhybek a zelezniénich kiizovatek;

d) provoz vlaku véetné signalizace, Fizeni, dispeCinku a hlaseni a poskytovani
informaci o pohybu vlaku;

e) veskeré dalsi informace potfebné k zavedeni nebo k provozovani dopravni
sluzby, pro niz byla kapacita poskytnuta.

. Pristup k zafizenim sluzeb a poskytovani sluzeb na trati zahrnuje

a) pouziti zafizeni pro dodavku trakéniho proudu, je-li k dispozici;
b) Cerpaci stanice;

¢) osobni nadrazi, jejich budovy a ostatni zafizeni;

d) nakladni terminaly;

e) sefad’ovaci nadrazi;

f) zafizeni pro sestavovani vlaku;

g) odstavné koleje;

h) tdrzbu a ostatni technické sluzby.

. Doplikové sluzby mohou zahrnovat

a) trakéni proud;
b) ptedtapéni osobnich vlaku;

¢) dodavky paliva, sefad’ovani a veskeré ostatni sluzby poskytované na vyse
uvedenych pfistupovych zafizenich k sluzbam;

d) nadstandardni smlouvy tykajici se
— fizeni dopravy nebezpeénych nakladd,

— pomoci pii provozu mimofadnych vlaku.

. Pomocné sluzby mohou zahrnovat

a) pristup k telekomunikacni siti;
b) poskytovani dopliujicich informaci;

¢) technickou kontrolu vozového parku.
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PRILOHA 111

Casovy rozvrh procesu pridélovani

. Jizdni fad se sestavuje jednou za kalendaini rok.

. Zména jizdniho fadu se uskuteciiuje o ptlnoci druhou sobotu v prosinci. Je-li

zména nebo uprava provedena po skoneni zimy, zejména s ohledem na
pfipadné zmény v jizdnich fadech regionalni osobni dopravy, uskutecni se
tato zména o pulnoci druhou sobotu v Eervnu a podle potieby téz v jinych
okamzicich mezi témito daty. Provozovatelé¢ ZelezniCni infrastruktury se
mohou dohodnout na jinych datech, a v tom ptipadé, pokud by to ovlivnilo
mezinarodni dopravu, informuji Komisi.

. Konec lhity pro piijeti zadosti o pfidéleni kapacity, kterd ma byt zaclenéna do

jizdniho fadu, nesmi pfesahnout dobu 12 mésict pied vstupem jizdniho fadu
v platnost.

. Nejpozdéji 11 mésict pred vstupem jizdniho fadu v platnost zajisti provozo-

vatelé infrastruktury ve spolupraci s ostatnimi pfislusnymi pfidélujicimi
subjekty podle ¢lanku 15 stanoveni prozatimnich mezindrodnich tras vlakd.
Provozovatelé infrastruktury zajisti, aby tyto trasy byly pokud mozno zacho-
vany i v priab&hu nasledujicich postupu.

. Nejpozdgji ¢tyti mésice po uplynuti lhity pro podani nabidek zadateli ptipravi

provozovatel infrastruktury navrh jizdniho fadu.



