Doprava

Vyhodnoceni miry rizika

na pozemnich komunikacich CR

Ladislav Skacal

Pro celkovy prehled o stavu nehodovos-
ti na pozemnich komunikacich (ddle PK) v CR
provedeme krdtké srovndni se zahranicim.

Parametry dopravni nehodovosti dosa-
huji v CR rekordnich hodnot a zatim neni
velka nadéje na vyraznéjsi obrat k lepsimu.
Na Ceskych silnicich zemfelo za poslednich
deset let pres tfinact tisic lidi. Celospole-
censké ztraty v ddisledku dopravnich nehod
presahuji nyni rocné padesat miliard korun.

Nehodovost na PK v CR v roce 2004
a 2005 vykazuje zlep3eni. V roce 2004 byl
pokles poctu usmrcenych oproti roku 2003
07,9%, Vv roce 2005 byl pak pokles poctu
usmrcenych oproti roku 2004 0 7,2 % (oba
tyto roky jsou to usmrceni do 24 hodin po
dopravni nehodé). K pozitivnimu vyvo-
ji v posledni dobé pfispélo mnozstvi pre-
ventivnich akci. Kromé policejnich kont-
rol i kampané za neprekracovani povolené
sokilometrové rychlosti v obcich, ¢i realiza-
ce projektli Zdrava mésta, Bezpecna komu-
nita a Dny bez traz( atd.

| kdyz v poslednich dvou letech pozoru-
jeme pozitivni vyvoj, stale se nase repub-
lika drzi mezi staty s nejhorsimi vysledky
v oblasti bezpecnosti provozu na PK a ne-
ni viibec diivod k néjakému velkému opti-
mismu.

Tyto skutecnosti vyjadfuje Graf 1. (viz
barevnad priloha C uvnitr cisla)

Graf 1jsem aktualizoval o nova data
z databaze IRTAD. Znazorfiuje vyvoj pomé-
ru usmrcenych v silniénim provozu na jizd-
ni vykon (10 exp g vozidlokm) v letech
1980 —2004. Data za rok 2005 doposud
nejsou k dispozici. Tento graf dokazuje, ze
v situace v nasi republice je opravdu velmi
vazna. Vyspélé staty s vysokymi jizdnimi
vykony maji v poslednich letech tento uka-
zatel mnohem mensi nez CR (Velka Brita-
nie a Svédsko v roce 2004 dokonce méné
nez 1/4). Na pfikladu Rakouska, které v roce
1980 mélo vyssi riziko usmrceni v silni¢nim
provozu jako Ceskd republika a béhem na-
sledujiciho obdobi se mu podafilo docilit
hodnot srovnatelnych s vyspélymi staty EU
(v roce 2004 asi 1/3 hodnoty CR), Ize doku-
mentovat, Ze je mozné v relativné kratkém
obdobi dospét k podobnym standardiim.

Podobnych grafd, které dokazuji Spatné
postaveni CR v dopravni nehodovosti na PK
je mozno publikovat vice.

Pozn.: Zdrojem dat pro grafy a texto-
vou Cdst je mezindrodni databdze dopravni
nehodovosti IRTAD, Policejni prezidium CR
a RSD CR.

Jeden z nejvétsich problém na nasich
silnicich vidime v nepfiméfenych rychlos-
tech nékterych nasich fidica.

Podobné tak jako v poslednich letech,

v roce 2005 u 16,8 % nehod s nepfiméfenou
rychlosti bylo usmrceno na nasich PK 481
osob (do 24 hodin po dopravni nehodé), coz
€ini 47,4 % z celkového poctu usmrcenych
na PK CR.

Pozn.: Vice k této problematice v Dopra-
vé 4/2005 v cldnku ,Kdy skonci hazardovdni
na nasich silnicich .

Uvadim zde jako jeden z pfikladl ne-
kazné nasich fidi¢G méfeni rychlosti pra-
covniky Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD
CR). Toto méfeni jsem jiz publikoval. Do-
mnivam se, Ze je velmi vypovidajici a proto
ho uvadim opét.

V obdobi od 1. do 10. dubna 2005 pro-
vedlo RSD CR prlizkum méfeni rychlosti na
jednom z tsekd dalnice D1. | kdyz vSichni
zname nekdzen nasich fidicd, vysledky to-
hoto priizkumu jsou zarazejici. Mezi nej-
Castéjsi dopravni prestupky patfi vysoka
rychlost — nékdy i nad 250 km/hod, nedodr-
Zovani dopravnich predpisl a nebezpecné
predjizdéni. Hroziva je také bilance, kolik Fi-
dict prekracuje povolenou maximalni rych-
lost o mnoho desitek km/hod. Za deset dni
projelo v uvedeném tseku 192 vozidel rych-
leji nez 190 km/hod.

Z celkového poctu projetych vozidel pre-
depsanou rychlost porusilo celkem asi 25 %
vozidel. Kdyby se méfila pouze osobni vozi-
dla tak celkové procento bude jesté vyssi.

Vysledky méreni
rychlosti vozidel v CDV

Pracovnici naseho Ustavu priibézné prova-
di kontrolni méfeni rychlosti vozidel. Uvadim
jen nékteré zavéry z téchto mnoha méreni.

V Brné vedle nastupniho ostriivku na-
méfili rychlost osobniho auta 105km/hod.
a v obci dokonce rychlost 160 km/hod.

V obou uvedenych pfipadech zde nebyla
nijak upravena rychlost, tzn. povolena rych-
lost v téchto lokalitach byla sokm/hod.! Na
dalnici byl naméren ,rekord” 205 km/hod.
Tato méfeni jsou vzdy jen vzorky provozu

v urcitém casovém a lokalnim vybéru, pre-
sto se vSak domnivame, Ze ukazuji na cel-
kovy stav nekazné nasich fidich. Tak napf.

v intravilanu (povoleno 5o km/hod.) byly ve
4 lokalitdch naméreny max. rychlosti vyso-
ce nad 100 km/hod., max. rychlost (jak jiz
jsem uvedl vyse) 160 km/hod.

Méreni bylo provadéno pro viechna je-
douci vozidla. Kdybychom se zaméfili jen na
osobni vozidla, tak méreni vyzni jesté hire.

Kratce uvedu vysledky méreni rychlosti
na PK pracovniky CDV v roce 2005.

Rychlosti v intravilanu -
mé¥eni v roce 2005

V roce 2005 byly v intravildnu sledo-
vany rychlosti na 15 lokalitach (komunika-
ce |. tfidy a Il. tfidy a mistni komunikace ve
méstech nad 30 tisic obyvatel). Pozn.: ko-
munikace lll. tiidy — nejsou sledovdny

Nejvyssi rychlosti byly naméreny na sil-
nicich 1. t¥idy, kde 83 % vozidel prekracovalo
maximalni dovolenou rychlost a zmérena
préimérna rychlost byla 59 km/h. Rychlost
V 85 % - rychlost, kterou neprekroci 85 % vo-
zidel byla 69 km/h. Jednalo se prevazné o lo-
kality v malych prijezdnich obcich. Ve vét-
Sich méstech (nad 30 tisic obyvatel) byly na-
mérené rychlosti az o 20km/h nizsi. K pre-
kracovani maximalni dovolené rychlosti do-
chazelo zde pouze u 11 % vozidel.

Rychlosti v extravilanu -
mé¥eni v roce 2005

V roce 2005 byly v extravilanu sledova-
ny rychlosti na 22 lokalitach (komunikace I.
tfidy a Il. tfidy). Pozn.: komunikace lll. tfidy
— nejsou sledovdny

Na obou kategoriich komunikaci byly
zjisténé priblizné stejné primérné rychlos-
ti (76 km/h u silnic I. tfidy a 77km/h u silnic
II. t¥idy) i rychlosti V 85 % (92 km/h u silnic
I. tfidy a 9o km/h u silnic Il. tfidy). K pre-
kracovani maximalni dovolené rychlosti
dochazelo u 23 % fidicli na silnicich 1. tridy
a u18 % fidict na silnicich Il. tridy.

Rychlosti na dalnicich
a rychlostnich komunikacich -
meé¥eni v roce 2005
V roce 2005 byly na dalnicich sledo-
vany rychlosti na 12 lokalitach. Primérna
rychlost na dalnicich dosahovala hodnoty
108 km/h a rychlost V85% hodnoty 124 km/
h. Maximalni dovolenou rychlost prekraco-
valo 39% vozidel.

Provnani miry
rizika na PK v CR

Nékolikandsobné vétsi problém nez na
dalnicich predstavuje bezpecnost na ostat-
nich komunikacich, kterym neni vénovana
takova medialni pozornost. Bylo to potvr-
zeno nasledujicim podrobnym porovna-
nim miry rizika na PK v CR podle dopravni-
ho vykonu dle ukazatell hlavnich aspektd
dopravni nehodovosti na 100 mil. vozokm
podle jednotlivych druhd PK v CR (Dalnice,
silnice I, 11. a llI. tfidy, celkem 7 srovnava-
cich grafd).

Graf 2 az Graf 8 uvadi porovnani miry
rizika na PK v CR. (viz barevnd pFiloha C a D
uvnitr ¢isla)

« Graf2_CR_nehody celkem (1985 - 2004,
podil na 100 mil. vozokm)

« Graf3_CR_nehody s usmrcenim (1985 -
2004, podil na 100 mil. vozokm)

« Graf 4_CR_nehody s tézkym zranénim
(1985 - 2004, podil na 100 mil. vozokm)
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« Grafs_CR_nehody s lehkym zranénim
(1985 - 2004, podil na 100 mil. vozokm)

« Graf 6_CR_usmrceni do 24 hodin (1985 -
2004, podil na 100 mil. vozokm)

« Graf7_CR_téZce zranéni (1985 - 2004,
podil na 100 mil. vozokm)

- Graf 8_CR_lehce zranéni (1985 - 2004,
podil na 100 mil. vozokm).

Ze viech provedenych srovnani je jed-
noznaéné zfejmé, ze na dalnicich Ceské re-
publiky je nékolikrat mensi mira rizika nez
na ostatnich pozemnich komunikacich.

V zahranicnich rozborech a studiich
k této problematice jsou uvadény zavéry,
Ze pocty usmrcenych na délnicich zGstava-
jizdlouhodobého pohledu ve vétsiné zemi
i pres vyrazny narist dopravnich vykon(
pomeérné stabilni.

VSeobecné také plati, ze bezpecnost na
dalnicich (vzhledem k dopravnim vykonim
ve vozokm) je ve srovnani s ostatnimi typy sil-
nic nejvyssi. Proto z tohoto hlediska znamena
pfechod ¢asti dopravy na délnicni sit pozitivni
zménu (viz napf. material ,Verkehrssicherheit
auf europdischen Autobahnen®, autord An-
dreas Schepers a Susanne Reichwein, Stras-
senverkehrstechnik 3/2004).

Pro dokresleni uvadim pocty usmrcenych
osob na jednotlivych PK CR v roce 2005:

Nejvice usmrcenych bylo pfi nehodach
zavinénych na silnicich ., Il a lIl. tfidy. Po-
¢ty usmrcenych osob pfi nehodach na silni-
cich |. tfidy tak predstavuji 39 % z celkového
poctu usmrcenych, na silnice Il. tfidy pfipada
22,3 % usmrcenych, na silnice IIl. tfidy — 16,8 %
usmrcenych apod. Oproti roku 2004 byl pocet
usmrcenych vyssi pouze na silnicich Il1. tfidy
(01,1 %). Nejvétsi relativni pokles byl na dal-
nicich (0 32,1 %) a na vybrané komunikacni
siti velkych mést (0 14 %).

Podil uzivani bezpec¢nostnich
pasu na dalnicich
a ostatnich PK
Podil uzivani bezpecnostnich pasi

predstavuje kvalitativni méfitko hodnoce-
ni miry rizika provozu na pozemnich komu-
nikacich. Se zvysenim stupné uzivani past
se snizuje riziko mozného zranéni. Ackoliv
povinnost uzivani pasd v osobnich auto-
mobilech plati ve vSech evropskych zemich,
podil jejich pouzivani v jednotlivych zemich
se lisi, coz je dano jednak historickym vyvo-
jem (dobou zavedeni), jednak odlisSnym za-
konodarstvim, zplisobem a intenzitou po-
licejni kontroly a postihu. Ve vétsiné zemi
byla tato povinnost zavedena béhem 70.
let, po ¢emz tato mira rychle stoupla (v Ja-
ponsku napf. az v r. 1985). Zavedeni této po-
vinnosti pfineslo soucasné ve vétsiné zemi
(zejména ve Francii a v Némecku) silné sni-
Zeni poctu usmrcenych na délnicich. Dal-
si zvySeni miry uzivani pasl nasledovalo
napf. po zvyseni pokut (Némecko a Rakous-
ko v 8o. letech). Jednou dosazenou droven
se ve vétsiné zemi podafilo udrzet, ale za-

timco napf. v Némecku, Francii a Svéd-
sku se blizi 100 %, v jinych zemich je
podstatné nizsi (Rakousko 77 %, Madar-
sko 62 %, CR nyni uz 81 %).

Tato vyse uvedena ¢ast je upraveny
preklad z materialu ,Verkehrssicherheit
auf europdischen Autobahnen®, autorG
Andreas Schepers a Susanne Reichwe-
in, Strassenverkehrstechnik 3/2004.

Pozn.: Situace na ddlnicich CR je po-
drobné popsdna v ¢ldnku ,,Nehodovost
na ddlnicich CR“ v Dopravé 5/2005

VEtsi riziko v CR viak predstavu-
je podcenovani pouzivani bezpecnostnich
pastd v intravilanu a na zadnich sedadlech,
kde mira poutani u nas je velmi mala.

Pozn.: Vice k této problematice v Dopra-
vé 3/2005 v cldnku ,,Mezindrodni vyzkumy
pouZivdni bezpecnostnich pdsi“

Zaveér

Bylo vyhodnoceno a prokdzano, ze
Ze riziko usmrceni v provozu na dalnicich
v Ceské republice ve srovnani s primérnou
mirou tohoto rizika na celé silnicni siti je
v Ceské republice na dalnicich nejmensi.

Hlavni pficinu nasi neschopnosti vyrazné
zlepsit nepfiznivy trend nehodovosti na ces-
kych silnicich je mozno spatfit ve velmi niz-
kém védomi celospolecensky rizikového cho-
vani fidica. Kazdy ucastnik silnicniho provo-
zu se mlze dnes a denné presvédcit o obrov-
ském poklesu kazné fidicti i chodcd, o nizkém
dodrzovani dopravnich predpist, narlistu
agresivity fidi¢t a majitell silnych aut, velmi
malém pouzivani bezpecnostnich pést atd.

Taktéz vime, Ze dnes oproti dobé pred
revoluci, je mnohem vy3si pocet usmrce-
nych osob v extravilanu. V letech 1978 —
1990 kfivky usmrcenych osob v intravila-
nu a extravilanu v CR byly skoro totozné.
Po roce 1990 vlivem vyse uvedenych fak-
tord a vlivl (nepfimérenych rychlosti, ne-
kdzné, agresivni jizdy a samozrejmé i ji-
nych) je patrny obrovsky narist usmrce-
nych osob v extravilanu. Napf. v roce 2000
zahynulo v intravilanu 520 osob, zatimco
v extravilanu 816 osob (coz je 157 % hodno-
ty v intravilanu), v roce 2004 zahynulo v in-
travilanu 438 osob, zatimco v extravilanu
777 osob (coi je jiz 177 % hodnoty v intravi-
lanu!). V roce 2005 zahynulo v intravildnu
425 osob, zatimco v extravilanu 702 osob
(coz je jiz 165 % hodnoty v intravilanu!)
Tento graf jsem napft. publikoval v Dopra-
vé 6/2005 v ¢lanku ,,Mezinarodni srovnani
dopravni nehodovosti; Graf 8. Je vidét ze
,nlzky se stale rozeviraji“ predevsim diky
nepfiméfenym rychlostem na nasich ko-
munikacich. Proto je nutno se zaméfit pre-
devsim na bezpecnost pozemnich komuni-
kaci v extravilanu.

Bezpecnost silnicni dopravy se v mo-
toristicky vyspélych statech Evropy stala
jednim ze zakladnich ukazatell vyspélos-
ti spolecnosti. Odborna verejnost v téchto
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statech si davno uvédomila, Ze k problema-
tice dopravni nehodovosti se nelze stavét
pasivné. Vysledkem aktivniho pfistupu je,
ze dopravni nehodovost je v téchto zemich
pfi porovnani relativnich ukazateld pod-
statné nizsi neZ u nas.

Centrum dopravniho vyzkumu v sou-
¢innosti s mnoha zahrani¢nimi i domacimi
institucemi a organizacemi se snazi dlou-
hou dobu pfispét mnoha provazanymi pro-
jekty a vyzkumnymi tkoly ke zlepSeni nera-
dostné situace v dopravni nehodovosti na
PK v CR. Bohuzel kazdodenni Zivot nas pie-
svédcuje o opaku nasi snahy. Obrovsky na-
riist véeobecné kriminality po ,,sametové
revoluci, pokles kazné a s tim samoziejmé
souvisejici vzriist dopravni nehodovosti na
PK v CR, to plné potvrzuji. To svéd¢i o malé
prevenci, kvalitni osvétové praci, kontrole
a postihu dopravni policii.

Z uvedenych fakt( je vidét, ze hlav-
ni smrtici fenomén na nasich délnicich
a ostatnich pozemnich komunikacich je
jednoznacéné nepfimérena rychlost a s tim
souvisejici nekdzen, arogance a agresivita
nékterych nasich fidica.

Jak jsem uved| v ivodu ¢lanku, i kdyz
v poslednich dvou letech pozorujeme po-
zitivni vyvoj, stale se nase republika drzi
mezi staty s nejhorsimi vysledky v oblas-
ti bezpecnosti provozu na PK a neni viibec
ddivod k néjakému velkému optimismu.

Je proto nanejvys nutné urychlené pro-
vést rdznd opatfeni z hlediska viech sub-
jektd, které ovliviuji bezpecnost silni¢niho
provozu. Jediné tak mdzeme zlepsit situaci
v bezpecnosti provozu na PK tak, aby nase
republika dosahla cile vytyceného Narod-
ni strategii bezpecnosti silnic¢niho provo-
zu, snizeni po¢tu usmrcenych v provozu na
pozemnich komunikacich v roce 2010 na
polovinu stavu roku 2002, tedy pfiblizné
na 650 osob. Trend nastoleny v poslednich
dvou letech napovida, Ze by tento cil pfi do-
statecnych aktivitach vsech zicastnénych
mobhl byt dosazen.

(Grafy viz barevnd priloha C a D uvnitF Cisla)
|
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