LETECKA DOPRAVA

Lokalita 1.1.1991  1.1.2001
Lodénice 8,35 2,45
Beroun 10,53 2,37
Kraldv Dvar 12,94 2,14
Zdice 12,98 2,98
Horovice 10,24 2,78
Komarov 16,58 3,33
Myto 13,26 2,38
Rokycany 10,32 2,53
Hradek 21,17 3,87
Brasy 37,72 2,87
Chrast u Plzné 11,22 2,44
Stary Plzenec 11,93 2,53
Celkem 11,66 2,59

Praha-Zapad | 11,45 2,12
Beroun 17,33 2,63
Rokycany 13,32 2,71
Plzen 13,36 2,34
Celkem 13,36 2,34

Tab. 2: Priimérny pocet
ekonomicky aktivnich
obyvatel délenych poctem
podnikatelskych jednotek

by tu tlak na majitele osobnich aut jakymi-
koliv nastroji z hlediska ochrany Zivotniho
prostriedi prospél, ale do jaké miry, pokud
by nerespektoval koupéschopnou nabidku.

Automobilovy priimysl je vtomto smé-
ru v EU velmi citlivy: ve starych clenskych
statech se vyrobni kapacity snizuji ¢i rusi,
dochazi k pfesunu do novych ¢lenskych sta-
t0, také ale do Ciny ¢i Indie, nebo Brazilie. Jaka
bychom tedy chtéli dosahnout vychodiska?

Chtéli bychom se zabyvat urcitou ¢as-
ti této problematiky na mezinarodni kon-
ferenci spise komorniho rozsahu 21. dub-
na 2007 v Usti nad Labem; pofadatelem je
Universita Jana Evangelisty Purkyné v Usti
a Institut pro evropskou integraci bankov-
niho institut vysoké skoly a.s. v Praze.

Mezni hodnoty energetické a environ-
mentalni efektivnosti by mély byt zakla-
dem dalSich krokd: jak zefektivnit pohony,
jak upravit kapacity dopravnich prostred-
kd, v neposledni fadé ale také k moznosti
posoudit, kde mdze jiny druh vefejné do-
pravy Zeleznici v rdmci integrovanych pre-
pravnich fetézcl efektivnéji nahradit. Jde
o podklady pro efekty energetické a ekolo-
gické, také ale financni.

" Spolecenskd efektivnost vystavby ddlnic
(spolu s Ing. lvem Drahotskym PhD. VSMVV

fijen 2002)
|

Doc. Ing. Antonin Peltram, CSc., reditel
institutu pro evropskou integraci,
Bankovni institut, vysokd skola, a.s., Praha

Vyhodnoceni letecké provozni bezpecnosti

ve svéteé v roce 2006

Ladislav Mika

V letectvi jsou situace, kdy prezZiti na-
priklad zavisi na nahodném umisténi os-
truZinového porostu, do kterého pfi rych-
losti vyssi nez 160 km/hod ,pfistal” bez
otevieného padaku z vysky 4,5 km pétadva-
cetilety parasutista ve Velké Britanii. Sta-
lo se tak v zavéru roku 2006 a je to moz-
no oznacit za symbolickou tecku za timto
Uspésnym rokem.

V uplynulych letech jsem jiz nékolikrat
mohl uvést, Ze minula léta patfila z hledis-
ka poctu nehod a poctu usmrcenych osob
v dopravnim letectvi k jedném z nejlepsich.
Jsem rad, ze vysledky za rok 2006 je moz-
no zaradit do seznamu téch nejlspésnéj-
Sich let v civilnim letectvi ve svété. V oblasti
provozni bezpecnosti (safety) bylo totiz za-
znamenano v dopravnim letectvi v roce 2006
celkem 27 leteckych nehod (vicemotorova le-
tadla), pfi kterych zahynulo 888 osob na palu-
bach letadel a 4 osoby na zemi.

Napfriklad ve srovnani s rokem 2005,
kdy doslo ke vzniku 35 fatalnich nehod vi-
cemotorovych letadel a usmrceni 1059
osob, je rok 2006 z hlediska safety jedno-
znacné a vyrazné lepsi.

Tato cisla jasné potvrzuji, Ze ve srovna-
ni s jinymi druhy doprav je leteckd doprava
mozno uvést, Ze napft. v USA za tyden za-
hyne pfi dopravnich nehodach v silni¢nim
provozu pfiblizné stejny pocet osob jako
v letectvi v celém svété za rok. Anebo, ze
na silnicich v CR za rok 2006 zahynulo 951
osob. Ktomu je nutné uvést i dalsi vyznamny
faktor a to prepravu vice nez 2 miliard cestuji-
cich na pravidelnych linkach leteckych spolec-
nosti na celém svété za rok 2006.

Z dlouhodobéjsiho pohledu je mozno
uvést, Ze vysledna cisla za rok 2006 jsou
vyrazné nizsi nez desetilety prlimér, tj. 36
nehod a 1005 usmrcenych osob. Pozitivni
trend ve snizovani poctu nehod byl zazname-
nan na vsech kontinentech vyjma Afriky.

Afrika se znovu zafadila na nejhorsi
misto v safety, coz potvrzuji i tato statistic-
ka cisla: 18,5% vsech fatalnich leteckych ne-
hod se udalo v Africe, ktera se podili pouhymi
3% na globalni letecké prepravé osob.

Nejhorsi vysledky byly zaznamenany
v Nigérii, kde béhem jednoho roku doslo ke
tfem fatalnim leteckym nehodam, pfi nichz
zahynulo pres 300 osob. Posledni tragic-
ka nehoda se udéla dva tydny pred pfijez-
dem auditor( ICAO, ktefi provedli hloubko-
vou kontrolu situace v civilnim letectvi této
zemé a stavu plnéni standard( a doporuce-
ni pfislusnych priloh k Gmluvé ICAO.

Velmi castym faktorem, ktery mél vy-
znamny vliv na vznik nehody, je nepfiznivé

pocasi. Zatimco jedna nizkonakladova spo-
lecnost, ktera se mimochodem radi k nej-
nula odlet z letisté Abuja z ddvodu bouftko-
vé ¢innosti doprovazené velmi silnym vét-
rem, jina spolecnost doslova ignorovala va-
rovani a informace od fizeni letového pro-
vozu a proved|a vzlet. Kratce po vzletu se
B 737 zfitil a zahynulo 95 osob.

PFi analyze vysledki safety za rok 2006
byla pozornost zamérena na tyto ctyfi nej-
Casté&jsi typy nehod:

Ztrata Fizeni

V roce 2006 doslo k vyraznému nards-
tu poctu nehod se znaky ,ztrata fizeni“

17 letadel havarovalo v dGsledku ztraty
fizeni, pfi kterych zahynulo pfes 800 osob.
Sest nehod se udalo ve fazi pfistani nebo
vzletu. Dalsi pfipady jiz byly za letu po koli-
zi letadel, ztraté prehledu o poloze, z dGvo-
du pocasi nebo technického problému.

PribliZzeni na pristani
Ve fazi priblizeni na pfistani a pristani
doslo ke vzniku 9 nehod.

Lidsky faktor

Vzhledem ke skutecnosti, ze vétsina
nehod, které se udaly v roce 2006 je stéle
ve stadiu Setfeni, nelze jednoznacné uvést,
kdy byl hlavni pfic¢inou vzniku lidsky fak-
tor. Zde je nutné dodat, Ze tzv. lidsky faktor
neznamena jednoduse feceno ,,chybu pilo-
ta“ V takovych pfipadech je nutné pozorné
analyzovat k jakym chybam doslo, proc a za
jakych okolnosti.

Rizeny let do terénu (CFIT)

Oproti minulym letm, kdy prevazovaly
pravé nehody typu CFIT, doslo k zdsadnimu
poklesu a bylo zaznamenano pouze pét ne-
hod typu CFIT.

I v roce 2006 vsak nadale patfil k cet-
nym incidentdim tzv. runway incursion, tj.
nepovoleny vstup na VPD.

I v oblasti nakladni dopravy doslo k po-
zitivnimu vyvoji ve snizovani poctu nehod -
v roce 2006 to bylo pouze 6 nehod.

Stejné tak i v oblasti ochrany civilniho
letectvi pfed protipravnimi ¢iny byly zazna-
menany pouze tfi pokusy o tinos letadel,
coz je pod pétiletym primérem, ktery cinil
5,6 pokusd.

Jak vypada situace v dalsich oblastech
svéta kromé jiz popsané situace v Africe:

Velmi nepfiznivy vyvoj v poctu fatal-
nich leteckych nehod byl zaznamenan
v Ruské federaci. V kratké dobé doslo ke
vzniku téchto ctyf fatalnich nehod:



« 3. kvétna 2006 - letadlo A320 spolecnos-
ti Armenia ukonilo let ve vodéach Cerné-
ho more. Pfi pokusu o pfistani v noci na
letisti v Soci v podminkach snizené do-
hlednosti a bourky doslo po pferuseném
priblizeni na pfistani k postupnému sni-
Zeni rychlosti a v ddsledku ztraty fizeni
letadla k jeho padu do more. Pfi nehodé
zahynulo 113 osob.

* 9. cervence 2006 - pfi nocnim pfistani za
zhorsenych meteorologickych podminek
na letisti Irkutsk vznikl problém s pouzi-
tim reverzu u motoru €. 1letadla Airbus
310-324 a pfi rychlosti 8okm/hod k vy-
jeti zVPD a po nasledné kolizi s betono-
vymi piekazkami a budovou k destrukci
a pozaru letadla. Pfi nehodé zahynulo 124
osob. | pfi této nehodé doslo ke kumulaci
nepfiznivych faktord, tj. velmi nepfiznivé-
ho pocasi s destém, nekvalitniho povrchu
VPD a chybé lidského cinitele pfi funkci
a ovladani reverzu motoru.

« oden pozdé&ji doslo pfi vzletu letadla TU-
134 patficimu vojenskému namornictvu
pravdépodobné ke stretu s ptakem, vysa-
zeni jedné pohonné jednotky a letadlo po
opozdéném preruseni vzletu vyjelo zVPD
a pozarem bylo Uplné zniceno. Nastésti
na palubé doslo pouze ke zranéni tfi osob.
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posadky letadla TU-154M o ,,preleté-
ni“neobvykle vysoko umisténé bourkové
fronty (vyska Cb byla az do 15km). Leta-
dlo po vlétnuti do silné turbulence bylo
béhem 10 vtefin , katapultovano“o 833
metrl z vysky 11 961m do vysky 12 794 m
(tzn. vertikalni rychlost 83,3 m/s.) BEhem
tohoto ,katapultovani“ doslo ke zvyseni
Uhlu nabéhu az na 46° a rychlost letadla
postupné klesla hluboce pod minimalni
padovou rychlost. Nasledné doslo k ne-
fiditelnému padu letadla pobliz ukrajin-
ského mésta Donécka. Na palubé bylo
celkem 170 osob vcetné posadky, ktefi
po padu a pozaru letadla zahynuly. Opét
hlavni pfic¢inou byla chyba lidského fak-
toru, netipIné meteorologické informa-
ce a pravdépodobné i ekonomické tla-
ky k provedeni tak riskantniho pokusu

o prilet nebezpecnou bourkovou fron-
tou.

Otdazkou bezpecnosti se zabyvaly vladni
organy Ruské federace a byly konstatovany
nedostatky v regulaci a dodrzovani predpi-
s0, v oblasti certifikace letist, ndhradnich
dila pro letadla, ekonomické tlaky zejmé-
na z hlediska spotfeby paliva pfi dodrzova-
ni pfedepsanych postup(, nekvalitni vycvik
pilotd a nedostatek modernich letadel. Po-
zornost musi byt zamérena také na dodani
kvalitnich meteozprav pro posadky.

V USA byl v roce 2006 zaznamendn za
posledni |éta nejvyssi pocet, tj. 6 fatalnich
leteckych nehod. Mezi velmi zavaznou le-
teckou nehodu je mozno zafadit vzlet leta-
dla Canadair CRJ 100 ER z nespravné VPD

Doprava

na letisti Lexington — Blue Grass dne 27.
srpna 2006. Jesté za tmy rano obdrzela po-
sadka Comair povoleni k pojizdéni na hlav-
ni VPD 22. Nékolik dni pfed timto letem byl
zménén zpUsob pojizdéni na VPD 22. Po-
sadka béhem pojizdéni omylem vstoupila
na krat$i VPD 26 (délka 3 500 feet) a vzhle-
dem k plnému payload nebyla schopna po
rozjezdu vzlétnout a narazila do Zelezné-
ho plotu a stromd za VPD. Pfi pozaru leta-
dla zahynulo 49 osob. Nehoda byla zaviné-
na fatalni chybou posadky letadla. Ve sluz-
bé byl pouze jeden fidici letového provozu,
ktery po vydani povoleni vzletu jiz nemohl
z ddivodu zaneprazdnénosti jinym letadlem
vizualné zkontrolovat situaci pred vzletem.
Na nedostatek Fidicich letového provozu
ve sluzbé bylo jiZ dfive kontrolnimi orga-
ny upozornovano, ale feseni nastalo az po
této tragické nehodé.

O expanzi letectvi v USA svédci napt.
fakt, Ze rocné dochazi k narlistu poctu
proudovych letadel 0 2,2% zejména pro
nizkonakladové prepravce a v roce 2017 se
ocekava letka 5 481 proudovych letadel. Po-
mér fatdlnich leteckych nehod v obchod-
ni letecké dopravé klesa, napr. pred 10 lety
byl pomér 0,51 fatélnich nehod na 100 ooo

vzlet(, nyni je tento pomér vyrazné nizsi, tj.

0,023. Letecka doprava v USA je gokrat bez-
dalnic v USA.

Mezi dalsi velmi zavaznou fatalni letec-
kou nehodu je mozno zafadit stret letadla
B737-8EH brazilské spolecnosti GOL a le-
tadla Embraer Legacy 600 a nasledny pad
B 737-8EH do amazonské dzungle. Proti-
smérné lety obou letadel se uskutecnily na
FL 370. Posadka Legacy méla po dosazeni
bodu Brasilia VOR pokracovat v letu po le-

Foto 1. Nehoda letadla CRJ oo ER vznikla v disledku chyby piloti pri vzletu z nesprdvné VPD

Reprofot © autor

tové cesté UZ6 do Manaus podle letového
planu na FL360. Neobdrzela viak od Brasi-
lia Center potvrzeni o zméné letové hladiny
a proto pokracovala v dalsim letu na FL370.
Mnohonasobné se pokousela spojit s ATC,
ale bezvysledné. Ke stfetu doslo wingle-
tem na levém kfidle Legacy a levou nabéz-
nou hranou B 737.V disledku toho doslo

k destrukci B 737 a padu. Nehodu neprezi-
lo vSech 154 osob na palubé tohoto letadla.
Legacy nouzové pristal na vojenské zakladé
Cachimbo. Dvouclenna americka posadka
byla vice nez 6 tydni drzena v hotelu v Rio
bez kontaktu s okolim. Nasledné byla uvol-
néna a odletéla do USA. Zalezitost se stale
Setfi a poznatky sméfuji i do oblasti systé-
mu fizeni letového provozu nad rozsdhlym
Uzemim Brazilie.

V srpnu 2006 byla vydana feckym ura-
dem pro Setfeni leteckych nehod zavérecna
zprava ze Setfeni letecké nehody letadla B
737 kyperské spolecnosti Helios na trati Lar-
naca — Atény — Praha. Vsichni si vzpomina-
me na tento mysteriézni let, kdy posadka
i cestujici v disledku $patného pretlakova-
ni kabiny upadli do bezvédomi a let byl Fi-
zen 90 minut autopilotem az do vycerpani
paliva a jeho padu nékolik desitek kilometrdi
od letisté Atény. Pokus palubniho prdvodciho,
ktery nabyl védomi a mél pilotni vycvik, o fize-
ni letadla byl viak jiz marny.

Ze Setfeni jednoznacné vyplynuly ne-
dostatky v oblasti lidského faktoru. Jak to
u leteckych nehod ¢asto byva, jednalo se
o fetézec faktor(, které se podilely na této
fataIni nehodé - pocinaje chybou pracovni-
kG adrzby, ktefi pfi neplanované prohlidce
letadla neuvedli zpét selektor médu pretla-
kovani kabiny do polohy ,,auto®, naslednym
nerozpoznanim této chyby piloty letadla
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stejné jako i neidentifikovanim varovného

signalu po vzletu. Kritickym momentem,

kdy se dalo zabranit této nehodé, bylo ne-
pokracovat ve stoupani do letové hladiny
do vyjasnéni signalizace zavady. Stejné tak

k nehodé prispéla svym dilem nejasna ko-

munikace v anglictiné mezi posadkou leta-

dla a pozemnim technikem - rodilym Ang-
licanem pii konzultaci varovného signalu
zavady. Dil viny nese i neadekvatni kontrol-
ni ¢innost kyperskych Gfadd a v neposledni
fadé i vyrobce letadla, ktery nepfijal efektiv-
ni opatreni jako reakci na predchozi problé-
my s pietlakovanim u téchto typ( letadel.

Jak vyplyva z nékolika vyse uvedenych
nehod, je nutné se zaméfit v civilnim letec-
tvi ve svété zejména na tyto oblasti:

- zajisténi kvalitni pfipravy a vycviku posa-
dek letadel a dalsiho klicového leteckého
personalu,

« zvyseni Urovné pripravy létajiciho per-

sonalu a fidicich letového provozu pro

komunikaci v anglickém jazyce. Od roku

2008 vstoupi v platnost novy standard k An-

nex 11CAO stanovujici pozadavky na jazyko-

vé znalosti pro radiotelefonni komunikaci,
zlepseni kvality a véasnosti dodani me-
teorologickych zprav pro piloty pred

i v priibéhu letu; diiraz je kladen na tuto

oblast z toho diivodu, ze témér treti-

na leteckych nehod v poslednich letech

méla jako spolupUsobici pfic¢inu nepfiz-

nivé meteorologické podminky,

striktni dodrzovani letovych bezpecnost-

nich norem a doby odpocinku posadek.

Ze studie University of Central England

v Birminghamu vyplynuly zavazné na-

lezy tykajici se inavy posadek pfi létani.

80 % dotazovanych pilotl provadéjicich

lety ve Velké Britanii (UK) a v Evropé pfi-

znalo létani pfi jejich tnavé. V UK pfibliz-
né jedenkrat mésicné je hlaseno nebez-
pedi sblizeni letadel z ddvodu nespravné
reakce pilotti vlivem jejich tnavy.

ICAO a dalsi mezinarodni organizace

a asociace kladou znacny diiraz na zlepseni

situace v oblasti safety a proto ICAO vyda-

lo zdsadni material ,,Global Aviation Safety

Roadmap (GASR)“. Staty jsou vyzvany, aby

prioritné fesily tkoly v téchto oblastech:

- zajisténi konzistence narodnich letec-
kych pfedpist s ICAO standardy a dopo-
rucenimi a jejich prakticka aplikace,

- zavedeni kvalitniho narodniho systému

provadéni auditll v oblasti safety,

zajisténi pravniho prostredi k realizaci
opatreni ,just culture®, jehoz cilem je po-
skytovat ze strany leteckého personalu
neprodlené informace o chybdch a inci-
dentech tak, aby tyto informace mohly
byt bez jakychkoli nasledkli a postihti vy-
uzity v preventivni ¢innosti,

vytvoreni systému pro Setfeni leteckych

nehod a incidentd.

Tento projekt je zaméren taktéz na
véechny sektory v civilnim letectvi, tj. vcet-

né leteckych spolecnosti, vyrobcl letadel,
letist, poskytovatell sluZeb fizeni letového
provozu, organizaci pro Udribu a opravy le-

tecké techniky s dirazem na:

- prijeti vlastnich postupt k realizaci Safe-

ty Management Systems,

zajisténi prlibézného naboru a pipravy

leteckého persondlu,

« postupnou inovaci technologie majici vaz-
bu na zajisténi potfebné Grovné safety.

Je potésujici vyslechnout ze strany
ICAO a dalSich mezinarodnich organizaci
vysoké ocenéni aktivit Ministerstva dopra-
vy - odboru civilniho letectvi, které v sou-
c¢innosti se Southern California Safety Insti-

tute jiz paty rok zajistuje mezinarodni kur-

zy pro specialisty z CR a dal$ich zemi svéta
v oblasti safety, prevence a Setfeni letec-
kych nehod. Stejné tak bylo pozitivné hod-
noceno usporadani 2nd Cabin Safety Sym-
posium v Praze v cervnu 2006.

Pro rok 2007 se ocekava dalsi zvyse-
ni bezpecnosti leteckého provozu ve svété
a postupné plnéni opatfeni ve vyse uvede-

nych kritickych oblastech. -

Ing. Ladislav Mika, Ministerstvo dopravy,

odbor civilniho letectvi

Smutny fenomén ceské
zeleznice:
stfety vlaku s osobami

V predchozich letech Drazni inspek-
ce eviduje velmi vysoky pocet stretl vla-
ki s osobami. BEhem roku 2006 zahynu-
lo pri 274 stretech celkem 209 osob, coz
je témér o 50 vice nez v roce 2005, kdy
pri 278 stretech prislo o Zivot 157 osob.
Pritom zdaleka neslo pouze o sebevraz-
dy, kterym Zeleznice nem(ze zabranit,
ale také o pripady vzniklé diisledkem ne-
pozornosti nebo po védomém poruse-
ni predpist. Tento trend pokracuje i v le-
tosnim roce. Za prvni mésic letosniho
roku Drazni inspekce zaznamenala uz 21
stfetl s osobami, z toho 16 skoncilo smr-
ti. Zatimco v roce 2005 prislo o Zivot pri-
blizné 50 % vsech srazenych osob, v roce
2006 a pocatkem roku 2007 zahynulo pfi
stretech s vlaky uz 76 % osob.

Nemalou c¢ast usmrcenych osob tvo-
fily déti. Zatimco dospély clovék by mél
znat zakony nebo si alesporn uvédomovat
rizika hrozici na kolejich, déti castokrat
smrtelnou hrozbu netusi. A pravé pro-
to se Drazni inspekce v roce 2007 zaméri
zejména na déti.

Prvni akci uréenou Skolakdim je brez-
nova osvétova kampan v casopise Hura.
Déti tam budou mit na Sesti stranach
k dispozici veskera zakladni pravidla cho-
vani na zeleznici, a to ve formé stolni hry,

doplnovacek a kfizovek. Dozvédi se, jak
se maji chovat ve stanici, ve vlaku, na Ze-
leznicnich pfejezdech i na trati. Bude jim
napfiklad pfipomenuto, Ze jsou-li ve sta-
nici podchody nebo nadchody, nikdy ne-
maji chodit pres koleje, nastupovat ani
vystupovat z jedouciho vlaku, vystupovat
na opacnou stranu nez je nastupiste, pfi-
blizovat se k okraji nastupisté a precha-
zet koleje i v tom pfipadé, kdyz je tam
vyslapana pésina.

Mezi nejvaznéjsi pfipady lonského
roku, kdy pod koly vlakli skoncily déti,
patfi tragédie z12. inora. Nakladni vlak
srazil a usmrtil v Jirkové na Chomutov-
sku dvé 13leté divky, které prechazely ko-
leje smérem k nakupnimu centru mimo
povoleny prechod. Stejnou pficinu mély
inehody z16. ledna v Hnévicich na Lito-
méficku a 18. prosince ve Chvaleticich na
Pardubicku. V prvnim pfipadé zahynu-
la Sestnactileta divka a ve druhém 3est-
nactilety mladik. Oba si zkracovali cestu
pres koleje a nepouZzili tamni podchod.
Podobnym zpiisobem ale hazardovala
také matka dvouleté holcicky 19. prosin-
ce v HruSovanech u Brna. Nepouzila pod-
chod a kocarek i s dvouletou holcickou
srazil po vedlejsi koleji prave projizdéjici
rychlik. V tomto pfipadé ale holcicka na-
stésti vyvazla jen se zranénim.

Alarmujici také je, kdyz rodice nedo-
kazou uhlidat své déti. To se stalo napfi-
klad 17. cervna na predmésti Hradce Kra-
lové, kde osobni vlak usmrtil dvouletého
chlapecka. Srazku s vlakem nepfrezilo ale
také 1. fijna ctyrleté dévcatko v liberecké
casti Doubi. Matka s ni pfechazela smé-
rem k supermarketu opét mimo povole-
ny prechod pro pési.

Pfipominame, Ze obecné na Zeleznic-
ni draze existuji pouze prechody pro chod-
ce, pripadé Zeleznicni prejezdy, které jsou
vybudované a provozované v souladu se
zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach, zako-
nem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozem-
nich komunikacich, a vsemi souvisejicimi
normami a vyhlaskami. Na ostatni mista
na Zeleznici, mimo nadchody, podchody
a nastupisté, je vstup verejnosti zakazan.

Drazni inspekce je statni instituce,
ktera odborné zjistuje pficiny mimorad-
nych udalosti (nehod) a vykonava statni
dozor na drahach. Jako vySetrovaci organ
je nezavisla na viech statnich institucich
a jakémkoli provozovateli drah a drazni
dopravy. Drazni inspekce se pfi své cin-
nosti fidi zakonem ¢. 266/1994 Sb., o dra-
hach, pfislusnymi provadécimi vyhlas-
kami a Smérnici Evropského parlamentu
a Rady 2004/49/ES.

(Dl)




