MESTSKA DOPRAVA

Problematika vkladani zrychlenych spoju
v podminkach méstské hromadné dopravy

Dusan Teichmann

Jednim z ddlezitych kritérii, podle kte-
rych se posuzuje jakost méstské hromadné
dopravy, je cestovni rychlost. Cestovni rych-
losti se v méstské hromadné dopravé rozu-
mi podil projeté vzdalenosti a hrubé jizdni
doby pfi jizdé mezi dvéma uréenymi misty
traté. Jako hruba jizdni doba se oznacuje
Cas zahrnujici nejen skutecnou dobu jizdy
dopravniho prostredku véetné zdrzeni, za-
staveni nebo stani v souvislosti s doprav-
nim proudem (souctem uvedenych velic¢in
dostavame tzv. ¢istou jizdni dobu), ale také
doby zdrzeni v souvislosti se zastavenim na
zastavkach. Hruba jizdni doba byva v od-
borné literature casto oznacovana nazvem
cestovni doba.

Analyza cestovni rychlosti
v podminkach meéstské hro-
madné dopravy
Je zfejmé, Ze pokud neprovedeme zmé-

ny ve vedeni linek, nebude se ujetd vzda-
lenost mezi danymi dvéma misty rozhod-
nymi pro vypocet cestovni rychlosti mé-
nit a jedinou moznosti, jak docilit zvyseni
cestovni rychlosti je tedy zkraceni cestovni
doby. Délka cestovni doby predevsim zavi-
si na organizaci spojl na linkach (napf. zda
spoj zastavuje na vsech nebo pouze vybra-
nych zastavkach).

Organizace spojua v siti MHD

Z vyse uvedeného textu vyplyva, Ze jed-
nou z moznosti, jak zvySovat cestovni rych-
lost v podminkdch MHD, je zplisob orga-
nizace spojd v dopravni siti MHD. Spoje na
linkach mohou byt vedeny v zasadé trojim
zplsobem, a to jako:

a) zastavkové,

b) pfimé,

c) zrychlené.

U téchto pojmf, ackoliv jsou v bézné
praxi dostatecné znamy a pouzivany, mo-
hou byt jejich vyznamy velmi casto zamé-
novany, vénujme se tedy nejdfive jejich de-
finicim pro potreby resené problematiky:

« Zastavkovym spojem budeme rozumét
spoj obsluhujici vSechny nacestné zastav-
ky mezi obéma konecnymi zastavkami.

 Pfimym spojem nazveme spoj jedouci

mezi konecnymi zastavkami bez zastavo-
vani v ndcestnych zastavkach.

Zrychlenym spojem rozumime spoj obslu-

hujici pouze vyznamné nacestné zastavky

mezi obéma konecnymi zastavkami.

V podminkach hromadné osobni dopravy
se mohou vyskytovat i spoje zavedené pouze
pro urcity typ cestujicich (napf. zaméstnance
urcitého podniku, Skolni mladez apod.). Tyto
spoje nazyvame ucelovymi spoji.

Zatimco provoz zrychlenych spoja u li-
nek obsluhovanych autobusy nebude
s ohledem na provoz zastavkovych spojti
problematicky, u Zeleznice, trolejbusovych
a tramvajovych linek a tras metra (zde po-
mifime nekonvencni hromadné dopravni
prostiedky jako lanovky apod.), je situace
komplikovanéjsi. | zde v3ak existuji rozdi-
ly. Napf. u zeleznice Ize uvedené problémy
odstranit v pfipadé trojkolejnych trati vy-
uzitim treti zpravidla banalizované koleje,
u dvoukolejnych trati jizdou po nespravné
koleji, u jednokolejnych trati pomoci vlozek
pro letmé predjizdéni (jsou-li vybudova-
ny), pfip. predjizdénim v dopravnach s ko-
lejovym rozvétvenim.V podminkach mést
vsak byva situace sloZita, v intravilanu ne-
byva mnoho prostoru pro podobné projek-
ty a pokud ano, pak vétsinou za cenu vy-
sokych nakladil spojenych s rozsifovanim
komunikaci a s tim souvisejicimi zménami
v obytné, resp. primyslové zastavbé.

Dalsi text bude vénovan problematice
zavadéni zrychlenych spojil v podminkach
tramvajové dopravy.

Pfi rozhodovani o zavedeni zrychlenych
spojd vsak musime nejdfive odpovédét na
otazku, zda je uvazovany Usek pro zavedeni
zrychleného spoje viibec vhodny. To zalezi
zejména na:

a) dostatecné segregaci dopravniho provo-
zu hromadnych dopravnich prostiedk,
u nichz zavedeni zrychlenych spojti zva-
Zujeme, od okolniho provozu (zejména
individualni automobilové dopravy),

b) intenzité vymeény cestujicich na tseku,

c) intervalu dopravy.

Segregace dopravniho provozu
od okolniho provozu
PoZzadavek na segregaci dopravniho
provozu hromadnych dopravnich prostred-
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kd, u nichz zavedeni zrychlenych spoji zva-
Zujeme, vyplyva z nutnosti minimalizovat
vzajemnou interakci uvedenych hromad-
nych dopravnich prostiedkd s ostatnimi
dopravnimi prostfedky podIéhajicimi jinému
zpUsobu organizace a fizeni uvnitf intravila-
nu.To Ize dosahnout rdiznymi zplisoby od pfi-
mého oddéleni dopravnich cest po dynamic-
kou preferenci hromadnych dopravnich pro-
stfedk{ nastroji dopravni telematiky.

Intenzita vymeény cestujicich
Intenzita nastupujicich a vystupuji-
cich cestujicich v nacestnych zastavkach je
dalsim z faktor( rozhodnych pro zavedeni

zrychleného spoje.

Z uvazovaného pohledu rozlisujeme
v siti MHD:

a) useky s velkou intenzitou vymény ces-
tujicich,

b) Useky se stfedni intenzitou vymény ces-
tujicich,

c) useky s malou intenzitou vymény ces-
tujicich.

Zavadéni zrychlenych spojtl je vhodné
pouze v pfipadech, kdy |ze uvazovany usek
charakterizovat jako tsek s malou intenzi-
tou vymény cestujicich (malé pocty cestu-
jicich vystupujicich a nastupujicich v mezi-
lehlych zastavkach).

Interval dopravy

Poslednim dadlezitym faktorem, ovliv-
nujicim zavadéni zrychlenych spoji v mést-
ské hromadné dopravé, je interval dopravy.
Interval dopravy je definovan jako ¢asovy
usek mezi dvéma po sobé jedoucimi vozi-
dly (soupravami vozidel) v jednom sméru
méreny v profilu komunikace.

| bez teoretického matematického apa-
ratu Ize dospét k vysledku, Ze za Ucelem za-
branéni negativniho ovlivnéni jizdy zrych-
leného spoje predchozim zastavkovym
spojem, nesmi byt zrychleny spoj vypraven
drive nez pét minut po odjezdu spoje za-
stavkového. Budeme-li chtit zvysit pravdé-
podobnost, Ze jizda zrychleného spoje ne-
bude narusena jizdou spoje zastavkového,
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Graf 1: Grafické zndzornéni zdvislosti kritického vypravniho intervalu zrychlenych spoji na dobé

Jizdy zastdvkového spoje



mUiZzeme stanovit rezervu v koncové stanici
Useku mezi pfijezdy zastavkového a zrych-
leného spoje. Doba odjezdu zrychleného
spoje z vychozi stanice pak bude o uvede-
nou rezervu posunuta.

Pro potfeby fesiciho aparatu je zapotrebi
nadefinovat nékteré dale pouzivané pojmy.

Definice pojmU pouzivanych v fesi-
cim aparatu

K zakladnim pojmGm pouzivanym
v pfedchozim textu doplime dalsi, které
je zapotrebi zavést v souvislosti s feSenou
problematikou.

Vypravni interval zastavkového spoje -
casovy usek, v némz jsou vypravovany za-
stavkové spoje (odpovida intervalu dopravy
i) v jednom sméru méreny v profilu komu-
nikace.

Vypravni interval zrychleného spoje -
¢as mezi odjezdem zastavkového a zrychle-
ného spoje jedoucimi v jednom sméru mé-
feny v profilu komunikace.

Kriticky vypravni interval zrychleného
spoje - minimalni cas, ktery musi uplynout
mezi odjezdy zastavkového a zrychleného
spoje v jednom sméru méreny ve vychozi
stanici Useku, zabezpecujici, aby nedoslo
k ovlivnéni jizdy zrychleného spoje pred-
chozim spojem zastavkovym.

Hodnoty casu obsazeni jsou tabelovany
v rozmezi 10-40 minut. To proto, Ze je velmi
nepravdépodobné, Ze by na Usecich s krat-
$im ¢asem obsazeni Useku zastavkovym spo-
jem byly zavadény zrychlené spoje, stejné tak
je velmi nepravdépodobné, Ze by v siti MHD
existovaly Useky s casem obsazeni tseku za-
stavkovym spojem déle nez 40 minut.

Zaver

PredloZeny ¢lanek se zabyva proble-
matikou vkladani zrychlenych spojl v do-
pravni siti MHD. Pozornost je soustfedéna
zejména na linky tramvajové, kde docha-
zi k nejvétsim komplikacim. Jsou defino-
vany zakladni pojmy vztahujici se k reSené
problematice, je charakterizovan vzajem-
ny vztah mezi zakladnimi ¢asovymi prvky
grafikonu MHD. Clanek obsahuje tabelova-
né hodnoty kritickych vypravnich intervald
zrychlenych spojid pro vybrané provozni po-
méry Useku, na némz se o zavedeni zrych-
leného spoje uvazuje. Zavedeni zrychle-
nych spojl v tsecich s malou intenzitou vy-
mény cestujicich umozni nejen zkratit ces-
tovni dobu, v kone¢ném dusledku se maze
pfiznivé projevit i v jinych oblastech napf.
v oblasti energetické narocnosti dopravy,
sniZeni poctu vozidel nasazovanych denné
do provozu apod.
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Doprava

Dopravni obsluznost uizemi

z pohledu podpory regionalniho rozvoje

Roman Stérba, Otto Pastor

Vyznam verejné sluzby
v dopravé

Zakladnim strategickym dokumen-
tem pro sektor dopravy je Dopravni politi-
ka, ktera deklaruje, co stat a jeho exekuti-
va v oblasti dopravy musi ucinit na zakla-
dé mezinarodnich zavazkd, co chce ucinit
z pohledu spolecenskych potreb a mize
ucinit s ohledem na finan¢ni moznosti.
Globalnim cilem Dopravni politiky je vytvo-
fit podminky pro zajisténi kvalitni dopra-
vy zamérené na jeji ekonomické, socialni
a ekologické dopady v ramci principC udr-
ziteIného rozvoje a poloZit redlné zaklady
pro nastartovani zmén proporci mezi jed-
notlivymi druhy dopravy. Hlavnimi priorita-
mi Dopravni politiky je zajisténi:
« rovnych podminek v pfistupu na doprav-

ni trh,
« kvalitni dopravni infrastruktury umoznu-
jici hospodafsky rist,

« financovani v sektoru dopravy,
« dopravniho sektoru,
« podpory rozvoje dopravy v regionech.

Zaméry podnikatelské &innosti Ceskych
drah, a.s., v segmentu regionalni a pfimést-
ské dopravy vychazi z celospolecenského
vyznamu vefejné dopravy z diivodu:
» socialniho; obcan, ktery nemUze pouzivat
individualni automobilovou dopravu, se
musi dostat do Skoly a Skolskych zafizeni,
k lékafi, k afadtm, k soudtim, do zaméstna-
ni za cenu, ktera bude pro néj prijatelna;
prostorového; individudini automobilova
doprava je prostorové narocna, zajisté-
ni tohoto prostoru, véetné dopravy v kli-
du, je ve méstech velmi obtizny tkol. Ve
méstech konci casto i cesty z regionu;
ekologického; vefejna doprava jako celek
produkuje vyrazné méné mérnych emisi
nez individualni automobilova doprava.
Pro dobrou ekologickou bilanci na jed-
notlivych dopravnich sluzbach ale potre-
buje odpovidajici pfepravni proudy;
bezpecnostniho; ve srovnani s pouzitim in-
dividudlni automobilové dopravy zazna-
menava verejna doprava na prepraveného
cestujiciho vyrazné méné nehod. Velkou
roli zde hraje kolejova doprava provozova-
na po zabezpecené dopravni cesté;
vlivu na vyvézenost regiondlniho rozvoje;
kvalitni vefejna doprava vyznamné prispiva
k rovnomérnému regionalnimu rozvoji, ma
vliv napf. na zaméstnanost, zabranuje vy-
sidlovani venkovskych oblasti.

Zeleznice jako pate¥
dopravniho systému
V fadé krajl se Gspésné rozviji integro-
vané dopravni systémy (dale jen ,IDS).

Tyto systémy pracuji na zakladé kooperace
nékolika rtiznych dopravci fizené ze strany
objednatele. Standardné se jedna o propo-
jeni systému méstské hromadné dopravy,
verejné linkové autobusové dopravy a Ze-
lezni¢ni regionalni dopravy. Kromé systé-
mové a technologické integrace (koordi-
nace provoznich procesi za Gcelem zajis-
téni navaznosti spojl v uzlovych bodech
sité, spolecny informacni systém, spolecné
jizdni doklady) dochazi v nékterych krajich
i k tzv. tarifni integraci, tzn. kraj vyhlasi jed-
notny tarif a pfepravni podminky a na tyto
pristupuji zicasténi dopravci. Z vyse uve-
deného vyplyva nutnost délby spolecnych
trzeb z IDS. Pro tuto délbu existuje vice riiz-
nych modeld, jak stanovit podil jednotli-
vych dopravcd. V zasadé Ize hodnotit Gcast
€D, a.s., vIDS pozitivné, protoze spolecné
se zaintegrovanim dojde i k narGstu po-
ptavky a trzeb z prepravy cestujicich.

K rozhodujicim IDS z pohledu CD, a.s., pa-
tfi Prazska integrovana doprava, Integrovany
dopravni systém Jihomoravského kraje a Ost-
ravsky dopravni integrovany systém.

Statni program na reprodukci
majetku

Primarnim cilem statniho programu
na reprodukci majetku je podpora obno-
vy vozidlového parku Zelezni¢ni regionalni
osobni dopravy, ktera povede ke zlepseni
kultury a kvality cestovani ve vefejné do-
pravé a tim feseni tizivé dopravni situace
na komunikacich, predevsim pak na hlav-
nich tazich a ve méstech. Snizeni prdmér-
ného stafi vozidlového parku pfispiva ke
zvyseni bezpecnosti a spolehlivosti systé-
mu verejné dopravy a taktéz ke snizovani
emisi Skodlivin do ovzdusi. V ramci obnovy
vozidel je prioritou pfistupnost vozidel pro
osoby se zdravotnim a pohybovym posti-
Zenim. Zvlastni podporu pak maji vozidla
s ekologickym elektrickym pohonem. Pro-
gram podpory Zeleznicnich vozidel byl za-
hajen teprve v roce 2006. Druhotnym efek-
tem statniho programu je rozvoj primyslu
a udrzeni a rozvoj zaméstnanosti.

Je tfeba si uvédomit, Ze Gcast verejnych
rozpoctl se na investicich €D, a.s., v oblasti
provozovani vefejné osobni dopravy odvi-
ji na principialné odliSném zakladé oproti
ostatnim subjektlim na trhu. Rozhodujici
vyznam pfedstavuji statni zaruky Ceské re-
publiky na zajisténi tvért poskytnutych CD
spolecnosti EUROFIMA za ucelem financo-
vani nakupu osobnich zelezni¢nich voz(,
elektrickych lokomotiv a elektrickych jed-
notek fady 471 pro priméstskou dopravu ve
znéni zakon ¢.133/2002 Sb., €. 516/2002
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