EKONOMIKA A POLITIKA DOPRAVY

Doprava a energie pro dopravu

Miroslav Vancura
(recenzovany text)

»Maji Arabové pravdu, kdyz fikaji:
»Déda jezdil na velbloudu, otec Fidi auto,
syn létd letadlem a vnuk bude jezdit zase na
velbloudu?«, ptal se Vidclav Cilek v loni vy-
dané knize Nejisty plamen.

Potfeba koncepcnich materiald zalo-
Zenych na prognéze dopravy jako celku
je neoddiskutovatelna, at se to komu libi
nebo nelibi. Absence téchto stfednédo-
bych a hlavné dlouhodobych koncepci se
projevi v nedostatecné, ba mnohdy zadné
vazbé strategii a strategickych rozhodnuti,
lidové feceno: leva ruka nevi, co déla pra-
va. Nastésti v tom, Ze se nelze zcela spo-
lehnout na vsemocnou ruku trhu (dokud
nam nékdo nenastavi jesté mocnéjsi nohu
trhu), nas presvédcuje dost razantné Ev-
ropska unie, kterd poZaduje za ¢erpani pe-
néz z Evropskych fond( seriézni koncepcni
materialy zaloZené na seridznich progné-
zach. Prvotni jsou tedy prognézy. Je viak az
pfilis mnoho neznamych, které je treba pfi
prognézach brat v potaz, abychom pojali
vsechny mozné varianty vyvoje. Nevyhne-
me se tedy scénartim, které nam pravi jedi-
né: ,V pripadé, Ze socioekonomické, geopo-
litické podminky, a mnohé dalsi, se budou
vyvijet smérem, ktery dany scénar uvazuje,
tak doprava by se s urcitou mirou pravdé-
podobnosti mohla ubirat timto smérem.“

Na teritoriu Ceské republiky jako pFi-
klad uvedme zmény smérl prepravnich
proudt za poslednich 100 let. Od sméro-
vani na Viden se po I. svétové valce pfizpu-
sobily zejména tuzemské dopravni vztahy
podélnému tvaru republiky od Ase az po
Jasinu, po Il. svétové valce v mezinarodnich
vztazich jesté vice na vychod a na Balkan,
aby se po roce 1990 opét dostaly do domi-
nantniho sméru evropského obchodu sever
—jih, na nasem tzemi konkrétné do spojni-
ce Skandinavie — Balkan v ramci dfivéjsiho
IV. Panevropského (helsinského) koridoru,
ktery z deseti definovanych prebiral celych
30 % prepravnich vykond.

Pro prognézy jsou viak diilezitéjsi vstu-
py jako je ,,plovouci“ odhad hospodarské-
ho vyvoje. Ministerstvo financi nebo CNB
méni svoji prognézu hospodarského vyvoje
CR operativné podle podminek vyvoje svéto-
vych trhi, a to pouze ve stfednédobém ho-
rizontu zpravidla tfi let. Tento odhad m{ze-
me povazovat za velice seriézni a lepsi idaje
asi nikdo nezvefejni. Ale! Prognézy dopravy
musi jit do podstatné vzdalenéjsi budouc-
nosti. Aby se doprava totiz na budouci vyvoj
mohla pfipravit, musi budovat svoji infra-
strukturu v predstihu, protoze jen pfiprava
véetné schvalovacich proces( a zajisténi fi-
nancnich prostiedkd potfebuje ¢asovy pro-

stor daleko delsi, nez jsou ony tfi roky.

Do jiz takto problematického systému,
kdy fadu vstupnich udajti Ize bez nadsazky
nazvat spekulativnimi, vstupuje v nedav-
né dobé dalsi fenomén, a to je cena energii,
tedy predevsim ropy a ropnych produktd. Je
véak zfejmé, ze do velké miry i ceny ostat-
nich druh( energie, pro dopravu predeviim
elektrické, vyvoj cen ropy castecné kopiruji.

Tento clanek si nebere za tkol navrh né-
jakého feSeni problému. Ani to neni mozné.
Snahou je pouze zamysleni nad problemati-

Ukol dopravy

Klasicka a osuntéla definice pravi, ze
ukolem dopravy je uspokojovani preprav-
nich potieb obc¢anti a prepravcd, tedy fyzic-
kych a pravnickych osob. Dobfi ndrodohos-
podafi dodavaji: za co nejmensich nakladd.

Filosof a sociolog Karl Marx (dle BBC fi-
losof tisicileti) uvadi: ,, Zakladni zvlastnos-
ti dopravy je charakter prepravniho vykonu
a jeho vztah k tvorbé spolecenského pro-
duktu a ndrodniho dlchodu. Skuteé¢nost,
Ze doprava nevytvafi nové vécné vyrobky,
ale zvysuje hodnotu spolecenského pro-
duktu a tim i ndrodniho dlichodu, vede né-
kdy k zavérdim, Ze nejhospodarnéjsi a nej-
efektivnéjsi je »zadna doprava«. Pod timto
je viak tfeba chapat pozadavek efektivniho
»hospodareni s dopravou, tj. dopravu jako
spolecensky nutnou pfepravni praci.“

Bez ohledu na vznik citatu a na oso-
bu autora nelze nepfiznat, Ze cesta Uspor
v dopravé, a zejména v té dopravé, ktera
je dotovana z vefejnych rozpocti, je cesta
chvalyhodna a Usporna, protoze odboura-
nim zbytecnych preprav se usetfi absolut-
né a bez vedlejsich investic (nejvic usetfim,
kdyz si néco, co nepotrebuji, nekoupim, to
plati a platilo vzdy).

Problém vznika, kdyz dopravu zafadime
mezi obor podnikani, jehoz tkolem je tvor-
ba zisku pfi minimalizaci vloZzenych nakladt.

Vaclav Bélohradsky (znamy filosof
a profesor Univerzity v Terstu) onehdy tref-
né mluvil o dopravnim podnikani a na do-
pravcich ukazoval to, Ze podnikat stylem
»socializace naklad“ (tedy zespolecensté-
nim vstupd, tedy s podporou statu) a , kapi-
talizaci zisk(“ (tedy nic statu nevracet, po-
kud mozno ani nedanit) je v uvozovkach to
nejlepsi, co mdze byt.

K tomu se pfidava problematika odpo-
vidajicich podminek pro podnikani v riiz-
nych oborech dopravy, a tim i tzv. modal
shift, tedy spravné cesky mezioborova dél-
ba prepravni prace. Z ekonomickych ukaza-
teld Ize jakztakz odvodit prepravni potieby

v nakladni dopravé a obc¢anskou mobilitu,
oviem v globalu. Rozdéleni na jednotlivé
dopravni druhy, které potfebujeme pro di-
menzovani dopravni infrastruktury, je viak
otazkou druhou a daleko slozitéjsi. V pod-
minkach pro dopravni podnikani hraje cena
za pohonnou energii vyznamnou roli.

Energie pro dopravu

Spotreba energie v dopravé rozhodné
neni zanedbatelna. V nasich klimatickych
podminkach je ddleZita rovnéz vyroba tep-
la (pfipadné i zaporném smyslu, tedy chla-
du) a svétla. Pro dopravu je nejdlilezitéj-
sim zdrojem ropa, tedy kapalné uhlovodi-
ky, zemni plyn (dfive to bylo i samoziejmé
uhli a dfevo) a elektricka energie z rliznych
zdrojl podle toho jakym zplisobem se vy-
rabi. K tomu pouze jednu poznamku, geo-
grafické podminky u nas nedovoluji vyraz-
né vyuziti obnovitelnych zdrojt, zejména
vodni a pfipadné vétrné energie, jako je to
v nékterych jinych zemich. Proto je treba,
alespon na prechodnou dobu, vyuzivat pro
vyrobu elektfiny jaderné reakce. Tomuto tvr-
zeni se nevyhneme, at se to komu libi nebo
nelibi, chceme-li byti v oblasti energetiky
alespon ¢astecné nezavisli na dovozu.

Ropa

Ropa (téz (surova) nafta, zemni olej) je
hnéda az nazelenala hoflava kapalina tvo-
fena smési uhlovodik, predevsim alkant.
Vznikla rozkladem zbytkd pravékych rostlin
a zivocichd. Nachazi se ve svrchnich vrst-
vach zemské kary - nejcastéji v oblasti by-
valych i soucasnych kontinentalnich Sel-
fG. Je zakladni surovinou petrochemického
priimyslu. Nalezisté ropy jsou pod nepro-
pustnymi vrstvami, v hloubkach az 8km
pod zemskym povrchem. Ropa pfi tézbé
bud vyvéra pod tlakem, nebo je cerpana. Vy-
skytuje se spolecné s ropnym plynem (LPG)
a nékdy i zemnim plynem. Nazev ropa po-
chazi z polstiny, v prekladu znamena ,,hnis®,
jde o plivodni staré oznaceni tamnich sol-
nych pramen(. Tolik nau¢né zdroje.

Hubbertova teorie ropného vrcholu,
tzv. peak oil, je teorie zabyvajici se dlouho-
dobymi pfedpovédmi spotreby a vycerpani
ropy. Tvrdi, Ze jelikoZ zdroje ropy jsou neob-
novitelné, musi troven tézby ropy nevyhnu-
telné dosahnout svého vrcholu a poté zacit
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Obr. 1: Matematicky model Hubertovy
krivky pro svétovou tézbu ropy



klesat. TéZba ropy podle této teorie sleduje
tzv. Hubbertovu kfivku (podobnou Gausso-
vé kfivce). Nejvice diskutované je na této te-
orii datum, kdy ma tento vrchol nastat.

Hubbertova k¥ivka

Geolog M. King Hubbert, otec této te-
orie, sledoval téZbu ropy ve Spojenych sta-
tech od 50. let 20. stoleti. Zpozoroval, ze
nejvic americkych ropnych nalezist bylo na-
lezeno pocatkem 30. let 20. stoleti a pred-
povédél, Ze tézba ropy v USA dosahne vr-
cholu okolo roku 1970. V roce 1971 dosahla
skutecné tézba ropy v USA svého vrcholu
a od té doby v souladu s touto teorii kle-
sa. Poté, co tézba ropy v USA zacala upadat,
zacal ceny ropy diktovat ropny kartel OPEC,
coz vedlo k prvni ropné krizi v roce 1973. Do
dnesni doby dosahlo vrcholu téZzby mnoho
oblasti, napf. Severni more v roce 1999 (nyni
klesa produkce tempem 10-12% za rok). Ne-
davno potvrdila i Cina, Ze dvé jeji nejvétsi
ropna pole zacinaji byt vytéZena a mexicka
ropna spolec¢nost Pemex oznamila, Ze Can-
tarellské pole, jedno z nejvétsich pobreznich
ropnych poli na svété, dosahlo svého vrcho-
lu v roce 2006 a poté zacala tézba klesat
014 % za rok. Ve svétovém méfitku pravdé-
podobné nebude pokles tézby tak prudky.

Tato teorie neznamend, Ze po ropném
vrcholu ropa nahle dojde, ale Ze se jeji téz-
ba bude postupné sniZovat. Vzhledem ke
skutecnosti, Ze se ropa ve vétsim méfitku
zacala tézit asi pred 150 lety, se da oceka-
vat, Ze zhruba stejnou dobu by mohla téz-
ba ropy pokracovat i po dosazeni vrcholu.
Problém je pravé v postupné se zmensuji-
cich objemech tézené ropy, které zname-
naji budouci razantni nardst jeji ceny. Rop-
nému vrcholu se proto také nékdy prezdiva
»Konec levné ropy“.

Ropa je hlavni surovinou soucasné eko-
nomiky, ktera je na jeji spotfebé pIné zavis-
Ia. Ropa je zakladnim palivem pro dopra-
vu a surovinou pro vyrobu plastd. Vyrabéji
se z ni néktera hnojiva a dokonce i nékteré
Iéky. Chudsi zemé pouzivaji ropné produkty
i k vyrobé elektfiny. Vyznam ropy je obrov-
sky az Sokujici. Devadesat pét procent do-
pravy veskerych potravin a zboZi potfebuje
pro svou vyrobu ropu.

Spotreba a cena ropy je logicky nejsle-
dovanéjsim ukazatelem na svété, protoze
jeji vyvoj ovliviiuje soucasny a budouci vy-
voj svétovych ekonomik. Cena ropy je ne-
predvidatelnd a rychle se méni. Riist ceny
ropy z dlouhodobého hlediska ovliviuje
rostouci poptdvka a zmen3sovani zasoby.

Z kratkodobého hlediska je cena hnana na-
horu pfedeviim momentovym obchodova-
nim a poplasnymi zpravami.

Napfiklad spekulace ohledné rostou-
ci poptavky, zastaveni tézby ropy v Nigérii
nebo vojenské akce na severu Iraku, Zenou
cenu ropy prudce nahoru. Nepomaha ani
pokles amerického dolaru.

Doprava

Zastavit nebo zpomalit riist ceny mize
pouze oslabeni poptavky, oviem v soucas-
né dobé absolutné neredlné. Cena ropy
tedy bude nadale stoupat a my mizeme
pouze slepé prihlizet.

S nedostatkem ropy, pfipadné jeji vyso-
kou cenou nastanou razantni zmény v pri-
myslu, zemédélstvi, vyrobé a v celé ekono-
mice. Cely trh se bude muset preorientovat
na jiné alternativni zdroje energie. Dlsled-
kem obrovského narlistu poptavky po téch-
to zdrojich se jejich cena prudce zvysi a trh
bude opét deformovan vysokou inflaci.

Nasledkem téchto zmén miize vzni-
kat nervozita a panika mezi lidmi podobna
pred druhou svétovou vélkou. Disledkem
vysoké nezaméstnanosti, snizeni Zivotni
Urovné a nedostupnych potravin vznikne
dalsi svétova hospodarska krize. Ta zapfi-
¢inila v historii i valku. Toto feseni viak by
znamenalo v dnesni dobé fatalni nasledky.
Je tfeba tedy v ramci snahy predejit témto
jevlim, nastalou situaci analyzovat a celo-
svétové postupné pfijimat Gcinnd opatre-
ni. Neni-li pro tuto cinnost jiz pét minut po
dvanacté (upfimné feceno svétové zasoby
ropy jasné ukazuji, proc je v Perském zali-
vu tak horka plida), tak do dvandcti zbyvaji,
obrazné feceno, jiz minuty, ne-li sekundy.

Zkusme se tedy zamyslet nad pficinami,
disledky a moznou prevenci pred vlivy sou-
visejicimi s cenou ropy. Diisledky pohybu cen
ropy na svétovych trzich vyrazné a témér oka-
mzité ovliviiuji svétovou ekonomiku.

Hlavni pricinou riistu cen paliv a ener-
gii obecné je rostouci cena nafty. Zda se to
az neuvéfitelné, ale zatimco v roce 2001
stala ropa chvili i pouhych 20 USD za ba-
rel, poc¢atkem cervence tohoto roku to bylo
pfes 146 USD. Pricinou je slabnouci dolar,
nejista politicka situace v iranu i fakt, ze
OPEC nezvysil téZbu od loriského zafi a ne-
planuje tak ucinit dfive nez v zafi tohoto
roku. Soucasné téZebni lokality se stale vice
blizi vycerpani, coz viak neznamena, Ze
by ropa dochazela. Pouze je potreba ji té-
zit v jinych lokalitach, ¢i z hife pfistupnych
a méné lukrativnich lozZisek, coZ oboji vyza-
duje od tézarskych spolecnosti investice.

Motivace k nim je vSak sporna, protoze
s vyssim tézenym mnozstvim zakonité do-
jde k poklesu ceny ropy. Odhady budouciho
vyvoje se rlizni tak, jak se pocatkem tohoto
roku rdiznily i nazory na prekonani magic-
ké hranice 100 USD za barel (byla nakonec
pfekondna hned v lednu). Néktefi oceka-
vaji, Ze soucasny stav je kulminaci a ceny
spadnou nékam ke 100 USD (na 60 z minu-
Iého roku i 20 z 2001 jisté mUzeme zapo-
menout), jini vésti, Ze krize bude pokraco-
vat a jesté do konce roku se mame pfipravit
az na 250 USD za barel.

Pficinou zvyseni ceny ropy zpravi-
dla byva dohoda stath vyvazejicich ropu
(OPEC) na snizeni tézby. Arabsti Sejkové
jaksi ,,pfitahnou kohoutky*, aby byla jejich

ani tentokrat. Nicméné situace je o to slo-
Zitéjsi, ze se dohromady spojilo faktorl né-
kolik. Jednak se pred letni sezonou dovo-
lenych doprovazenou vyssi poptavkou po
pohonnych hmotdch zvysila i snaha o pred-
zasobeni velkymi distributory (Americané
dokonce kupuji ropné produkty i v Evro-
pé), dale hodnota dolaru klesa a ,Sejkové”
se snazi dohnat své ztraty. Neklid na Bliz-
kém Vychodé v tomto pfipadé rovnéz nizsi
cené ropy neprospéje. Zejména potencialni
ohrozZeni satuidskoarabskych ropovodt zvy-
Suje nervozitu na svétovych trzich.

Mezi pficiny vSak rovnéz na obecné
roviné musime vzit soucasny stav rozvo-
je narodnich ekonomik, které jsou zaloZe-
ny z velké casti pravé na zakladé produk-
tl z ropy, a to nejen v oblasti petrochemie
a dopravy. S ropou je pres dopravu, ktera
je pro rozvoj ekonomiky nepostradatelna,
spojeno viechno ostatni. Musime si pri-
znat, Ze pravé v dopravé viak vyvoj mezio-
borové prepravni prace zpisobil vyznam-
ny pfechod k silni¢ni individudlni i vefejné
nakladni dopravé, kterd je dnes zastarale
a uméle prakticky vyhradné zavisla na rop-
nych produktech.

Dusledky jsou nedozirné co do Sire.
Ovlivni prakticky celou ekonomiku pocinaje
cenou zakladniho zboZi pres koupéschop-
nost, zaméstnanost a nizsim rdstem eko-
nomickych ukazatel( konce.

Dalsi zdrazeni pohonnych hmot povede
ke zvyseni ceny prepravy, ktera se musi pro-
mitnout do ceny zboZi, a pak jsou dva po-
hledy, které se vzajemné doplfiuji a Casem
se vie za novych podminek vrati ke svym
témér plivodnim parametrdim a k normal-
nimu vyvoji. Zminéné dva pohledy muze-
me definovat jako podminky zakaznika
a podminky vyrobce. Zakaznik musi za-
platit vy3si cenu a zacne se chovat trzné,
tedy vice Setfit, méné utracet. V dlsledku
to vede ke snizeni poptavky az k hospodaf-
ské recesi. Zde je patrné prolnuti k vyrob-
ci, k podnikateli. Z jeho thlu pohledu musi
vyssi ndklady néjak vyrovnat: zvysi cenu,
prestava byt konkurenceschopny, snizu-
je vyrobu, propousti zaméstnance, obecné
potencialni zakazniky, ktefi vSak jiz nemo-
hou utricet tak, jako za doby dobrého, tr-
valého pfijmu. Kruh se uzavira. Velmi zjed-
nodusené, ale pomérné jasné.

Energetické zdroje
a jejich zasoby
Aktualné dokazané svétové zasoby
ropy predstavuiji pfiblizné 1300 mld. bare-
10, co pfi soucasné produkci staci na pfibliz-
né 40 rokd. Podle nékterych zdroja zlepse-
ni vytéZnosti ropnych poli skryva dalsi po-
tencialni zasoby v objemu 730 mld. bareld
a neobjevené zasoby ropy predstavuji do-
datecnou zasobu pfiblizné 940 mld. bareld.
Pfi odhadované budouci spotfebé ropy by
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tak mohly tyto zasoby vydrzet na dalSich
30 az 40 rokd. Je viak tfeba poznamenat,
Ze tyto udaje se vztahuji k soucasnému
tempu spotieby a tato spotieba nema ve
skutecnosti staly kazdorocni pfirtstek od-
povidajici rlstu HDP. Napfiklad, samotné
zvy3eni spotfeby energie v Ciné 010 % ro¢-
né predstavuje dvoulety ekvivalent spotre-
by energie v celé Francii. To samé plati pro
Indii a Jizni Ameriku a stejné tak pro Afriku.

Védci dale predpokladaji, ze pod po-
vrchem Severniho ledového oceanu jsou
velké zasoby ropy. Bude sice technicky a fi-
nancné narocné je tézit, ale nahrava tomu
tani ledovce v poslednich nékolika letech.
Nikdo zatim presné nevi, koliko ropy Sever-
ni pél skryva. Néktefi americti geologové
tvrdi, Ze okolo severniho pélu lezi az 25 %
ropy z celkovych zasob, které jesté nebyly
objeveny. Exxon to odhaduje na 18 %, Shell
je pesimistictéjsi. Rusové hovofi o minimal-
né 10, ale mozno az 100 miliardach barel(.

Predstava, Ze zasoby ropy brzy dojdou,
vede na jedné strané k hledani jinych zdro-
jO. Na druhé strané se casto stava podkla-
dem pro Sifeni demagogii podobnych této:
»,Nema smysl| omezovat spotfebu fosilnich
paliv z ekologickych diivod(, protoze stejné
brzy dojdou*. Podobné vyroky mizeme cas-
to slyset od lidi, jejichZ obZivou je vedeni
kampani proti jaderné energetice. Mohou
vyuZivat neinformovanosti Siroké verejnos-
ti k tvrzeni, Ze ,,i kdyz se zastavi vechny ja-
derné elektrarny, spotieba fosilnich paliv
v blizké dobé stejné vyrazné poklesne®.

Kartel OPEC, sdruzujici hlavni vyvozce
ropy, do budoucna zvazuje zavést ,pridélo-
vy“ systém pro hlavni dovozce tak, aby se
odvratil jejich stfet. Ropa na pridél je téma,
o némz se sice premysli, ale nehovofi, pro-
toZe jde proti fungovani a ideologii volného
trhu. Rika se, Ze kazda generace ma za ukol
vyresit néjaky problém. Dnes uz to neni boj
za mir ¢i za demokracii, nybrz nalezeni zpU-
sobu, jak spolecné s dalSimi lidmi a s pfiro-
dou Zit na této planeté. Treti svétova val-
ka“ nejspis nabude podoby kombinace do-
padd vyrazné klimatické zmény a rostou-
cich cen energii. Nemusi to byt nutné stret
krvavy, jenom transformacni.

Dnes uz je zabezpeceny a populacné
stabilizovany Zapad hodné liny na to, aby
ved| velkou valku. Navic si uvédomuje, ko-
lik ta stoji penéz a pfinasi potizi a utrpeni.
Proto se bude maximalné snazit pfimému
konfliktu vyhnout. V nasi casti svéta bude
v ozbrojenych konfliktech zapojeno méné
lidi, ale zaroven se bude muset rostouci na-
péti nékde uvolnit, takZe nejspis bude pfi-
byvat stavek a socidlnich otfesl. Zméni se
tedy socidlni distribuce spolecenského na-
péti. Zdrazovani energii a potravin v kombi-
naci s degradaci zivotniho prostredi nejspis
vyustiv,neklidnou spolec¢nost*. Podstatné
dale je, Ze tento trend budou sledovat prav-
dépodobné i zemédélské komodity, nebot

cena potravin se rovna cena energii krat
néjaky koeficient. BEhem nékolika malo let
mUze snadno dojit k situaci, kdy budeme
ze svych mezd hradit predevsim zakladni
chod domacnosti - svétlo, teplo, vodu a nej-
nutné&jsi potraviny. Spousté lidi nebudou
zbyvat penize na hazard, alkohol, cigarety,
kulturu, vzdélavani, cestovani. Nadstan-
dardni ¢i luxusni priimyslova odvétvi za-
¢nou krachovat. To situaci jesté zhorsi. Né-
ktefi hovofi o ,véku tpadku jini o pfichodu
éry uspor s dlirazem na recyklaci, efektivitu
vyuZivani zdrojl a skromnost. Takova kon-
stelace je vodou na mlyn nejriznéjsim po-
pulistickym a extremistickym hnutim, ktera
budou lidem slibovat jednoducha fedeni je-
jich zhorsujici se Zivotni trovné.

Navic vidy v historii, kdyz zacal byt ne-
dostatek néjakého zdroje, jako je energie,
potraviny ¢i voda, vytvofrila se tizka skupin-
ka lidi, ktera na tom zbohatla. V dobach ne-
dostatku vznika tlak na centralni rozdélo-
vani, které mlze byt zneuzivano pfibuzen-
skymi vztahy ¢i mafianskymi praktikami.
,Obchodnikiim s nedostatkem* se nebyva-
le dafilo napfiklad koncem prvni a druhé
svétové valky; dnes Ize nalézt spoustu pfi-
kladl v Latinské Americe.

Alternativni pohony

Jedinou cestou, jak ropné krizi celit, je
odpoutdni ekonomiky, dopravy zvlasté, od
pfimé a témér vyhradni zavislosti na ropé,
|épe ropnych produktech. V dnesnich pod-
minkach predstava téméf neredlna. Uvé-
domme si v3ak, Ze o ropé jako mozném
zdroji pohonu v dopravé ve spalovacich
motorech se vi pfiblizné 130 let a pfed tim
se také prepravovalo, sice za tplIné jinych
podminek co do mnozstvi, rychlosti, roz-
mérd zbozi, hmotnosti atd. Koneckoncd,
jednou se lidstvo bez ropy uz bude muset
obejit. Pokud se zacne pripravovat uz nyni,
rozhodné se nic nezkazi. Naopak. Vzdyt
spalovani ropy neni pfiznivé Zivotnimu
prostredi, drasticky méni koncentraci oxi-
du uhlicitého v celé atmosféfe Zemé, a co je
nejbolestivéjsi, zplodiny naftovych motort
zkracuji nase Zivoty mutagennimi a karcino-
gennimi latkami (polycyklickymi aromatic-
kymi uhlovodiky vazanymi na mikrocastice).

TakZe tu mame alternativni zdroje
energie pro dopravu a alternativni zplsoby
dopravy. Zaéneme-li pravé jimi, pak je ne-
sporné, ze k dopravé zaloZzené na spalovani
fosilnich kapalnych uhlovodiki je alterna-
tivou doprava v elektrické trakci, pficemz
elektfina mGze byt vyrabéna z rliznych
zdrojU, dokonce i obnovitelnych a také z to-
lik diskutovaného jadra (bez kterého, jak je
dnes jiz zfejmé, se aspon na pfechodnou
dobu lidstvo neobejde). Tedy zména mezi-
oborové délby prepravni prace ve prospéch
dopravy Zeleznicni, kolejové, kde ma elek-
trickd energie nejvétsi uplatnéni.

Mame vsak i moznosti v oblasti dopra-

vy silni¢ni, a to i na bazi spalovacich mo-
tord, at uz vznétovych nebo zazehovych.
Principidlné v dnesni dobé pfipadaji v Gva-
ci se LPG (kapalny ropny plyn - propan, bu-
tan, ...) a nastupujici zemni plyn (methan)
ve stlacené (CNG) nebo kapalné (LNG) for-
mé&. Dalsi moznosti jsou tzv. biopaliva, tedy
takové pohonné hmoty, které jsou zcela
nebo z¢asti jako smésné vyrobeny z prvot-
nich zdroji rostlinného plivodu. Jedna se

o bioslozku pfidavanou do motorové nafty
(methylester fepkového oleje) a do auto-
mobilovych benzind (napt. bioethanol, bi-
omethanol). | Ministerstvo dopravy podpo-
ruje ve svém Programu Uspor energie a vy-
uziti druhotnych zdroji v dopravé trendy,
které jsou dany i zavaznymi dokumenty Ev-
ropské unie, jako je Smérnice 2003/30/EC.
K této zavazné problematice se budeme
vracet v samostatnych ¢lancich.

Jaké jsou tedy mozZnosti?
« Elektfina
« vyhody: tissi a lacinéjsi provoz;
« nevyhody: omezené moznosti vyuziva-
ni, dlouha doba dobijeni, zatim vysoké
ceny baterii;
« redIny vyhled: v soucasnosti se jen za-
nedbatelny podil elektfiny vyrabi z obno-
vitelnych zdroju.
« Vodik
« je mozné ho vyrabét ze zemniho plynu, me-
tanolu nebo z biomasy a elektrolyzou vody;
- vyhody: ekologicky cisty provoz, nevy-
Zaduje nakladné upravy motoru;
« nevyhody: obtiZné skladovani, zatim
velmi drahd vyroba a snadné unikani;
- redIny vyhled: perspektiva az po zlev-
néni vyroby, palivové ¢lanky pro pohon
elektromotord.
Etanol/E8g
- jde o alkohol, ktery se nazyva i obilnym
lihem. Vysledna pohonna hmota je smé-
si 85% etanolu a 15% benzinu;
« vyhody: vy3si oktanové cislo, vyssi vy-
kon motoru, mnohem 3etrné;si vliv na zi-
votni prostredi nez maji fosilni paliva;
« nevyhody: vse, co pfijde do styku s eta-
nolem, musi byt vyrobeno ze specidlni
oceli nebo umélé hmoty. Aldehydy ve vy-
fukovych plynech. Péstovani obilnin, ze-
jména kukufice, je nakladné, ohroZeni
tropickych pralesti dovazenim etanolu.
« redIny vyhled: pokud by mél biolih upl-
né nahradit fosilni paliva, museli by far-
mafi napf. v USA péstovat obilniny na
71% zemédélské pidy.
Metanol/M8g
- metylalkohol ze zemniho plynu nebo z uhli;
« vyhody: stejné ucinny jako etanol;
+ nevyhody: agresivni vici gumé, plas-
tlm nebo hliniku, vyzaduje specialni ma-
teridly, drazsi rafinerie a jeho spotreba je
vyssi nez etanolu;




+ realny vyhled: nemuze konkurovat eta-
nolu.

« Stlaceny zemni plyn (CNG)
« zemni plyn ma vétsi loZiska nez ropa
a jeho distribuce a skladovani je dobre
zvladnuto;
« vyhody: vysoké oktanové ¢islo, auto-
mobil pohdanény CNG produkuje 0 90 %
méné CO, 0 30-40 % méné CO, neZ ostat-
ni fosilni paliva a pfedevsim neprodukuje
mutagenni a karcinogenni ¢astice a aro-
matické uhlovodiky;
* nevyhody: vétsi a téZsi nadrz, nedosta-
tek plnicich stanic;
- redIny vyhled: vzhledem ke zvladnu-
té technologii vytésni ropu a stane se na
dalsi desetileti hlavnim palivem.

- Bionafta
* nejcastéjsim zdrojem jsou rostlinné
oleje;
« vyhody: moderni naftové motory mohou
bez problém fungovat na bionaftu, nepfi-
spivaji k produkci sklenikovych plynd;
« nevyhody: produkuji mutagenni a kar-
cinogenni latky do ovzdusi, litr bionafty
je drazsi nez litr nafty vyrobeny z ropy,
pii rostouci svétové populaci vznika dal-
si tlak na prostor pfi nizsich teplotach je
treba pridavat specidlni latky;
« redIny vyhled: ma velkou budoucnost.

Co dal?

Jak bylo feceno, ¢lanek si nemohl klast
za cil vyfeseni tak slozitého problému. Lze
vsak bezesporu doporudit:

« Setfit s dopravou jako systémem, tedy
omezit prepravni potreby;

« Zamyslet se nad cenou za dopravu a nad
zisky plynoucimi z dopravy;

- Prejit na levnéjsi druhy dopravy;

« Uplatnovat alternativni zdroje, tam, kde
je tovhodné; v pozemni dopravé zejmé-
na elektfinu a zemni plyn.

Recenzent textu:
RNDr. Jifi Bendl|, CSc.

Ing. Miroslav Vancura, CSc.

vedouci oblasti koncepce

rozvoje dopravniho sektoru CDV, v. v. i.,
predseda redakcni rady a Séfredaktor
ET revue Doprava

Doprava

Od stabilizace podlozi vozovek

k udrzitelné dopraveée

(Strucny prehled historie Centra dopravniho vyzkumu)

Josef Mikulik

Centrum dopravniho vyzkum si pfipo-
mina 15 let své existence. Toto kulaté vyroci
je viak také pfipomenutim 55. vyroci vzni-
ku Vyzkumného ustavu dopravniho, jehoz
je CDV pravnim nastupcem na tzemi Ces-
ké republiky a je tedy i pfimym nositelem
tradice ceského dopravniho vyzkumu. Jeho
historie demonstruje vyvoj obsahového za-
méreni dopravniho vyzkumu tak, jak po-
dobné probihal i v ostatnich zemich a jak
reagoval na potreby rozvoje dopravy a fe-
Seni vyvolanych problém. Tento clanek je
prvni ¢asti prispévku vénovaného Centru
dopravniho vyzkumu, ktery je koncipovan
jako struéné shrnuti historického kontextu.
V pristim ¢isle bude podrobnéji popsan od-
borny profil Ustavu a predstaveny zaméry
jeho dalsiho rozvoje.

Zacatky dopravniho vyzkumu
a jeho rozvoj do roku 1971
Centrum dopravniho vyzkumu (CDV)

je pokracovatelem tradice ceského doprav-
niho vyzkumu, jehoz pocatky sahaji az do
konce ctyficatych let minulého stoleti.

Jiz v roce 1949 byla v Brné zalozena
Karlem Kucerou Silni¢ni vyzkumna stanice,
ktera patfila pod Zemsky a pozdéji Krajsky
narodni vybor. Jeji prvni prace se zaméfily
na vyzkum moznosti pouziti technologie
cementovych stabilizaci pfi vystavbé silnic-
nich komunikaci a letistnich ploch.

Tato vyzkumna stanice je v roce 1953
zaclenéna jako brnénské pracovisté do Vy-
zkumného dstavu dopravniho v Praze fize-
ného ministerstvem dopravy a spojl. V na-
sledném roce se pak tento Ustav opatfenim
ministra ¢. 46 396/54 slucuje s Vyzkumnym
Ustavem silni¢ni dopravy a vznika Védecko-
-vyzkumny Ustav dopravni se sidlem v Praze.
Timto krokem zacina v Ceskoslovensku cent-
ralné fizeny dopravni vyzkum. Kromé feseni
statnich a rezortnich vyzkumnych ukolG za-
bezpecoval ustav i ¢innosti vyplyvajici z po-
vinnosti rezortu dopravy v oblasti vyvoje,
normalizace, vynalezl a zlepSovacich navr-
hi a fizeni védecko-technickych informaci.

V roce 1956 se nazev Ustavu opét méni
na Vyzkumny ustav dopravni. V té dobé
mél Ustav sedm pracovist v Praze, disloko-
vané pracovisté v Brné a pobocku v Brati-
slavé. Odborné ustav pokryval problematiku
pozemnich komunikaci, Zeleznic, silni¢ni do-
pravy, zeleznicniho provozu a jeho zabezpe-
ceni, bezpecnosti silnicni dopravy, ekonomi-
ky dopravy a komplexnich dopravnich pro-
blému. Cinnost Gstavu se dynamicky rozvi-
jela a jeho odborna prestiz byla vysoce cené-

na na viech drovnich. Na pocatku sedmde-

satych let mél VUD kolem 550 zaméstnanc.

Specifické postaveni zaujimala zejmé-
na oblast pozemnich komunikaci a letist-
nich ploch, vedend Emilem Slachtou, kte-
ra méla dvé pracovisté, a tov Praze a v Br-
né. Brnénské pracovisté ved| od roku 1958
Jifi Podvar (az do roku 1980, kdy presel jako
profesor na Ustav pozemnich komunika-
ci FAST VUT Brno). Diiraz na zlepseni sta-
vu sité pozemnich komunikaci byl vyvolan
spontannim rozvojem motorové dopravy
a nezbytnosti zajistit odpovidajici tech-
nicky stav komunikaci. Na konci Sedesa-
tych let byla z celkové délky statnich sil-
nic jen jeji desetina vybavena kvalitnim
krytem (z toho 950 km betonovych vozo-
vek, 2 350 km Zivi¢nych vozovek a dalsich
3 800km s dlaZzdénym povrchem). Reseni
problematiky pokryvaly velkoryse konci-
pované statni vyzkumné projekty, v tehdy
obvyklém pétiletém cyklu. Napf. projekt
,Rozvoj a modernizace dalni¢ni a silnicni
sité a mistnich komunikaci“ feSeny v letech
1965-1969 zahrnoval v sobé 38 dilcich pro-
jektd. Na néj navazujici statni vyzkumny
program ,Progresivni metody a technolo-
gie vystavby a Udrzby silnic, dalnic a mist-
nich komunikaci pro zvysené dopravni po-
treby" feseny v letech 1971-1975 mél do-
konce 76 dilcich tkold. Prazské pracovisté
mélo 5 oddéleni - Zivicné vozovky (J. Her-
mann), cementobetonové vozovky (V. Kr-
chov), specialni problémy a vypocetni tech-
nika (S. Antos), terénni méfici metody (K.
Friedmann) a dopravni inZenyrstvi (P. Kar-
licky). Na brnénském pracovisti byly 3 od-
déleni - podklady vozovek (J. Homolka),
podlozi vozovek a mechanika zemin (A. Pe-
sina) a méfici technika a elektronika (J. del
Favero). Vyznamnou charakteristikou vy-
zkumné prace v tomto obdobi byl ddiraz na
ziskani potfebnych znalosti na zakladé ex-
perimentdlnich méreni a sledovani charak-
teristik potfebnych parametri v redlnych
podminkach. Pro tento ucel se v dstavu vy-
vijela a byla vyrobena celd fada unikatnich
zafizeni a méficich metod nejen pro praci
v laboratofich, ale pfedevsim v terénu. Pa-
tfi sem napt. zafizeni na kontinudlni mére-
ni Gnosnosti asfaltovych vozovek - deflek-
tograf (K. Friedmann), razova zafizeni na
méfeni Gnosnosti tuhych i netuhych vozo-
vek (E. Slachta, S. Antos, J. Homolka), mé-
feni drsnosti vozovek pfivésem VUD-1 (K.
Friedmann), analyzatory charakteristik do-
pravniho proudu (P. Karlicky), méFici auto-
bus ke komplexni diagnostice vozovek (del
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