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Uvod

Zprava posuzuje hlukovou situaci v okoli letiSt Praha / Ruzyn (dale také LKPR) za roky
2008 a 2009. Ve zprav je popséan rozsah a skladba leteckého provozu a z n j vyplyvajici
hlukové zati eni, v etn odhadu po tu hlukem zasa enych osob. Ve zprav se dale uvadi
p edpokladany rozvoj letist a posouzeni protihlukovych opat eni.

V souladu s § 42b zakona . 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve zn ni pozd jSich p edpis ,
ma LetiSt Praha, a. s. (déle také LP) jako provozovatel letist Praha / Ruzyn povinnost
vypracovat za kadé 2 kalenda ni roky Zpravu o hlukové situaci na letiSti a zaslat ji
Ministerstvu dopravy do 30. ervna roku nasledujiciho po skon eni druhého kalenda niho
roku, jeho se zprava o hlukové situaci na letisti tyka. Zprava slou i Ministerstvu dopravy
jako podklad pro p ipadné vydani rozhodnuti o zavedeni provoznich omezeni ke sni eni
hluku na letisti Praha / Ruzyn .

Je-li to nezbytné k zamezeni p ekra ovani hygienickych limit stanovenych zvlastnim
pravnim p edpisem® m e Ministerstvo dopravy rozhodnutim postupn omezit provoz
letadel ur enych podle pravniho p edpisu Evropskych spole enstvi®? (dale jen "ur ena
letadla™) na letiSti, a to a po uplny zakaz jejich provozu.

Definice letadel ur enych, respektive letadel okrajov  vyhovujicich® dle sm rnice
Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES:

,Okrajov vyhovujicimi letadly* se rozum ji civilni podzvukova proudova letadla, ktera
spl uji hodnoty pro vydani osv d eni stanovené ve svazku 1 asti Il hlav 3 p ilohy 16
k Umluv o mezinarodnim civilnim letectvi kumulativni mezni hodnotou nep esahujici 5
EPNdB (decibely skute n vnimaného hluku), kde kumulativnhi mezni hodnota je hodnota
vyjad end v EPNdB ziskana jako sou et jednotlivych meznich hodnot (tj. rozdil mezi
hladinou hluku, pro kterou bylo vydano osv d eni, a nejvysSi p ipustnou hladinou hluku)
nat ech referen nich m icich bodech, jak je stanoveno ve svazku 1 asti Il hlav 3 p ilohy
16 k Umluv o0 mezinarodnim civilnim letectvi.*

v v s

,Civilnimi podzvukovymi proudovymi letadly* se rozum ji letadla s nejvySSi vzletovou
hmotnosti 34 000 kg nebo v tSi, nebo letadla s osv d enim pro maximalni po et mist
pro cestujici pro dany typ v t§i ne 19, p i em se nezapo itavaji mista ur ena
pro posadku.

Zprava je zpracovana Vv souladu s po adavky § 14a provad ci vyhlasky .108/1997 Sb.
k zadkonu o civilnim letectvi.

Y odstavec (6) § 11 Na izeni vliady . 148/2006 Sb. o ochran zdravi p ed nep iznivymi t inky hluku a vibraci

2 0.2 pism. d) sm rnice Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES ze dne 26. b ezna 2002 o pravidlech a

postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke sni en i hluku na letiStich Spole enstvi.

% termin "ur ena letadla” pou ity v zdkon o civilnim letectvi je shodny s terminem ,okrajov vyhovujici letadla®
(,marginally compliant aircraft"), ktery je pou it ve sm rnici Evropského parlamentu a Rady 2002/30/ES.

=3
s
=
ge!
o
QU
M
o

-3-




,ﬁ Prague
Alrport

1. Aktualni informace o letisti

Ve ejné mezinarodni letist Praha / Ruzyn skdédovym ozna enim LKPR je pin
koordinované letist , tzn. e pro vSechny lety (s vyjimkou let letadel o MTOW do 5,7 tun,
letadel p i nouzovém nebo bezpe nostnim p istani, let souvisejicich se zachranou
lidského ivota a let za U elem patrani a zachrany) je nezbytné si vy &dat | etiStni slot
pro p ilet a odlet u koordinatora letiSt . Koordinatorem letiSt je nezavislé sdru eni Slotova
koordinace Praha.

1.1 Kapacita a umist ni letist

Poloha letist

LetiSt Praha / Ruzyn le i na severozapadnim okraji hl. m. Prahy, ve vzd alenosti 10 km
od st edu m sta, v nadmo ské vySce 380 m (vzta ny bod letist ). Okolni krajina je mirn
zvin n@, jin a vychodn od letiSt s hustym m stskym osidlenim a s etnymi menSimi
sidelnimi Gtvary v SirSim okoli ve zbytku Uzemi. Blizké okoli tvo i pr myslova a nakupni
zona bez bydleni, s hustou siti pozemnich komunikaci.

Obrazek 1: Poloha letist  Praha/ Ruzyn

y R
Foieind den e - mcmwi
L " -

s
s
2
=)
o
QU
™
o




Vzdus$ny prostor letist

Vzdusny prostor letist je vymezen hranicemi izeného okrsku - CTR a koncovou izenou
oblasti - TMA. P esné vyzna eni hranic (vodorovnych a vertikalnich) je uvedeno v Letecké
informa ni p iru ce eské republiky (AIP CR/AD2 / LKPR /VERQ).

Drahovy systém

Provozni plochy tvo i ti vzletové a p istdvaci drahy - RWY 06/24, RWY 13/31 a RWY
04/22, které jsou dopln ny systétmem pojezdovych drah spojujicich je s odbavovacimi
plochami.

Provozni statut jednotlivych RWY je nasleduijici:

RWY 06 : RWY pro p esné p ibli eni kategorie |.
RWY 24 : RWY pro p esné p ibli eni kategorie Ill.b
RWY 13: RWY pro p esné p ibli eni kategorie |.
RWY 31 : RWY pro p esné p ibli eni kategorie I.
RWY 04 : uzav ena pro vzlety a p istani

RWY 22 : uzav ena pro vzlety a p istani

RWY 06/24 je provozn a parametrov plnohodnotna RWY.

RWY 13/31 je parametrov plnohodnothd RWY s vyraznym provoznim omezenim
z d vodu hluku z leteckého provozu.

RWY 04/22 parametrov vyhovuje pouze pro provoz malych a st ednich letadel,
v sou asné dob je ji jako RWY trvale mimo provoz. Je vyuivana p ouze pro pojid ni
a stani letadel.
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Obrazek 2: Drahovy systém letist Praha / Ruzyn

<
| _

Kapacita letist

Spi kova hodinova kapacita drahového systému je 46 pohyb . Stanoveni realné ro ni
kapacity drahového systému je velmi obti né vzhlede m k Sirokému spektru prom nnych,
zvlast pak k ochot i neochot leteckych dopravc vyuivat LKPR i v ekonomicky
nevyhodnych asech dne (nap . mezi 13:00 — 16:00 hodinou).

Analyza maximalni ro ni kapacity stavajiciho drahového systému LKPR je zalo ena na
nasledujicich p edpokladech:

Plati veSkeréa stavajici provozni omezeni vedlejSi drahy RWY 13/31 z d vodu hluku;
Plati stavajici pravidla pro omezeni no niho provozu, tzn. 48 pohyb / noc;

Nedojde k zasadni zm n mezinarodnich postup pro p iblieni a p istani a hodnota
deklarované hodinové kapacity z stane na 46 pohybech za hodinu (jedna z nejv tSich
hodnot pro jedinou drahu v rdmci Evropy);
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Poda i se dosahnout vyu itelnosti leti$tnich slot  ve vysi 80%

Struktura provozu v letni a zimni sez6n z stane stejna s pom rem cca 55:45;

Nedojde k dlouhodobému uzav eni hlavni drahy RWY 06/24 (tj. pro koordinaci se bude
pou ivat hodinova kapacita RWY 06/24 a nikoli RWY 1 3/31, ktera je ni §i).

P ispln nit chto p edpoklad pak maximalni realna ro ni kapacita stavajiciho drdhového
systému vychazi cca 212 000 pohyb letadel.

Kapacita odbavovacich ploch letist Praha / Ruzyn je 56 letadel letecké dopravy a 21
letadel vSeobecného letectvi.

1.2 Rozsah letecké dopravy a vyu iti drah

Celkovy po et pohyb (p ilety a odlety) na LKPR byl v roce 2008 178 628, co je nar st
0 2,3% oproti roku 2007 a jedna se o prozatimni dosa ené maximum. Celkovy po et
pohyb 163 816 v roce 2009 znamend& pokles o 8,3 % oproti roku 2008. Dlouhodoby vyvoj
leteckého provozu je znazorn n na Obrazku 3.

Obrazek 3: Vyvoj leteckého provozu na LKPR v letech 2000 a 2009
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4 Toto je hodnota pro letiSt velikosti a vyznamu LKPR velmi vysokd, nicmén za ur itych podminek dosa itelna. Znamena
vSak, e Praha a eskéa republika musi byt pro cestujici dostate n zajimavou destinaci, aby byly letecké spole nosti
ochotné ve velké mi e akceptovat letiStni sloty i v provozn a ekonomicky malo zajimavych asech. V roce 2008 doséahl
tento parametr hodnoty cca 65% a to jsou Spi kové provozni hodiny dne zcela napin ny.
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Dle odstavce (6) 8§ 11 na izeni vlady . 148/2006 Sb. o ochran zdravi p ed nep iznivymi
U inky hluku a vibraci se hygienicky limit hluku z leteckého provozu v ekvivalentni hladin
akustického tlaku A vztahuje na charakteristicky letovy den. Charakteristicky letovy den je
definovan v Metodickém navodu pro m eni a hodnoceni hluku z leteckého provozu, ..
0OVZ-32.0-19.02.2007/6306, vydaném Ministerstvem zdravotnictvi:

Po et N vzlet a p istani za 24 hodin se stanovi jako pr m rna hodnota z celkového po tu
vzlet a p istani letadel vSech uivatel letiSt za Sest po sob nasledujicich m sic v letnim
obdobi (kv ten a ijen, 184 dn ) ve vSech provoznich sm rech vzletovych a p istavacich
drah. Odd luje se po et pohyb ND vreferen nim intervalu pro denni dobu (Td) a NN
pro no ni dobu (Tn), N = ND + NN.

Celkové po ty pohyb (p istani + vzlet) v charakteristickém letovém dni v denni a no ni dob
pro hodnocené roky jsou uvedeny v Tabulce 1 a Tabulce 2.

Tabulka 1: Po etpohyb v charakteristickém letovém dni v roce 2008
pohyby %
Po et pohyb (DEP+ARR) za den (24 hodin) 527 |100,00
Po et pohyb v denni dob (06:00 —22:00 hodin) 469 88,99
Po et pohyb vno nidob (22:00 - 06:00 hodin) 58 11,01

V no ni dob se vroce 2008 uskute nilo v charakteristickém letovém dni 58 pohyb (start

a p istani). Let spid lenym letiStnim slotem, co je ur eny as piletu nebo odletu
letadla na koordinovaném letisti, ktery je letecky dopravce povinen si vy adat
p ed uskute n nim letu na / z daného letist , je v ka dém letovém dni vno ni dob pouze
48. Tento po et vyplyva z rozhodnuti LP nem nit okolim letiSt |éta akceptovany po et
pohyb , i kdy zm na legislativy vroce 2001 a postupnd modernizace letadlového parku
jednotlivych leteckych dopravc takovy postup umo ovala. Zm nou legislativy doslo
ke zm n hodnoceného obdobi pro hluk z leteckého provozu v no ni dob na celych
8 no nich hodin oproti p vodni jedné nejhlu n jSi no ni hodin . LP rozd lilo maximalni
po et planovanych pohyb mezi 22:00 — 24:00 hodinu a mezi 05:00 — 06:00 hodinu. Vzniklo
tak klidn jSi obdobi noci s minimalnimi podn ty k ruSeni spanku. Podobnym zp sobem
postupuje v tSina mezinarodnich evropskych letiS . P es tato opat eni doSlo v roce 2008
k nep iznivému stavu. Z jeho analyzy vyplyva, e rozdil o proti naplanovanym 48 pohyb m
nastal zejména zpod nim let s pldnovanym vzletem nebo p istanim (p id lenym slotem)
v kritickém ase p ed 22:00 hodinou nebo d iv jSim p iletem a p istdnim letadel se slotem
po 06:00 hodin . Realné a planované po ty pohyb jsou velkym problémem na ka dém
letiSti, které ma n jakym zp sobem omezen no ni provoz. Negativnh se na tomto stavu
podili i p etienost vzdusného prostoru nad Evropou, zvlast pak v nejvytien jSich
letnich m sicich. Prav tyto m sice jsou ur ujici pro stanoveni provozu v charakteristickém
letovém dni. Velky vliv m& i vzdjemna provazanost let mezi p iletovymi i odletovymi
destinacemi. Jakékoli zm ny slotu na letisti odletu se ve v tSin p ipad projevi zm nou
na letisti p iletu a obracen . Vzhledem k délce jednotlivych let je velmi sloité p esn

dodretp id lené sloty v kritickych asech p elomu denni a no ni doby.

Na tomto mist je teba zminit, e po ty pohyb nejsou jedinym ukazatelem pro izeni
dopad provozu letiSt Praha / Ruzyn na jeho okoli vno ni dob . Druhym d leitym

-8-
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ukazatelem jsou hlukové emise jednotlivych typ a verzi letadel, které se zohled uji
v BONUS listu (seznam modernich typ a verzi letadel, ktera mohou operovat na LKPR
v no nidob ).

Tabulka 2: Po et pohyb v charakteristickém letovém dni v roce 2009
pohyby %
Po et pohyb (DEP+ARR) za den (24 hodin) 480 | 100,00
Po et pohyb v denni dob (06:00 —22:00 hodin) 428 89,17
Po et pohyb vno nidob (22:00 - 06:00 hodin) 51 10,63

V roce 2009 se sniil po et pohyb v charakteristickém letovém dni na 51 pohyb . &ste n

je to zp sobeno celkovym meziro nim poklesem provozu, Ize se vSak opravnh n domnivat,
e se projevily i dopady p ijatych opat eni, ktera se popisuji v kapitole 1.11. D sledky reakce
provozovatele letist na nep iznivy stav se nemohou v p ipad slotové koordinace izm n
v BONUS listu projevit okam it . V leteckém provozu se planuji lety na letni a zimni sezonu.
Sloty se dohaduji a potvrzuji mezi letiSt m a leteckymi dopravci ji n kolik m sic

p ed zahajenim sezony. Proto se jakékoli opat eni tykajici se slotové koordinace i BONUS
listu nem e zavést do praxe d ive ne za 9 —10 m sic po rozhodnuti o n m. Jeliko jsou
pro charakteristicky letovy den ur ujici m sice s nejv tSim provozem (kv ten — ijen), m e
LP objektivn vyhodnotit dopad takoveého opat eni v tSinou a nasledujici rok.

Vyu iti sm r jednotlivych drah na LKPR v denni a no ni dob v charakteristickém letovém
dni pro hodnocené roky jsou uvedeny v Tabulce 3 a Tabulce 4.

Tabulka 3: Rozd lenivzlet ap istani najednotlivych RWY vdenniano  nidob
v charakteristickém letovém dni v roce 2008 v proce  ntech
RWY 24 RWY 06 RWY 13 RWY 31
ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
Den 35,1 31,9 10,0 8,8 0,3 3,7 4,7 55
Noc 36,7 37,4 9,0 9,5 0,1 0,3 3,3 3,7
Tabulka 4: Rozd lenivzlet a p istani najednotlivych RWY v denniano  nidob
v charakteristickém letovém dni v roce 2009 v proce  ntech
RWY 24 RWY 06 RWY 13 RWY 31
ARR DEP ARR DEP ARR DEP ARR DEP
Den 34,2 30,7 9,3 7,8 1,8 6,1 4,8 53
Noc 37,5 37,3 8,4 9,6 1,0 14 2,4 2,3

1.3 Skladba letecké dopravy

Na LKPR operuje vice typ a kategorii letadel, ktera souhrnn vytva eji charakteristickou
skladbu letadel letiSt . Pro U ely této zpravy je zvolena zjednoduSena kategorizace, ktera je
doporu enav p iloze A Metodického navodu pro m eni a hodnoceni hluku z leteckého
provozu.
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Tabulka 5 uvadi zastoupeni letadel v jednotlivych kategoriich na LKPR. Nejvyrazn jSi podil
tvo i dopravni proudova letadla do 80 tun a letadla turbovrtulova. Letadla vSeobecného
letectvi a letadla nad 80 tun jsou zastoupena v mensi mi e.

Tabulka 5: Zastoupeni letadel na LKPR v jednotlivyc  h kategoriich v procentech pro denni a no ni
dobu
Kategorie dle MTOW AL c8e
Den Noc Den Noc
VSeobecné letectvi 14 0,6 1,3 0,3
Vrtulové dopravni 22,7 13,6 25,7 10,9
Proudové do 80t 72,6 80,3 69,6 83,3
Proudové nad 80t 3,2 5,6 3,1 54

Nej ast jSitypy a verze letadel na LKPR

Tabulka 6 uvadi zastoupeni nej ast jSich typ a verzi letadel v jednotlivych kategoriich
operujicich na LKPR v hodnoceném obdobi. Mezi proudovymi letadly do 80 tun ma nejv tsi
zastoupeni Boeing 737 nasledovany Airbusem 320. Mezi vrtulovymi letadly ma nejv tSi
zastoupeni ATR (Aerospatiale). V kategorii nejt Sich letadel nad 136 tun ma nejv tsi
zastoupeni Airbus 310 a Boeing 767, verze 200 a 300.

Tabulka 6: Zastoupeni nej ast jSichtyp a verziletadel na LKPR v jednotlivych kategoriich
v procentech z celkového po  tu pohyb pro denniano nidobu
. . 2008 2009
Kategorie Typ (skupina
; Yp (skupina) Den Noc Den Noc
AT43, AT45 11,4 4,7 12,0 2,8
Vrtulové dopravni AT72 6,3 57 6,2 4,6
DH8C/D 2,5 <0,1 2,7 0
A318, A319 A320, A321 25,0 30,2 28,5 38,8
. B733, B734, B735 23,6 19,1 20,6 18,6
Proudoveé do 80t ’ : ’ : ’ :
B736, B737, B738 11,1 25,5 7,9 20,6
BA46, RJ1H, RJ85 0 2,3 2,3 2,1
Proudoveé nad 80t do 136t | A321 1,6 4,2 1,6 3,9
Proudove nad 136t A310 0,6 1.0 0.5 0.9
B762, B763 0,3 <0,1 0,4 0,4

Zastoupeni letadel okrajov ~ vyhovujicich p edpis m

Celkovy po et pohyb letadel okrajov vyhovujicich (p ilety a odlety) na LKPR byl v roce
2008 595. Celkovy po et pohyb letadel okrajov vyhovujicich v roce 2009 byl 356, co
znamena meziro ni pokles o 40 %. Vzhledem k absolutnimu poklesu vSech pohyb , ktery je
8,3 %, se jednd o relativn vyznamné snieni. Tabulka 7 uvadi procentualni zas toupeni
letadel okrajov vyhovujicich v jednotlivych kategoriich, zvlaS pro denni a no ni dobu.
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Tabulka 7: Zastoupeni letadel okrajov vyhovujicich v jednotlivych kategoriich v procente ch
z celkového po tu pohyb zvlaS pro denniano nidobu

Kategorie il i
Den Noc Den Noc
Proudové do 80t 0,31 0,21 0,16 0,09
Proudové nad 80t do 136t 0,03 0,02 0,04 0,05
Proudové nad 136t 0,02 0,01 0,03 0,01
Suma 0,35 0,24 0,23 0,16

V denni dob byl vroce 2008 podil letadel okrajov vyhovujicich 0,35 %, v roce 2009
0,23 %, co znamena relativni meziro ni pokles 0 12 %. V no ni dob byl v roce 2008 podil
letadel okrajov vyhovujicich 0,24 %, v roce 2009 0,16 %, to znamena relativni pokles o 8 %.

v v s

Letadla okrajov vyhovujici s MTOW vySSi ne 45 tun nemohou podle z avedenych opat eni
na LKPR v no ni dob operovat. Jejich vyskyt vno ni dob je vp evané mi e zp soben
zpod nim, kdy letadla se sloty v denni dob p istanou na LKPR po 22:00 hodin . Podil
t chto letadel zaznamenal meziro ni pokles na polovinu, a to z 0,24 na 0,12 % z celkovych
po t pohyb v hodnocenych letech v no nidob .

Nej ast jSi typy letadel okrajov vyhovujicich uvadi Tabulka 8. Nejv tSi zastoupeni maji
letouny Boeing 737 verze 300, 500, 700 a 800. Letadla v kategoriich nad 80 tun a nad 136
tun tvo i podil pouze v adech setin procenta.

Tabulka 8: Zastoupeni nej ast jSichtyp a verziletadel okrajov  vyhovujicich na LKPR v kategorii
proudové do 80t a vSech typ a verzi v kategoriich nad 80 tun anad 136 tunv p  rocentech
z celkového po tu pohyb prodenniano nidobu

. . 2008 2009
Kategorie Typ (skupina) Den Noc Den Noc
A320 0,0558 | 0,006 0,0447 |0,0266
Proudové do 80t B733 0,1452 |0,1134 |0,0688 |0
B735, B737, B738 0,0698 |0,0715 |0,02 0,02
MD80, MD82 0,0197 |0,0119 |0,0117 |0,0117
Proudové nad 80t do A321 0,0292 |0,0239 [0,0303 |0,0399
136t B757 0 0 0,0124 |0,0133
Al124 0,014 0 0,0131 |0
A310 0,0013 |0 0,0055 |0
Proudové nad 136t B744 0,0013 |0 0,0041 |0
B772 0 0,0019 |0,0021 |0
DC10 0 0 0,0014 |0,0133
A30B 0 0 0,0014 |0

Zastoupeni typ letadel okrajov vyhovujicich je v Sirokém intervalu od letadel s MTOW
od 34 tun a po velka letadla s MTOW kolem 400 tun. D vodem je definice letadel okrajov

vyhovujicich, kdy je pro jejich ur eni sm rodatny rozdil mezi hodnotami v hlukovém
certifikatu konkrétniho letadla a stanovenymi limity dle P ilohy 16, svazek 1, ast Il, Hlava 3
ICAO. Tyto limitni hodnoty jsou stanoveny v zavislosti na konkrétni MTOW ka dého letadla.
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Soubor letadel okrajov vyhovujicich tak obsahuje letadla srozdiinou MTOW a tedy
i sr znou urovni hladin hluku.

Vliv provozu letadel okrajov vyhovujicich na celkovou hlukovou situaci z pohledu
dlouhodobého hodnoceni hlukové zat e je nepatrny. D vodem je p edevSim podil
na celkovém provozu, ktery je v obou posuzovanych obdobich &dov v desetinach procenta
s vyznamn klesajici tendenci viz Tabulka 7.

1.4 Cile na useku ivotniho prost  edi

Letist Praha, a. s. zavedla a udr uje systém environmenta Iniho managementu dle SN ISO
14001. Jednim ze zakladnich dokument je Environmentalni politika, schvalené vrcholovym
vedenim, ktera stanovuje celkové zam ry spole nosti Letist Praha, a. s. ve vztahu k jejimu
environmentalnimu profilu:

Letist Praha, a. s., se zavazuje k ochran a tvorb ivotniho prost edi na ve ejném
mezinarodnim letiSti Praha / Ruzyn a k zabezpe eni zdravi a bezpe nosti svych
zam stnanc Vv pracovnim procesu. LetiSt Praha, a. s., p ijima odpov dnost za dopady své
innosti na ivotni prost edi. Vedeni podniku spole n s jeho zam stnanci deklaruji snahu
pInit nasleduijici cile:

Dodr ovat vSechny zakonné p edpisy k ochran ivotniho prost edi, zachovani
p irodnich zdroj a k zajist ni istSiho a bezpe n jSiho pracovniho prost edi pro
vSechny zam stnance.

Udr ovat, rozvijet a soustavn zlepSovat systém environmentalniho managementu.

Respektovat hospodarnost a  ekonomickou anosnost uskute ovanych
environmentalnich program v ramci zachovani udr itelného rozvoje.

Sniovat objem odpad a spot ebu zdroj (materialu, paliv a energie), prosazovat
obnovovanit chto zdroj a recyklaci odpad tam, kde je to mo né.

Minimalizovat uivani nebezpe nych latek a pipravk a tam, kde je to moné,
nahrazovat je latkami, které nemaji nebezpe né vlastnosti.

Rozhodovat o investi nich zam rech a jejich realizaci s ohledem na ivotni prost edi.

Vyu ivat komplexni systém vzd lavani svych pracovnik k trvalému zvySovani jejich
uv dom ni a ziskavani pot ebnych znalosti v problematice ivotniho prost edi.

Rozvijet spolupraci s mistnimi 0 ady, komunitami v okoli letist a dalSimi
zainteresovanymi stranami.

Uplat ovat ekologicka kriteria p i vyb ru dodavatel vyrobk , slueb a p i uzavirani
obchodnich vztah s najemci a u ivateli letiSt

Soustavn hodnotit vlivy vSech innosti podniku na ivotni prost edi.
Sdilet environmentalni zkuSenosti s ostatnimi leny ACI EUROPE (Mezinarodni rady
letis ).

-12 -
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LetiSst Praha, a. s., jako provozovatel letist Praha / Ruzyn neni producentem leteckého
hluku. Hlasi se vSak k odpov dnosti za eSeni hlukové problematiky. Bude soustavn
vyhledavat dalSi postupy k omezovani hluku z leteckého provozu a vy adovat jejich pln ni
od uivatel letist . Bude pokra ovat v realizaci protihlukového programu ve vyhlaSeném
ochranném hlukovém pasmu letist Praha / Ruzyn .

Letist Praha, a. s. usiluje o minimalizaci hlukové zat e civilni letecké dopravy na své okoli
realizaci ady provoznich, ekonomickych a technickych opat eni viz 1.11. Zavedena opat eni
ke sni eni hluku z letadel. Opat eni odra eji po adavky programu sniovani hluku (Ak ni
plan) a principy SM RNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2002/30/ES
o pravidlech a postupech pro zavedeni provoznich omezeni ke snieni hluku na letistich
Spole enstvi.

1.5 K ivky hluku (izofony) za roky 2008 a 2009

Izofona je kivka spojujici mista se stejnou hodnotou hluku, vtomto pipad hluku
z leteckého provozu. Hlukovou situaci zleteckého provozu LKPR zobrazuji izofony
odstup ované po 5 dB. Byly vytvo eny na zaklad reélného provozu z roku 2008 a 2009.
Jedna se o k ivky znazor ujici stejnou hodnotu ekvivalentni hladiny akustického tlaku, které
jsou zakresleny na topografickém podklad . Metoda pouita pro stanoveni izofon je
popsana v bod 1.10.

Izofony byly vytvo eny jednak v ukazatelich, ve kterych jsou stanoveny hygienické limity,
a dale v ukazatelich, ve kterych byly vytvo eny Strategické hlukové mapy, posuzované
v bod 4.

Hlukové ukazatele pro hluk z leteckého provozu a jejich limitni hodnoty v chrdn ném
venkovnim prostoru staveb a v chran ném venkovnim prostoru jsou stanoveny v odstavci
(6), 8 11 Na izeni vlady .148/2006 Sb. o ochran zdravi p ed nep iznivymi U inky hluku
a vibraci jako ekvivalentni hladina L aeqp = 60 dB za 16 hodin (06:00 — 22:00) pro denni dobu
a L peqn =50 dB za 8 hodin (22:00 — 06:00) pro no ni dobu charakteristického letoveho dne.

Hlukové ukazatele pro tvorbu Strategickych hlukovych map a jejich mezni hodnoty jsou
stanoveny v § 2 Vyhldsky . 523/2006 Sb. o hlukovém mapovani. Pro celou denni dobu
s korekcemi pro ve erni a no ni dobu je Ly, =60 dB a pro no ni dobu je L, =50 dB.

1.6 Vliv hluku z leteckého provozu v roce 2008
Vliv hluku z leteckého provozu v denni dob je znazorn nv P iloze . 1. Z obrazku vyplyva,

e nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v denni d ob je ovlivn no p edevSim Gzemi

podél osy RWY 06/24 zahrnujici ni e uvedené obce a m stské asti:
Horom ice
severni astM P edni Kopanina — Prelaty
jini astobce Kn eves
severni ast obce Jene
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Vliv hluku z leteckého provozu v no ni dob je znazorn nv P iloze . 2. Z obrazku vyplyva,
e nadlimitnim hlukem z leteckého provozu vno ni dob je ovlivh no stejn jako v denni
dob p edevsim Uzemi podél osy RWY 06/24 zahrnujici ni e u vedené obce a m stské asti:

P edni Kopanina
Horom ice
severni ast Suchdola — Stary Suchdol
Brnky
Kn eves
Dobroviz
Jene
jini ast Tuchom ic—Kn ivka
Uzemi ovlivn né nadlimitnim hlukem z provozu na RWY 13/31 zahrnuje &st Ruzyn a ep.

1.7 Vliv hluku z leteckého provozu v roce 2009

Vliv hluku z leteckého provozu v denni dob je znazorn n v P iloze . 3. Z obrazku vyplyva,
e nadlimitnim hlukem z leteckého provozu v denni d ob je ovlivnh no, jako v roce 2008,
p edevsim Uzemi podél osy RWY 06/24, avSak ovlivn né Uzemi z provozu na RWY 06/24 je
v souladu s meziro nim poklesem pohyb mensi a zahrnuje ni e uvedené obce am stské
asti:

Horom ice

severni astM P edni Kopanina — Prelaty

jini astobce Kn eves

Oproti roku 2008 se uzemi ovlivn né nadlimitnim hlukem rozSi uje o Uzemi podél osy RWY
13/31 a zahrnuje ast Ruzyn a ep. ZvySeni provozu na RWY 13/31 v charakteristickém
letovém dni v roce 2009 bylo zp sobeno uzav enim RWY 06/24 z d vodu jarni udr by.
Draha byla mimo provoz i v kv tnu, co je z pohledu hygienickych limit hodnocené obdobi,
na rozdil od roku 2008, kdy udr ba RWY 06/24 prob hla ji v dubnu.

Vliv hluku z leteckého provozu v no ni dob je znazorn n v P iloze . 4. Z obrazku vyplyva,

e nadlimitnim hlukem z leteckého provozu vno ni dob je ovlivn no p edevSim Gzemi

podél osy RWY 06/24. Ovlivn né uzemi je na rozdil od roku 2008 v souladu s meziro nim
poklesem pohyb mensi a zahrnuje ni e uvedené obce am stské asti:

P edni Kopanina

Horom ice

severni ast Suchdola — Stary Suchdol
Kn eves

Dobroviz
-14 -
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Jene
jini okraj Tuchom ic — Kn ivka

1.8 Hodnoty porovnatelné s hygienickymi limity

Uzemi ovlivn né hlukem z leteckého provozu znazorn né v P ilohach 1 a 4 je vysledkem
matematického modelu na zaklad reélného provozu. Hodnoty hluku pro porovnéni
s hygienickymi limity se vSak ziskavaji m enim dle plathého Metodického navodu
pro m eni a hodnoceni hluku z leteckého provozu. M eni hluku z leteckého provozu
se provadi kontinualn na 13 mistech v okoli LKPR (viz. Obrazek 4) a kratkodob dv ma
mobilnimi stanicemi podle pot eby v mistech, kde nejsou stacionarni m ici stanice.
Vysledky kontinualniho m eni pro sledované obdobi jsou uvedeny v P ilohdch .5a . 6.

Obrazek 4: Rozmist nim icich stanic hluku + ochranné hlukové pasmo LKPR

Na m icich stanicich mimo ochranné hlukové pasmo (OHP) nesmi byt hygienicky limit
pro chran ny venkovni prostor a pro chran ny venkovni prostor staveb p ekro en.
Z vysledk vyplyv4, e vlokalithch UnhoS (pouze vroce 2008) a Suchdol (v obou
sledovanych obdobich) se nam ené hodnoty vno ni dob pohybuji nad hodnotou
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hygienického limitu, avSak v intervalu celkové nejistoty m eni. Vtomto pipad nelze
jednozna n ur it, zda k p ekro eni hygienickych limit doSlo. Nicmén hlukova situace
vno ni dob vyaduje vt chto lokalithch zvySenou pozornost a neustalé posuzovani
U innosti realizovanych opat eni.

1.9 Odhad po tu osob posti enych hlukem z letadel

Odhad po tu osob postienych hlukem zleteckého provozu vdenni dob pro oba
posuzované roky uvadi Tabulka 9. Dot ené osoby nalei do Uzemi, které je ohrani eno
izofonami v ukazateli Laeq p 0 hodnotach 55; 60 a 65 dB. To znamena, e po et osob
uvedenych u hodnoty 55 dB zahrnuje také osoby uvedené u hodnot 60 a 65 dB.

Tabulka 9: Odhad po tu osob posti enych hlukem v denni dob

hlukové po et obyvatel
pasmo Laegp | 2008 | 2009 | rozdil rozdil v %
> 55 4948| 4836 -112 -2,26
> 60 1340| 1677 337 25,15
> 65 506 50| -456 -90,12

Z Tabulky 9 vyplyvd, e po et osob ovlivn nych nadlimitnim hlukem z leteckého provozu
se v denni dob i pes meziro ni pokles provozu zvysSil o 25%. ZvySeni odpovida
meziro nimu rozsi eni Uzemi ovlivn ného hlukem o GUzemi podél osy RWY 13/31 a zahrnuje
navic ast Ruzyn a ep. ZvySeni provozu na RWY 13/31 v charakteristickém letovém dni
v roce 2009 bylo zp sobeno uzav enim RWY 06/24 z d vodu jarni adr by. Draha byla mimo
provoz i v kv tnu, co je z pohledu hygienickych limit hodnocené obdobi, na rozdil od roku
2008, kdy udr ba RWY 06/24 prob hla ji vdubnu. Ztohoto pohledu Ize kon statovat,
e pro stanoveni odhadu po tu posti enych osob jet eba p i hodnoceni zohlednit takovéto
nestandardni provozni situace, ktery celkovy odhad zcela zkresli. Pro tento U el by bylo
vhodn jSi pou it ukazatel hodnotici celé ro ni obdobi. Odhad po tu osob obt ovanych
a ruSenych ve spanku je uveden v bod 4.2.

Odhad po tu osob postienych hlukem zleteckého provozu vno ni dob pro oba
posuzované roky uvadi Tabulka 10. Z ni vyplyv4, e po et osob ovlivh nych nadlimitnim
hlukem v no ni dob meziro n klesl o0 16,5 %, co je vsouladu s meziro nim poklesem
provozu.

Tabulka 10:  Odhad po tu osob posti enych hlukem v no ni dob

hlukové po et obyvatel
pasmo Laegn | 2008 2009 | rozdil | rozdil v %
> 45 15459| 15192 -267 -1,73
> 50 4871 4 065 -806 -16,55
> 55 1355 1108 -247 -18,23

Po ty posti enych osob v jednotlivych hlukovych pasmec h byly dodany eskym statistickym
U adem. Vychazi z oficialniho zdroje zroku 2001, kdy prob hlo posledni s itani lidu.
Pro p esn jSi odhad je t eba uvaovat uskute n ny rozvoj uzemi, ktery je v jednotlivych
lokalitach a jednotlivych hlukovych pasmech r zny.
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1.10 Popis metody pou ité pro stanoveni k ivek hluku
Pro vytvo eni izofon byla pouita samostatnd aplikace Lochard Scenario Builder, ktera
jet sn integrovana s aplikaci INM (Integrated Noise Model).

Integrated Noise Model

INM je celosv tov uznavanou softwarovou implementaci matematického modelu, ktery byl
vytvo en za U elem hodnoceni dopadu hlukové zat e na okoli leti§ .

Pou ity software v aktualni verzi - 7.0b je v souladu s p edpisem European Civil Aviation
Conference (ECAC) Doc.29 — ,Report on Standard Method of Computing Noise Contour
Around Civil Airports” (t eti vydani).

Lochard Scenario Builder™

Aplikace Lochard Scenario Builder (LSB) zjednoduSuje a automatizuje tvorbu izofon
na zaklad historickych provoznich informaci ulo enych v systému monitoringu hluku
z leteckého provozu a letovych trati - ANOMSS8. Jedna se o samostatnou aplikaci, ktera
umo uje plnou integraci systému ANOMSS8 s modelem INM. S LSB Ize vytva et izofony
na zaklad realného provozu, ale také generovat hypotetické scéna e.

Modelovani vlivu hluku z leteckého provozu s aplika  ci ANOMSS - LSB

LSB obsahuje pravidla pro validaci ulo enych dat, take p i kadém spust ni modelovani
jsou data automaticky zp es ovana. Aplikace LSB je pIn integrovana se systémem
ANOMSS a nabizi nasleduijici funkce:

p i azeni koridoru (trat ) ze systému ANOMSS8 k jednotlivym let m, tratim v INM
validace informaci o typu letadla, Useku a trati pro ka dy let s pou itim pravidel

edita ni okno pro zm ny procentniho zastoupeni letadel, trati, dennich dob atd., co
p indSi mo nost tvorby alternativnich scéna

automaticky vytva i vstupni soubor INM, v etn nastaveni parametr letist

Extrakce a zpracovani dat

Data pot ebna pro vypo et pro konkrétni obdobi se ziskavaji p imo z rozhrani systému
ANOMSS.

Extrahovana data obsahuiji:
informace o operacich
informace o letisti
informace o letovych tratich

Byly exportovany a zpracovany vesSkeré zaznamy, které uchovava databaze systému
ANOMSS, a to pro vSechny posuzované periody. Ka da letova operace m la p i azen as,
typ operace, typ letadla, RWY a p iletovou/odletovou tra . Pro izofony v ukazateli Laeqg 16n
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a L aegen byl v souladu s narodni legislativou pouit za atek denni doby v 6:00 hodin
mistniho asu a za atek no ni doby ve 22:00 hodin mistniho asu. Pro izofony v ukazateli
Lavn byl v souladu s VyhlaSkou . 523/2006 Sb. pouit za atek denni doby v 6:00 hodin
mistniho asu, za atek ve erni doby v 18:00 hodin a za atek no ni doby ve 22:00 hodin
mistniho asu.

1.11 Zavedena opat eni ke sni eni hluku z letadel

Opat eni ke snieni hluku zletadel Ize rozd lit na provozni, ekonomicka a technicka,
p ipadn jejich kombinace.

V sou asnosti plathd zavedena provozni opat eni ke snieni hluku z letadel operujicich
na letisti Praha / Ruzyn jsou publikovana v Letecké informa ni p iru ce eské republiky
(AIP CR) vbod LKPR AD 2.21 POSTUPY PRO OMEZENI HLUKU.

Ke kontrole dodr ovani zavedenych provoznich opat eni ke sni eni hluku slou i od 1.1.2008
monitorovaci systém leteckého hluku a letovych trati ANOMSS.

Dlouhodobym technickym opat enim je rozsahly program protihlukovych opat eni,
vychazejici z legislativnino po adavku, kdy je LetiSt Praha, a. s. jako provozovatel letiSt
s vice ne 50 000 pohyby za rok povinen navrhnout o chranné hlukové pasmo a postupn
provest, nebo zajistit provedeni protihlukovych opat eni na jeho Uzemi v takovém rozsahu,
aby byly alespo uvnit staveb (bytové domy, rodinné domy, stavby pro Skolni a p edskolni
vychovu, stavby pro zdravotni a socialni U ely a funk n obdobné stavby) hygienické limity
hluku dodr eny. Program spo iva v kompletni vym n oken a balkénovych dve i chran nych
mistnosti za protihlukova s odpovidajici vzduchovou nepr zvu nosti.

LP po sni eni hygienickych limit od 1.6. 2006 o 5 dB nerozSi ilo OHP a tim velikost Uzemi
zasa eného nadlimitnim hlukem z provozu letist v denni a no ni dob , tzn. ne adalo
p islusny stavebni U ad o p izp sobeni tzemi ochranného hlukového pasma provozu letist ,
snailo se naopak provoz letist p izp sobit velikosti ochranného hlukového pasma. Muselo
provést mnoho opat eni ke snieni hluku zletadel,ato v r znych asovych obdobich
a s postupnymi efekty. To je hlavni d vod existence sou asnych problematickych lokalit
vychodn od prahu hlavni drdhy RWY 06/24. | kdy byla n kter4 z ni e uvedenych opat eni
zavedena do praxe ji p ed rokem 2008, je d leité uvést jejich vy et, nebo eSeni hluku
z leteckého provozu je komplex opat eni, ktera musi byt systémova, dlouhodoba a hlavn

navzajem provazana.

Od 1.11.2006 zavedlo LP progresivn jSi hlukové poplatky v souladu s Hlavou 4,
P ilohy 16, ICAO scilem wvylou it z provozu ,letadla okrajov vyhovujici“ podle
direktivy 2002/30/EC — publikace v AIP R, GEN 4.1

LP neprodlouilo smlouvu s externim poskytovatelem slu by monitoringu v letech
1993 — 2006, stanovilo nova p isnd kriteria vyb rového izeni s cilem nejlepSi
technologie avybralo jeden znejmodern jSich systém  monitoringu hluku
z leteckého provozu a letovych trati na sv t — v ostrém provozu je od 1.1.2008

LP zvysSilo od 1.1.2008 po et stacionarnich stanic m eni hluku z leteckého provozu
z 10 na 13 a mobilnich stanic z 1 na 2.
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Od 25.3.2009 je externi firma poskytujici LP slu b u monitoringu hluku z leteckého
provozu a letovych trati akreditovanou laborato i s akreditaci 1A

LP rozhodlo, e vno ni dob mohou na LKPR operovat pouze letadla hlukové
kategorie LP 1 nebo 2 uvedena v BONUS listu — publikace v AIP R, ast AD 2.21

LP aktualizovalo BONUS list (seznam typ a verzi letadel, vyhovujicich nové Hlav
4, P iloha 16, ICAO, které mohou operovat na LKPR v no ni dob ) a odstranilo
nejhlu n jSi letadla z ji vybranych nejmén hlu nych — publikace v AIP R, ast AD
2.21

LP zavedlo misto pravidla 3+3 tzv. ,hlukovou kvotu“, kterd p edstavuje nejvyse
p ipustny po et pohyb letadel spl ujicich nové podminky pro no ni provoz. Slotova
koordinace koordinuje na no ni dobu pouze 48 pohyb (stejn jako p i pravidlu
3+3), v tSina let se uskute ni do 24:00 hodin, poté 5 hodin relativni klid a zbytek
let mezi 05:00 — 06:00 hodinou — publikace v AIP R, &st AD 2.21

LP zavedlo sank ni poplatky za poruseni slotové koordinace, tj. p ilet nebo odlet
mimo p id leny slot — publikace v AIP R, &st GEN 1.2

LP zavedlo sank ni poplatky za nedodr eni hlukové kategorie LP v no ni dob , tj.
p ilet vno ni dob letadlem, které neni za azeno v BONUS listu — publikace v AIP
R, ast GEN 1.2

LP zp isnilo p iletové a odletové postupy — publikace v AIP R, ast AD 2.21
LP zp isnilo pravidla pro vizualni p ibli eni — publikace v AIP R, ast AD 2.21

LP nastavilo pravidla pro pou iti zalo niho zdroje energie (APU) — publikace v AIP
R, astAD 2.21

LP zavedlo ve spolupraci sM Praha 6 kadoro ni sout ,Nejtissi dopravce*,
motivujici letecké dopravce k dodrovani letové kazn a Setrnému p istupu
k ivotnimu prost edi okoli letist

2. P edpokladany rozvoj letist

2.1 Planovany rozvojletist v etn p edpokladaného nar stu pohyb letadel
a po tu cestujicich

Vykony letist Praha / Ruzyn se vyvijeji zp sobem, ktery odpovida vyvoji vykon v celém
evropském regionu. Velkd m sta vtomto regionu se p ipravuji na vSeobecn o0 ekavané
nar sty vykon letecké dopravy odpovidajicim zp sobem, a to jak v oblasti vystavby
odbavovacich terminal , tak i v oblasti zvySovani kapacit drahového systému. Zpracované
studie (nap . studie EUROCONTROL) p edpokladaji v evropském regionu nar st letecké
dopravy do roku 2030 o0 80 % s tim, e ve st edni a vychodni Evrop (v etn  R) bude tento
r st nadpr m rny a dojde ke zdvojnasobeni sou asnych vykon .

-19 -

=3
s
=
ge!
o
QU
M
o




,g Prague
Alrport

V uplynulych letech bylo na LKPR realizovano rozsi eni zény odbaveni cestujicich
Spom rn zna nou prostorovou i kapacitni rezervou. Této rezerv vSak zatim v bec
neodpovida kapacita stavajiciho drahového systému, ktery je nutné rozsi it o novou drahu.
V nejbli Sich letech tak nebude LKPR schopno pokryt p edpokladany nar st letecké dopravy
v R. Nebude ani mono p istoupit k dalSimu zp isn ni protihlukovych postup , které by ji
tak nedostate nou kapacitu dale sni ovaly.

Problémem je i provad ni oprav a udr by hlavni drahy. Aby bylo letist schopno v takové
situaci udr et provoz a minimalizovat zpod ni, je nutné pln vyu ivat vedlejSi drahu. Ta
vSak vede p imo nad hl. m. Prahu a provoz na ni zat uje hlukem desitky tisic obyvatel
Prahy a okoli. RozSi eni drahového systému formou paralelni drahy se sou asnou drahou
hlavni RWY 06/24 umo ni provoz na vedlejsi draze ut lumit.

DalSim negativnim d sledkem absence nové drahy by byl p esun vyznamné asti nepokryté
dopravy na nedostate nou, vsou asné dob ji na mnoha mistech p etienou, silni ni
a dalni ni si , ktera zatim neni dostav na a pot ebné propojeni R s okolnimi staty tak zatim
neni a dlouho nebude dokon eno. Silni ni doprava je navic z hlediska produkce emisi
zne iS ujicich  ovzduSi, hlukového zatieni a bezpe nosti vice zat ujici a rizikova
ne doprava letecka.

V souladu s ,Vyhledovou studii letist Praha / Ruzyn “ a vsouladu s Uzemnim planem
hl. m. Prahy a jeho zm nami planuje Letist Praha, a. s. vystavbu nové paralelni drahy
se sou asnou hlavni drahou, vystavbu pojezdovych drah a nového motorového stani
s protihlukovym vybavenim. Za asovy horizont uvedeni nové paralelni drdhy do provozu
se p edpoklada rok 2014.

Po dostavb nové vzletové a p istavaci drahy 06R/24L bude drahovy systém letist Praha /
Ruzyn tvo it

stavajici vzletova a p istavaci draha 06L/24R (3 715 x 45 m, beton)

nova paralelni vzletova a p istavaci draha 06R/24L (3 550 x 45 m, beton), situovana
jin od stavajici 06L/24R, s osovou vzdalenosti obou drah 1 525 m

stavajici vzletova a p istavaci drdha 13/31 (3 250 x 45 m, beton)

systém pojid cich drah, odbavovaci plochy a p istavaci plochy pro vrtulniky

Vyhledovy stav uvedeni RWY 06R/24L do provozu

Tabulka 11: Celkové po ty pohyb v roce uvedeni RWY 06R/24L do provozu

pohyby %
Celkovy po et pohyb (DEP+ARR) 216 500 | 100,00
Celkovy po et pohyb v dennidob (06:00—22:00 hodin) | 202 800 | 93,67
Celkovy po et pohyb v no nidob (22:00 - 06:00 hodin) 13700 6,33
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Tabulka 12: Po etpohyb v charakteristickém letovém dni v roce uvedeni RWY 06R/24L do provozu
pohyby %
Po et pohyb (DEP+ARR) za den (24 hodin) 647 100,00
Po et pohyb v dennidob (06:00 —22:00 hodin) 607 93,82
Po et pohyb v no nidob (22:00 - 06:00 hodin) 40 6,18
Tabulka 13: Rozd lenivzlet ap istani najednotlivych RWY vdenniano nidob v
charakteristickém letovém dni v roce uvedeni RWY 06  R/24L do provozu v procentech
RWY 24R RWY 24L RWY 06R RWY 06L RWY 31 RWY 13
ARR | DEP ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP
Den 4,61 | 33,44 | 30,97 | 0,49 | 9,56 099 | 148 | 11,04 | 1,48 2,97 1,98 0,99
Noc | 32,50 | 32,50 | 2,50 2,50 | 2,50 2,50 | 12,50 | 12,50 | 0,00 0,00 | 0,00 0,00

P edpokladany po et p epravenych cestujicich v roce uvedeni RWY 06R/24L do provozu
je 15,4 mil. Realny po et p epravenych cestujicich vyplyva nejen z po tu pohyb , ale i z typ

(velikosti) letadel operujicich na LKPR a napln ni jejich seda kové kapacity. Tento fakt vnasi

do odhadu po tu p epravenych cestujicich SirSi interval nejistoty. Po et cestujicich proto
neni ukazatel, ktery jednozna n vypovida o hlukovém zati eni na LKPR a v jeho okol i.

Cilové kapacity LKPR pro p edpokladany rok 2020

Tabulka 14: P edpoklad celkovych po t pohyb v roce 2020

pohyby %
Celkovy po et pohyb (DEP+ARR) 274 500 | 100,00
Celkovy po et pohyb v dennidob (06:00—22:00 hodin) | 260 800 | 95,01
Celkovy po et pohyb v no nidob (22:00 - 06:00 hodin) | 13 700 4,99

Tabulka 15: P edpoklad po t pohyb v charakteristickém letovém dni v roce 2020
pohyby %
Po et pohyb (DEP+ARR) za den (24 hodin) 820 100,00
Po et pohyb v denni dob (06:00 —22:00 hodin) 780 95,12
Po et pohyb vno nidob (22:00 - 06:00 hodin) 40 4,88
Tabulka 16: P edpoklad rozd lenivzlet ap istani najednotlivych RWY vdenniano nidob v
charakteristickém letovém dni v roce 2020 06R/24L v procentech
RWY 24R RWY 24L RWY 06R RWY 06L RWY 31 RWY 13
ARR | DEP ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP | ARR | DEP
Den 3,97 | 3346 | 3154 | 051 | 1000 | 1,03 | 1,03 | 10,90 | 154 2,95 2,05 1,03
Noc | 35,00 | 35,00 | 2,50 2,50 0,00 0,00 | 12,50 | 12,50 | 0,00 0,00 0,00 0,00

P edpokladany po et p epravenych cestujicich vroce 2020 je 21,2 mil. Reéalny po et
p epravenych cestujicich vyplyvd nejen zpo tu pohyb , ale i ztyp (velikosti) letadel
operujicich na LKPR a napln ni jejich seda kové kapacity. Tento fakt vnasi do odhadu po tu
p epravenych cestujicich SirSi interval nejistoty. Po et cestujicich proto neni ukazatel, ktery

jednozna n vypovida o hlukovém zati eni na LKPR a v jeho okol i.
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2.2 Zhodnoceni p inosu zvySeni kapacity letist

Dlouhodobé trendy jednozna n ukazuji nar st letecké dopravy v R, ktera se neobejde
bez letiS s dostate nou kapacitou. eska republika nema adné jiné, dostate n kapacitni
letiSt , ne je Praha / Ruzyn , a ve st edn dobém horizontu (cca 20 — 30 let) jej ani mit
nebude. Dvacet a t icet let je pr m rn4 doba realizace zam ru vystavby zcela nového
letiSt o kapacit cca 25 milion cestujicich. Ji nyni vSak letist Praha / Ruzyn pracuje
na hranici svych kapacit. V provoznich Spi k&ch je kapacita drahového systému vy erpana
a letadla jsou nucena asto ekat na p istaniina odlet.

LetiSst nyni musi vyu ivat vedlejSi drahu 13/31, jeji pro voz ovliv uje hlukem desitky tisic
obyvatel hust osidlenych asti Prahy a okoli. Po zprovozn ni paralelni drahy nebude
za standardniho provozu vedlejSi draha vyu ivana. Z a sou asnych podminek jsou z d vodu
zajist ni plynulosti provozu letadla p i odletu odklan na od SID a dostavaji se tak n kdy
i do mist, kde se normaln nevyskytuji. Po zvySeni kapacity drahového systému bude moci
byt provedena optimalizace odletovych postup na ji zkonstruovanych optimalnich
odletovych tratich pro proudova i vrtulova letadla. Letadla budou striktin dodr ovat SID
a na hranici vymezenou obdélnikem kolem nového OHP, im se zmenSi rozptyly
odletovych trajektorii a samoz ejm i zemi ovlivn né nadlimitnim hlukem bude v nejbli Sim
okoli letist Praha / Ruzyn sousted no pod odletové koridory jednotlivych sm r
drahového systému.

Rozvoj letecké dopravy se pozitivn projevi na ekonomické situaci eské republiky, v etn
p ijm statniho rozpo tu. S rozvojem letiSt souvisi i rozSi eni pracovnich p ile itosti. Ji te
je Letist Praha, a. s. jednim z nejv tSich zam stnavatel ve St edo eském kraji a pracuje
zde ada ob an zdot enych obci. Dle odhad p ednich eskych ekonom vystavba
a provoz na paralelni draze do roku 2020 vytvo i na 17 000 pracovnich mist nejen na letisti
avjeho nejblisim okoli, ale vcelé R. Paralelni draha se pozitivn projevi na HDP
i ve ejnych rozpo tech hlavniho m sta Prahy, St edo eského kraje i celé eské republiky.
Do roku 2020 projekt navysi HDP eské republiky o 126 miliard korun, vice ne 56 mil iard
p inese do ve ejnych rozpo t .

Paralelni draha podpo i vyznam letist Praha / Ruzyn jako d leitého dopravniho uzlu
a bude mit pozitivni vliv na p iliv zahrani nich investic a p ijmy z cestovniho ruchu.

2.3 Vliv zvySeni kapacity letist na hlukovou situaci na letisti

Vliv zvySeni kapacity letist na hlukovou situaci na letisti Praha / Ruzyn a v jeho okoli je
znazorn nv P iloze .7 pro dennidobuav P iloze .8 prono nidobu. Jedna se o provozni
stav dosa eni cilové kapacity drahového systému s R WY 06R/24L v provozu.

P iloha . 7 znazor uje zm nu distribuce hlukového ovlivnh ni okoli LKPR v denni dob .
Hluku z leteckého provozu bude ve zvySené mi e vystaveno Uzemi vychodn od LKPR podél
osy RWY 06R/24L, ktera bude primarn vyu ivana pro p ilety. Uzemi zahrnujici Suchdol
a Lysolaje bude vystaveno v denni dob hluku okolo limitni Grovn L aeq = 60 dB nebo mirn

vysSi. Limitni izofona se bude dotykat severniho okraje NebuSic. Snii se vliv hluku
z leteckého provozu na lokality Horom ice, P edni Kopanina a Stary Suchdol v neprosp ch
st edu Nového Suchdola.
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Zapadn od LKPR budou v denni dob nadlimitnimu hluku z leteckého provozu ve zvySené
mi e vystaveny okrajové asti obci Jene a Kn eves. Ostatni obce budou le et mimo Uzemi
ovlivn né nadlimitnim hlukem.

Vliv hluku z leteckého provozu na Uzemi podél osy RWY 13/31jin od letist (Praha 4, 5, 6,
17) bude po zprovozn ni RWY 06R/24L ni §i.

Z P ilohy . 8 vyplyva, e se distribuce hlukového ovlivn ni Gzemi v no ni dob vyznamn
nezm ni. Novd RWY 06R/24L bude, a na vyjimky, vno ni dob mimo provoz. V d sledku
snieni po tu pohyb vno nidob se vliv hluku z provozu na sou asné RWY 06/24 mirn
sni i.

V no ni dob bude vychodn od LKPR nadlimitnim hlukem v tSim ne L aeq = 50 dB
ovlivn no Uzemi obce Horom ice, ast Stary Suchdol M Praha — Suchdol a &st M
Praha - P edni Kopanina.

Zapadn od LKPR budou v no ni dob nadlimitnimu hluku z leteckého provozu ve zvySené
mi e vystaveny okrajové asti obci Jene a Kn eves. Ostatni obce budou le et mimo Uzemi
ovlivn né nadlimitnim hlukem.

RWY 13/31 bude vno ni dob , a na vyjimky, mimo provoz a obydlené Uzemi podél osy
RWY 13/31 nadlimitnimu hluku vystaveno nebude.

Vliv realizace RWY 06R/24L na hlukovou situaci z provozu letist Praha / Ruzyn je detailn

popsan ve ,Studii hluku pro vyhledovy letecky provoz na letisti Praha / Ruzyn k roku

dosa eni cilové kapacity s dvojici paralelnich drah RWY 06R/L 24R/L", ktera tvo i p ilohu
. 15 dokumentace EIA zam ru ,Paralelni RWY 06R/24L letist Praha/Ruzyn “.

2.4 PrognoOza vyvoje hladiny hluku na letisti

Vyvoj hladin hluku na letisti Praha / Ruzyn zavisi na vyvoji leteckého provozu (po et
a hlu nost letadel), vyu iti drahového systému, distribuc i pohyb do denni, respektive no ni
doby a na uplatn nych protihlukovych postupech.

Hladiny hluku do vystavby RWY 06R/24L v okoli LKPR by nem ly doznat vyraznych zm n
oproti roku 2009, jejich grafické znazorn ni v uzemi je v P ilohach .3 a . 4. Uvedenim
RWY 06R/24L do provozu dojde ke skokové zm n hladin hluku v Uzemi, které bude nov
zasaeno hlukem z leteckého provozu na nové draze. lzofony pro rok uvedeni RWY
06R/24L do provozu jsou znazorn ny v P ilohach .9a . 10.

Vyvoj hladin hluku po uvedeni nové paralelni drahy do provozu je odhadovan k roku 2020,
kdy je p edpokladano dosa eni cilové kapacity LKPR viz. bod 2.1. Planovany rozvoj letist
v etn p edpokladaného nar stu pohyb letadel a po tu cestujicich. Vliv hluku z leteckého
provozu je pro denni dobu znazorn nv Piloze .7 a pro no ni dobuv P iloze . 8.
Ze ,soutisku® limitnich izofon pro denni a no ni dobu vyplyva navrh ochranného hlukového
pasma. VyhlaSovani OHP upravuje § 31 zdkona . 258/2000 Sb., o ochran ve ejného
zdraviaozm n n kterych souvisejicich zakon . OHP je pro vyvoj hladin hluku limitujici.
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2.5 Odhad po tu osob, které budou pravd podobn posti eny hlukem
zZ letadel

Po et osob pravd podobn postienych hlukem zletadel po uvedeni paralelni drahy
do provozu a v dalSich letech a do dosa eni projed navané cilové kapacity letist Praha /
Ruzyn vramci procesu EIA zam ru paralelni drahy nelze zcela jednozna n stanovit.
VSechny dot ené obce a m stské asti maji v izemnich planech pom rn zna né rozvojové
zam ry. Vyplyva z nich, e k zvySenému po tu posti enych osob po realizaci paralelni drahy,
stanovenych podle izofon hlukovych ukazatel z Na izeni vlady . 148/2006 Sb., dojde
bez ohledu na budouci provoz letiSt , a to na zaklad p edpokladaného demografického
vyvoje. Progndézu po tu obyvatel dle tzemn planovaci dokumentace s uva ovanym 30%
vyu itim rozvojovych ploch pro bydleni obsahuje Tab ulka 17.

Tabulka 17: Po et obyvatel se zohledn nim napin ni kapacit (30% vyu iti rozvojovych ploch pro

bydleni)
2008 2013 2020

erveny Ujezd 944| 1216| 1306
Hostivice 6 752 7 578 7 854
Paviov 98 842 1090
Statenice 932 1555 1762
Svarov 379 435 454
Unho$ 3622 4 097 4 256
Un tice 592 683 713
M Lysolaje 1096 1377 1470
M NebusSice 2 952 3 397 3545
M Suchdol 5 962 6 512 6 695
Dobroviz 460 542 569
Horom ice 2 675 3490 3762
Hostou 901 1293 1424
Jene 1139 1198 1218
Kn eves 523 654 697
Tuchom ice 1140 1738 1937
M P edni Kopanina 670 754 782
kd Ruzyn 7878 7 994 8 033
Malé KySice 328 362 373
Zdiby 1898 2 815 3121
M Dolni Chabry 3228 3725 3890
ka imice 7121 7279 7 331

Progn6za po tu obyvatel byla provedena odbornou firmou komponentni metodou podle
jednotek v ku. P i vypo tu byla krom jiného zohledn na oficielni projekce obyvatelstva

eské republiky vypracovana eskym statistickym 0 adem. Redukce na 30%
p edpokladaného odhadu napln ni rozvojovych ploch pro bydleni vychéazi z ji real izovanych
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projekt a z vysoké atraktivity lokalit v blizkosti Prahy jako hlavniho m sta a ekonomického
centra eské republiky. Pr m rna obsazenost rozvojovych ploch pro bydleni sev eské
republice pohybuje na arovni 20%.

2.6 P edpokladané naklady na opat eni ke zmirn ni ink zvySeného hluku
z letadel

Letist Praha, a. s. jako provozovatel letist Praha / Ruzyn je povinen dle § 31 zdkona

. 258/2000 Sb., o ochran ve ejného zdravi, u tzv. chran nych objekt (bytové domy,
rodinné domy, stavby pro skolni a p edSkolni vychovu, stavby pro zdravotni a sociélni U ely
a funk n obdobné stavby) umist nych v ochranném hlukovém pasmu na zaklad
odborného posudku vypracovaného na jeho naklad postupn proveést nebo zajistit provedeni
protihlukovych opat eni v takovém rozsahu, aby byly alespo uvnit staveb hygienické limity
hluku dodr eny.

Tuto povinnost provozovatel letist Praha / Ruzyn plini realizaci protihlukového programu
kompletni vym ny oken a balkénovych dve i chran nych mistnosti za protihlukova
s odpovidajici vzduchovou nepr zvu nosti na vSech chran nych objektech v OHP.

Néklady na protihlukova opat eni spojena s vystavbou a uvedenim RWY 06R/24L
do provozu se odhaduji na 400 — 500 milion K v OHP dle rozsahu limitni izofony.

3. Posouzeni opat eni

3.1 Nastin mo nych opat eni ke sni eni hluku z letadel okrajov vyhovuijicich

Analyzou pohyb v letech 2008 a 2009 bylo prokazano, e po et pohyb letadel okrajov
vyhovujicich meziro n poklesl o 40 % a tvo il vroce 2009 v denni dob 0,23 % vSech
pohyb v denni dob , v no nidob 0,16 % vSech pohyb v no ni dob . Vliv letadel
okrajov vyhovujicich na celkovou hlukovou situaci je naprosto zanedbatelny. P esto je
mo né uva ovat o jejich dalSi eliminaci vho ni dob na zaklad uapravy BONUS listu, a to
sni enim hranice MTOW pro dodrovani pravidel pro no ni provoz ze sou asnych 45 tun
na 34 tun. V denni dob se p edpoklada, e dojde k dalSimu sniovani po tu pohyb letadel
okrajov vyhovujicich a k nulovému vyskytu p irozenou cestou v d sledku ekonomickych
opat eni nejen na LKPR, ale i na ostatnich evropskych letistich.

K dalSimu sni eni hluku letadel jsou pro rok 2010 a nésledujici p ipravena a ji realizovana
nebo &aste n realizovana nasledujici opat eni:

LP zavedlo od 8.4.2010 sank ni poplatky za poruSeni pravidel vizualniho p ibli eni —
publikace v AIP R, éastAD 2.21

LP spolupracovalo pi konstruovani novych standardnich odletovych trati (SID)
s izenim letového provozu (dale také LP) tak, aby pokud mono nebyly vedeny
v nejbli Sim okoli letist Praha / Ruzyn p es obytnou zastavbu — nové SID plati
od 8.4.2010
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LP ve spolupracis LP p ipravuje zavedeni nového postupu p ibli eni po specielnich
CDA tratich, CDA = Continous Descent Approach — zkuSebni provoz vybranych
letadel nejprve v no ni dob apo sou asnych tratich, po uvedeni paralelni drahy
do provozu i v denni dob a po specielnich CDA tratich ji cca 50 km od leti 5t

LP zaloilo v roce 2010 ve spolupraci s LP, SA a Uadem pro civilni letectvi
na doporu eni EUROCONTROL a Mezindrodni rady letis (ACIl) tzv. CEM
(Collaborative Environmental Management) za U elem spole ného a koordinovaného
postupu vSech zainteresovanych stran pi eSeni problematiky hluku z leteckého
provozu a ochrany ovzdusi

3.2 Zhodnoceni mo nych dopad navrhovanych opat eni na ivotni prost edi

Na zaklad provedené analyzy je podil provozu letadel okrajov vyhovujicich na celkovém
provozu v obou posuzovanych obdobich &adov v desetinach procenta viz Tabulka 7.
Soubor letadel okrajov vyhovujicich obsahuje letadla sr znou drovni hluku od mén

hlu nych privatnich letadel (Gulfstream) a po letadla s vySSi hlu nosti (B 744, A 310).

Lze p edpokladat, e v planovaném no nim provozu budou realizaci navr eného opat eni
vbod 3.1 letadla okrajov vyhovujici Upln eliminovana, nulovy vyskyt v realném no nim
provozu nastane po jejich p irozeném vymizeni z denniho provozu v d sledku ekonomického
tlaku prost ednictvim hlukovych poplatk .

Klesajici trend provozu letadel okrajov vyhovujicich na LKPR je i bez oficialnich vn jSich
restrikci z ejmy a postupné dalSi omezovani jejich provozu dle bodu 3.1 se u na hlukové
situaci neprojevi.

Velmi 0 innym opat enim naopak bude zavedeni CDA postup . V zahrani nich zdrojich se
uvadi sni eni hluku z leteckého provozu p i maximalnim vyu iti tohoto opat enia o 5 dB.

3.3 Zhodnoceni ndklad na zavedeni opat eni a jejich p inos
Uprava BONUS listu k dalsi eliminaci letadel okrajov vyhovujicich s MTOW ni §i ne 45 tun
na LKPR podle bodu 3.1 je opat eni organiza ni, které negeneruje adné p imé néklady.
Ekonomicka opat eni jsou ji zavedena. Objektivn se konstatuje, e p inos t chto opat eni
k zlepSeni hlukové situace bude p i danych okolnostech minimalni.

3.4 Zhodnoceni mo nych dopad navrhovanych opat eni na
konkurenceschopnost letist

Opat eni k dalSimu sni eni po tu pohyb letadel okrajov vyhovujicich, uvedena v bod 3.1,
nebudou mit adny vliv na konkurenceschopnost leti &t Praha / Ruzyn , nebo obdobnym
zp sobem postupuji vSechna evropska letist .

3.5 Zhodnoceni mo nych dopad opat eni na letecké dopravce

P edpoklada se, e opat eni LP ke snieni po tu pohyb letadel okrajov vyhovujicich
budou mit na letecké dopravce nepatrny vliv. Sm rnice Evropského parlamentu a Rady
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2002/30/ES je v u innosti ji n kolik let, aplikuji ji vS8echna letist na GUzemi lenskych stét .
Na LKPR nebyly v souvislosti s ji zavedenymi opat enimi ke snieni po tu pohyb letadel
okrajov vyhovujicich adné negativni vlivy na letecké dopr avce zaznamenany.

3.6 Zhodnoceni mo nych dopad opat eni na osoby posti ené hlukem
z letadel okrajov  vyhovuijicich

Bylo ji konstatovano, e dalSi postupné omezovani provozu letadel okrajov vyhovujicich
dle bodu 3.1 se na hlukové situaci v okoli LKPR neprojevi. Nebude mit tedy adny vliv ani na
po et osob posti enych hlukem.

4. Posouzeni hlukové situace na letisti s pou itim souhrnnych
hlukovych ukazatel Lgwn aln

4.1 Hlukova situace

Souhrnné hlukové ukazatele pro den-ve er-noc Lgn a pro noc L, jsou hlukové ukazatele
pro tvorbu Strategickych hlukovych map a jejich mezni hodnoty jsou stanoveny v 8§ 2
Vyhlasky .523/2006 Sb. o hlukovém mapovani. Lgn = 60 dB a L, = 50 dB.

Izofony v ukazateli pro celodenni obt ovani hlukem L 4, vVroce 2008 jsou znazorn ny
v P iloze . 11. Uzemi ovlivh né hlukem z leteckého provozu nad stanovené mezni hodnoty
zahrnuje nasledujici obce a m stské asti:

Horom ice

P edni Kopanina

Kn eves

Jene

severni ast Suchdola — Stary Suchdol
Dobroviz

astRuzyn a ep

Izofony v ukazateli pro rueni spanku L, v roce 2008 jsou znazorn ny v P iloze . 12. Uzemi
ovlivn né hlukem z leteckého provozu nad stanovené mezni hodnoty zahrnuje nasledujici
obce am stské 4sti:

P edni Kopanina

Horom ice

severni ast Suchdola — Stary Suchdol
Kn eves

Dobroviz
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Jene

Izofony v ukazateli pro celodenni obt ovani hlukem L g4, Vvroce 2009 jsou znazorn ny
v P iloze . 13. Uzemi ovlivn né hlukem z leteckého provozu nad stanovené mezni hodnoty
je v souladu s meziro nim poklesem provozu mensSi a zahrnuje nasledujici obce a m stské
asti:

Horom ice

severni ast P edni Kopaniny

Kn eves

Jene

severni ast Suchdola — Stary Suchdol

ast Ruzyn a ep

Izofony v ukazateli pro ruseni spanku L, v roce 2009 jsou znazorn ny v P iloze . 14. Uzemi
ovlivn né hlukem z leteckého provozu nad stanovené mezni hodnoty zahrnuje nasledujici
obce am stské asti:

Horom ice

P edni Kopanina

Kn eves

Jene

Dobroviz

severni ast Suchdola — Stary Suchdol

4.2 Odhad po tuosob obt ovanych aruSenych ve spanku

Tabulka 18 uvadi po ty osob obt ovanych hlukem z leteckého provozu v roce 2008 a 2 009,
které vychazeji stejn jako u po tu posti enych osob hlukem z oficialniho zdroje  eského
statistického U adu. Posuzované uUzemi je ohrani eno izofonami v souhrnném ukazateli
pro den, ve er, noc Lqyn viz P ilohy .11a .13.

Tabulka 18: Odhad po tu osob obt ovanych hlukem v celodenni dob

hlukové zény po et obyvatel
Lavn 2008 2009 | rozdil rozdil v %
> 55 11672 8953| -2719 -23,30
> 60 3694 | 2744 -950 -25,72
> 65 970 721 -249 -25,67

Po et obt ovanych osob hlukem nad stanovené mezni hodnoty pr o celou denni dobu (den,
ve erinoc) meziro n klesl o 25,7 %, co je v souladu s meziro nim poklesem provozu.
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Tabulka 19 uvadi odhad po tu osob ruSenych hlukem ve spanku. Hlukové zoény jsou
ohrani eny izofonami v ukazateli pro no ni dobu L, viz P ilohy .12a . 14.

Tabulka 19: Odhad po tu osob ruSenych ve spanku

hlukové po et obyvatel
pasmo L, 2008 2009 | rozdil | rozdilv %
> 45 12838| 12320| -518 -4,03
> 50 4038| 2773| -1265 -31,33
> 55 1137 830| -307 -27,00

Po et ruSenych osob hlukem nad stanovené mezni hodnoty pro no ni dobu meziro n Kklesl
0 31,3 %, co je v souladu s meziro nim poklesem provozu.

Souhrnné ukazatele Ly a L, hodnoti obdobi celého roku. Jsou pouivany p i zpracovani
hlukovych map nebo p i hodnoceni zdravotnich rizik. Pro hodnoceni obt ovani osob,
respektive ruseni spanku, se diky eliminaci vliv nestandardniho provozu v pr b hu roku jevi
jako nejvhodn jsi.
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5. Shrnuti netechnického charakteru

Provoz letadel okrajov vyhovujicich se podili na celkovém provozu v obou posuzovanych
obdobich adov v desetinach procenta viz Tabulka 7 a na hlukovou situaci nema vyznamny
viiv.

Pokles provozu letadel okrajov vyhovujicich za posuzované roky je 40 %, tzn. dvojnasobn

v t8i snieni, ne které umo uje uplatnit Ministerstvu dopravy zdkon .49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi, ve zn ni pozd jSich p edpis . Klesajici trend se p edpoklada i nadale.
Zt chto d vod by rozhodnuti o omezeni provozu letadel okrajov vyhovujicich dle § 42b
zakona . 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve zn ni pozd jSich p edpis , nem lo adny vliv
na hlukovou situaci ani na po et osob posti enych hlukem.

Mimo p sobnost p ipadného rozhodnuti o letadlech okrajov vyhovujicich v souladu se
zav ry Zpravy o hlukové situaci za roky 2008 a 2009 je nutno konstatovat, e provozovatel
letiSt Praha / Ruzyn se musi detailn zabyvat podminkami, které vedly k hlukoveé situaci
vychodn od prahu sou asné hlavni drahy RWY 06/24 a které nazna uji mo nost p ekro eni
hlukovych limit za hranici sou asn platného OHP v no ni dob .
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