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Doprava a zdravotné postizeni:

Jakpak je to jinde?

Alena Houserova

O dopraveé osob se snizenou pohybli-
vosti v zahranici bylo na téchto strankach
napsano jiz hodné. Presto vsak u nas pre-
trvava dojem, ze ,tam na Zapadé” je to
nutné lepsi. V nécem urcité ano, v nécem
mozna ne.

Chceme-li mluvit o dopravé (i o do-
prave osob se snizenou mobilitou) v me-
zindrodnim méfitku, nevyhneme se zmin-
ce o CEMT. Je to Evropska konference mi-
nistrd doprav, vznikla brzy po druhé své-
tové valce z potreby spolecného postupu
pfi planovani dopravni infrastruktury, do-
pravni politiky a vSech otazek s dopravou
souvisejicich. V roce 2003 oslavila 50. vy-
roci svého trvani. Organizacné je vazana
na OECD, coz je Organizace pro ekono-
mickou spolupraci a rozvoj.

V rdmci CEMT jsou zfizovany pra-
covni skupiny. Pracovni skupina Pristup-
nost a zaclenéni (dfive Doprava a oso-
by se snizenou mobilitou) vznikla v roce
1985 a ma ddlezitou roli v tom, Ze mobi-
lizuje a nabada vlady a dopravni experty
jednotlivych c¢lenskych zemi k tomu, aby
se zabyvali otazkami pfistupnosti osob
se snizenou mobilitou k dopravnim sluz-
bam a k dopravni infrastrukture. Snazi se
o zlepseni podminek pro prepravu zdra-
votné postizenych, senior(, ale i lidi s do-
¢asné snizenou mobilitou. Jednoduse re-
ceno, bojuje proti prekazkam, které se
lidem stavi do cesty v pfistupu k prede-
vsim verejné dopravé. Za jeji stézejni do-
kumenty jsou povazovany dva, na jejichz
zakladech probihaji dalsi prace:
 Charta o pfistupu k dopravnim sluzbam
a k dopravni infrastrukture,

Privodce dobrymi praktikami pro zlep-
Seni dopravy pro osoby se snizenou
mobilitou.

Ministfi doprav clenskych statd to-
muto tématu vyjadrili politickou podpo-
ru prijetim cetnych rezoluci, jejichz cilem
je dosdhnout co nejvétsiho porozumeéni
mezi populaci zdravou a tou, kterd ma ja-
kékoliv problémy s mobilitou, seznameni
se s potfebami té méné mobilni casti oby-
vatelstva a integrace jejich potreb do do-
pravni politiky. Déle je tfeba identifikovat
zékladni otazky v oblasti socialni, struk-
turdlni a financni, vedouci k co nejsnazsi
pristupnosti vsech skupin obyvatelstva
k doprave.

Cinnost skupiny Pfistupnost
a zaélenéni v poslednich letech

Rok 2001
V kvétnu roku 2001 prijali ministri do-

prav ¢lenskych zemi Spolecnou rezolu-
ci o pfistupné dopravé a schvalili Zavéry
a doporuceni tykajici se dopravni politiky
a starnuti obyvatelstva.

Rok 2002

U Mezinarodni unie verejné dopravy
(UITP) byla zfizena ,Task-Force” za tce-
lem provéreni zlepseni pristupnosti ve-
rejné dopravy dosazené lepsi koordinaci
mezi uzivateli verejné dopravy a mistnimi
spravami. Vysledky prace této ,Task-For-
ce” nazvané ,Zlepsit pristupnost verejné
dopravy” byly predloZzeny ministrdim, ktefi
ji prijali na svém zasedani v roce 2003.

Rok 2003

V ramci roku 2003 - roku zdravotné
postizenych - CEMT a Evropské féorum
zdravotné postizenych osob organizo-
valy Cenu CEMT-FEPH 2003 za zlepseni
pristupnosti k dopravnim sluzbam a k do-
pravni infrastrukture. Prvni cenu za pfri-
stupné mésto dostaly Grenoble a Norim-
berk, druhou cenu ziskaly finské Helsinky.
Cenu za projekt zasluhujici si zvlastni po-
zornost ziskal Dopravni podnik hl. m. Pra-
hy ve spolupraci se Sjednocenou organi-
zaci nevidomych a slabozrakych a firmou
APEX za vyvinuti povelové soupravy pro
informovani nevidomych a slabozrakych.

Rok 2004

V tomto roce byla ministrdm doprav
predlozena v Lublani ke schvaleni zprava
Zavadéni narodnich opatreni ke zlepse-
ni pristupnosti doprav. Zprava uvadi tzv.
nejlepsi praktiky pro zlepseni pristupnosti
dopravy na nérodni Grovni. Hodnoti pre-
kazky razu institucionalniho, financ¢niho
nebo politického, navrhuje prostredky
pro prekonani téchto prekazek, zejména,
pokud jde o prekazky typu administrativ-
niho.

Pro léta 2004-2006 jsou v planu tyto
aktivity:

* zavadeni Privodce dobrymi praktikami
do praxe,

* provéreni problém tykajicich se osob
se snizenou kognitivitou,

e stav a rozvoj sluzeb spojenych s dopra-
vou ode dvefi ke dverim,

* provéreni hlavnich politickych aspektd
tykajicich se rozvoje turistiky zdravotné
postizenych.

Béhem doby své prace a svého trvani
skupina Doprava a zaclenéni vydala cet-
né materidly tykajici se situace v jednot-
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livych zemich CEMT nebo EU. V posled-

nich letech je velka ¢ast casu a Usili véno-
vana mobilité seniord a otazkam starnuti
populace vibec.

Nasi lidé se vétsinou domnivaji, Ze
v zapadnich zemich Evropy je situace pro
obcany se zdravotnim postizenim lepsi
neZ u nas. Je to v kazdé zemi riizné. Né-
kde jsou vétsi socialni davky, jinde jsou
slevy a dlevy poskytované na konkrétni
véci. Tézko rozhodnout, co je lepsi.

Mésta zapadni Evropy maji ve vétsim
poctu i podilu pfistupné autobusy, tram-
vaje, vlaky. (Pokud jde o pafizské nebo
bruselské metro, to se prazskému nevy-
rovna ani vzhledové, ani pfistupnosti). Je
to pristupnost fyzicka, ne vzdy ekonomic-
ka. Dokument CEMT/CS/TPH(2000)9/
REV/1 - viz Doprava 4/2004 - podava
prehled o tom, kde a komu a v jaké vysi
jsou poskytovany tarifni slevy ve verejné
dopravé. Z tohoto materialu je vidét, Ze
v nékterych zemich zapadni Evropy, po-
kud jsou slevy poskytovany, je jejich pou-
ziti striktné omezeno vysokou mirou zdra-
votniho poskozeni. Zda se, ze u nas je po-
skytovani snizenych tarifG benevolentnéj-
$i - a to se tyka nejen dopravy, ale i napr.
telekomunikacnich sluzeb.

Zemeé byvalého vychodniho bloku
maji (nebo lépe Ffeceno mély) jednu ne-
spornou vyhodu: rozsahlou sit verejné
dopravy. Na zbytcich téchto zakladt je
tfreba vytvaret verejnou pristupnou do-
pravu.

CEMT klade velky diiraz na roli narod-
nich vlad ve zlepseni pristupnosti verejné
dopravy. Jsou to predevsim vlady jednotli-
vych zemi, které musi provadét prislusna
legislativni opatreni ve prospéch zdravot-
né postizenych obcand. Dulezitd je i spo-
luprace mezi mistnimi spravami a doprav-
ci (prosazovani pristupnosti nejen doprav-
nich prostredk, ale i zastavek a pristupo-
vych cest, zavadeéni specialnich sluzeb),
dulezité je skoleni personalu, mnozstvi
a kvalita informaci.

Ddalezitym pojmem je organizace
zdravotné postizenych v ramci sjednoce-
né Evropy, Evropské féorum zdravotné po-
stizenych FEPH.

Pred rokem 2004 representovala tato
organizace 37 milion osob a jejim cilem
byla a je garance Gplné pristupnosti osob
se snizenou schopnosti pohybu a orienta-
ce k zakladnim praviim, vcetné jejich ak-
tivni Gcasti na spolecenském a politickém
déni a k dopravnim sluzbam. Sekretariat
sidli v Bruselu.

Zabyva se vsemi strankami problém
zdravotné postizenych, vcéetné dopravy.
Evropska unie mize smérovat vlady jed-
notlivych clenskych zemi k uplatnova-
ni politiky ,pFistupnosti a zaclenéni” - to
znamena pristupnosti zdravotné postize-
ného nebo imobilniho ¢lovéka jak k do-
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pravnim prostfedkdm a dopravni infra-
strukture, tak k jeho samozfejmé Gcasti
na déni spolecnosti, ve které Zije, a to bez
zjevné podpory ostatnich lidi v nejbliz-
sim okoli. Dulezité je, aby sami zdravotné
postizeni obcané nebyli pouze pasivni-
mi pfedméty, se kterymi je néjakym zpa-
sobem nakladano a jejich cesty obrazné
umetany, nybrz aktivnimi podilniky na
zméné stylu svého Zivota k lepsimu. Nut-
no fici, Ze diky c¢etnym obcanskym sdru-
Zenim zdravotné postiZzenych jak ve své-
t&, tak i u nds doma, se tento zamér dafi.
Zaroven je velmi dilezité dodrzovat anti-
diskriminacni politiku v celém spolecen-
ském déni.

Vse potiebné o FEPF je mozno najit
na strankach http://edf-feph.org/fr/welc_
co.htm.

Je zfejmé, Ze pfistupnost dopravniho
systému je nakladna zalezitost. Na druhé
strané je tfeba uvédomit si vyhody tako-
vého systému pro spolec¢nost i samotné-
ho dopravce. Zlepsovani pFistupnosti ve-
fejné dopravy, vhodnost a opravnénost
jejiho zavadeéni, by mély byt peclivé zva-
zeny tak, aby mohly byt realizovéany za
prijatelné naklady v daném legislativnim

rostredi.
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Financovani vysokorychlostnich

Svycarska vldda schvdlila vydaje ve
vy$i 665 miliont $vycarskych frankd na
prvni fazi realizace projektu na zlepse-
ni spojeni zemé s evropskou vysokorych-
lostni siti. Svycarsko rovnéz pfispéje na
financovani souvisejicich praci v souse-
dicich zemich. Prostredky jsou uréeny na
spojeni Curych - Mnichoy, Curych - Stut-
tgart a spojeni Svycarska s Pafizi.

Viden objednala vozidla
s extrémné nizkou podlahou
pro lehkou zeleznici
Spoleénost Wiener Linien, kterd pro-
vozuje sit' lehké Zeleznice a podzemni
drdhy ve Vidni, objednala dalsich 150
vozd s extrémné nizkou podlahou pro
lehkou Zeleznici. Prvnich 25 vozd fi-
rem Siemens a Elin EBG bude doddno v
roce 2006 a doddvky budou pokraéovat
do roku 2012. Nové klimatizované vozy
maji nejnizsi podlahu na svété umisté-
nou pouze 19 cm nad zemi.

Vesmirny turista na zemi

Rusti Iékarsti odbornici na vesmirné
lety prohlasili, Ze treti vesmirny turista
lodi Sojuz Greg Olsen neni z lékafského
hlediska zpsobily letét v dubnu 2005 na
mezindrodni vesmirnou stanici. Vylet ho
mél pfijit na 20 miliont dolard.

(Telematika - odis)

Soucasnost Feckych Zeleznic

Recko nepatii mezi zemé, které by
lezely na dilezitych mezindrodnich do-
pravnich trasdch. To je ddno nejen ge-
ografickou polohou zemé, ale i tim, ze
i kdyz jde o élenskou zemi EU, Recko
nemad doposud Zddnou spoleénou hrani-
ci s jinou ¢lenskou zemi. Obdobné, jak
malou ulohu hraje Recko v mezindrodni
dopravé, tak je i zanedbatelna udloha zZe-
lezniéni dopravy v rdmci dopravniho sys-
tému zemé. To je ddno nejen polohou
Recka, ale i ostatnimi faktory, jako je
historicky vyvoj celé oblasti a charakter
hospodarstvi. | tak fidkd sit zeleznic je
stdle jesté z édsti tvorena uzkorozchod-
nymi tratémi. | pfes tato fakta v souéas-
nosti proudi nemalé prostredky, prede-
v$im z evropskych fondd, do vystavby
a obnovy zZelezniéni infrastruktury.

V zdsadé se dd fici, ze Recko v sou-
&asnosti disponuje jedinou pdtefni tra-
ti, kterd je zdroven jako jedind souéds-
ti trans-evropské sité TEN-T. Jde o usek
Athény — Solun (Thessaloniki) s navazu-
jicimi dseky do ldomeni (hranice s Koso-
vem) a Promaxonas (hranice s Bulhar-
skem). Poté zde jiz existuje pouze néko-
lik lokadlnich trati, véetné zbytkd kdysi
podstatné rozsdhlejsi sité tzkorozchod-
nych trati. Celkovd délka Zelezni¢ni sité
Recka dosahuje cca 2 300 km trati, z to-
ho asi tretina je uzkorozchodnych.

Prostredky, které jsou v sou¢asnosti
vyuzivdny pro investice do Zelezniéni in-
frastruktury pochdzeji, kromé vlastnich
rozpoétovych zdroji Recka, pfedeviim
z Fondu soudrznosti a z ERDF (Europe-
na regional development fund), v dru-
hém pripadé jsou evropské prostied-
ky éerpdny prostiednictvim Operaéni-
ho programu ,Railways, Airports, Pub-
lic Transport” (R.A.PT.). Pro souéasné
programovaci obdobi 2000-2006 jsou
k dispozici ndsleduijici prostiedky:

Celkovy rozpoéet R.A.PT. je 2, 938
mil. EUR (50% ERDF), z toho Zeleznice:
1,962 mil. EUR.

Projekty pro Kohezni fond: 1,548
mil. EUR (50% Fond soudrznosti), re-
giondlni operaéni program: 86,0 mil.
EUR (64,5 mil. EUR z ERDF), program
TEN-T: 23,3 mil. EUR.

Zelezniéni infrastruktura a pro-
voz jsou v Recku zajistovdny stdle uni-
tdrnimi statnimi zeleznicemi OSE (Or-
ganismos Sidirodromon Ellados). Rec-
ku, vzhledem k jeho poloze, diky které
nesousedi s jinymi élenskymi zemémi
EU, byla udélena do roku 2008 vyjimka
z aplikace Smérnice ES 91/440, ktera
mj. nafizuje oddéleni provozu od infra-
struktury a zaji$téni nediskriminaéniho
pristupu pro zelezni¢ni dopravce. Pro
zajisténi financovdni Zelezniénich pro-
jekt z evropskych fondi byla na Zadost
EU v 1996 zfizena zvlastni akciova spo-
leénost ERGOSE, ve 100 % vlastnictvi
stdtnich Zeleznic OSE. ERGOSE se podili
na vSech aktivitach se vztahem k danym
Zelezniénim projektdim, coz je planové-

ni, projektovani, vykup pozemka, vyhla-
Sovani zakdzek, vystavba, prokurement
a v neposledni fadé zajisténi prislusnych
kontrolnich procedur.

Veskerd investi¢ni €innost v oblas-
ti zelezniéni infrastruktury OSE se nyni
soustfed'uje na 520 km dlouhou pétefni
trat' ze Soluné do Athén a ddle do né-
kolika trati vychdzejicich z Athén. Pa-
teini trat’ je v souéasnosti stdle édsteé-
né jednokolejnd a neelektrizovand. Po
dokonéeni prestavby, zahrnujici kromé
zdvoukolejnéni elektrifikaci a instalaci
zabezpeéovaciho zafizeni ECTS | rovnéz
mnozstvi zcela novych usekd, by mélo
dojit ke zkrdceni cestovni doby z 5:30
hodin na 3:50 hodiny. Dal$im projektem
je pak vystavba nového Zelezniéniho na-
pojeni centra Athén s mezindrodnim le-
tistém. To bylo jiz édsteéné zprovozné-
no pred olympijskymi hrami, v souéas-
nosti jesté zbyvd dokonéit jeho elektri-
zaci. Pouze pro ndkladni dopravu bude
slouzit po svém dokonéeni 17 km dlou-
hé jednokolejna trat' z Thriassio Pedio
do pristavu N. lkonio. V Thriassio Pedio
v blizkosti Athén rovnéz vyrustd rozsdhly
komplex zafizeni pro zelezniéni dopravu.
Bude zde hlavni sefad’ovaci nddrazi, ter-
mindl kombinované dopravy, dilny pro
udrzbu vozidel a dalsi souvisejici provo-
zy, z nichz nékteré jsou dosud umistény
v centru Athén.

Nejrozsdhlejsi siti uzkorozchodnych
zeleznic se vyznacoval poloostrov Pelo-
ponés. Tento systém je viceméné provo-
zovdn dodnes, oviem i zde v souéasnos-
ti probihd intenzivni stavebni ¢innost,

s cilem preménit ¢dst uzkorozchodnych
trati (rozchod 1 000 mm) na normalné-
rozchodné. Do roku 2010 by tak méla
byt dokonéena pdterni trat, obsluhu-
jici peloponéska poloostrov z Pirea do
mésta Patra. Jde o vystavbu zcela nové
200 km dlouhé dvoukolejné elektrizo-
vané traté pro rychlost 160-200 km/h.
Po jejim dokonéeni se zkrdti cestovni
doba z 4:30 hodin na 2:30 hodin. Zby-
vajici uzkorozchodné traté by mély zi-
stat naddle v provozu. Aby byly investi-
ce do infrastruktury plné vyuzity, musi
dojit samoziejmé k odpovidajici obmé-
né vozového parku. Z tohoto divodu
jsou pro OSE v souéasnosti realizovdany
jak dodavky lokomotiv pro osobni i na-
kladni dopravu (vyrobce Bombardier),
tak i motorové jednotky. Ty dodava fir-
ma Siemens a jde o osvédéeny typ Desi-
ro jednak ve dvouvozové dieselové verzi
a jednak i v pétivozové elektrické verzi.
Svycarsky vyrobce Stadler ddle dodé-
va v souéasnosti jednotky GTW jak pro
normdlnérozchodné traté, tak pro traté
s rozchodem 1 000 mm pro provoz na
peloponéském poloostrové.
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