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Prepravni pravo

Prvni mezinarodni Umluva o mezina-
rodni zelezni¢ni nakladni pfepravé (CIM),
resici do té doby nejasnd a nevymahatel-
na prava a povinnosti prepravcl i doprav-
cd, pochazi z roku 1890. Nasledovala Umlu-
va 0 mezinarodni Zelezniéni prepravé osob
(CIV) v roce 1923. Spravovany byly ze Svycar-
ského Bernu. Zakladem byly jednotné prav-
ni predpisy fesici formu uzavieni a zplsob
provadéni pfepravni smlouvy, hrazeni na-
kladd, dodaci Ihty, dispozicni pravo, odpo-
védnost za Skody, reklamace atd.

Toto jednotné prepravni pravo bylo
predpokladem pro Uspésny rozvoj mezina-
rodni Zeleznicni pfepravy az do poloviny
minulého stoleti. Bez prepravniho a odpo-
védnostniho spolecenstvi Zeleznic zucast-
nénych na mezinarodni Zeleznicni pre-
pravé, kterd se zaklada na Umluvéch CIM
a ClIV, by Zeleznice jiz po druhé svétové val-
ce ztracely terén v soutézi s jinymi, stale
se silni¢ni dopravou, k éemuz - oviem z ji-
nych dilvoddi - od 60. let minulého stoleti
nicméné dochazi. Umluvu podepsalo ten-
krat deset evropskych statli a protoze mezi
nimi bylo i Rakousko-Uhersko, mize se
Ceska republika, jako sou¢ast tohoto sou-
stati, vlastné povazovat za emeritniho cle-
na této mezinarodni imluvy.

Jiz brzy poté co Umluva o mezinarod-
ni Zelezni¢ni nakladni prepravé vstoupila
v platnost, pfevazilo u viech Zeleznic ¢len-
skych statd minéni a bezvyhradné pre-
svédceni, ze pro praktické prosazovani této
Umluvy je nutna a nevyhnutelnd uz3i spo-
luprace. Presto to trvalo jesté vice nez de-
set let neZ byl v roce 1902 zaloZen ,spolek
podle Svycarského prava“, pozdé&ji nazyvany
také jako ,,sdruzeni“ Mezinarodni zeleznic-
ni pfepravni vybor (CIT). Cilem organizace
bylo (a je) praktické uZiti Umluvy. Za timto
Ucelem vypracoval CIT ustanoveni k dopl-
néni a vysvétleni pravnich textd, reguloval
pravni vztahy plynouci z Umluvy mezi Ze-
leznicemi a vytvoril pro pracovniky Zeleznic
potfebné sluzebni predpisy. Tato dopliujici
ustanoveni jsou zadvazna jak pro zZeleznice,
tak pro prepravce.

Obé svétové valky a dalsi politické uda-
losti 20. stoleti znacné narusily pouzivani me-
zinarodniho Zeleznicniho prepravniho prava.
Jakmile to ale okolnosti dovolily, zacal se CIT
opét ve spolupraci s ostatnimi mezinarodnimi
dopravnimi organizacemi angaZovat za zno-
vunastoleni pravni jistoty.

Politicky, hospodafsky a technicky vyvoj
prava v poslednich desetiletich vyvolal roz-
sifeni aktivit a vyvrcholil na konci minulého

stoleti k nejvyznamnéjsi reformé mezina-
rodniho Zeleznicniho pfepravniho prava.

Mezinarodni Zelezni¢ni
pFepravni vybor

V dnesni podobé CIT prakticky sjedno-
cuje doplnujici ustanoveni mezinarodni
Umluvy COTIF - je tedy z hlediska pFepra-
vy vlastné jejim vykonnym organem. Tato
doplnujici ustanoveni jsou zavazna jak pro
Zeleznice, tak pro prepravce. Jeho hlavni
¢innosti je vydavani provadécich predpist
k Umluvam, které upravuji vzajemné vzta-
hy mezi ¢lenskymi zeleznicemi z hlediska
pfepravniho a finanéniho. Cleny nejsou jen
Zeleznicni spolecnosti, ale téZ automobilo-
vé a lodni spolecnosti. CIT vydava sluzebni
predpisy napf. pro mezinarodni pfepravu
spésnin, zboZi a cestujicich. Cleny CIT jsou
vsechny Zeleznicni spravy, automobilové
a lodni spole¢nosti smluvnich statt Umlu-
vy COTIF, tedy vice nez 350 zeleznicnich
sprav, véetné soukromych drah v jednotli-
vych zemich. CIT predstavuje platformu, na
které Zeleznicni podniky hledaji a nalézaji
pravni interoperabilitu, kterd jim umoznu-
je konkurencné rozvijet mezinarodni ze-
lezni¢ni dopravu v pravni jistoté. Pfitom je
nutno pfihlédnout k faktu, Ze mezinarod-
ni zelezni¢ni pfepravni pravo ¢im dale tim
méné |ze posuzovat naprosto izolované. Na
jedné strané je Evropské spolecenstvi s tzv.
tretim Zelezni¢nim balickem., na jiné stra-
né je zase v prepravé vychod — zdpad sta-
le zietelnéji jasné, Ze také s pravnimi rady
SMPS a SMGS pro Stiedni a Vychodni Ev-
ropu a samoziejmé i pro Jizni Asii je nutné
pocitat.

K zakladnim ukolim CIT tedy patfi pre-
devsim:

« jednotné uziti a praktické prosazovani
mezivladni Umluvy o mezinarodni Zelez-
ni¢ni prepravé (COTIF),

- standardizace pravnich vztahl mezi za-
kazniky a Zelezni¢nimi dopravci,

- standardizace pravnich vztahl mezi ze-
lezni¢nimi dopravci a provozovateli infra-
struktury,

- standardizace pravnich vztahl mezi ze-
lezni¢nimi dopravci navzajem,

+ zajmové zastupovani proti statnim a pri-
vatnim institucim,

« poskytovani dalsich sluzeb, zejména po-
radenskych a vycvikovych.

V zdjmu plnéni viech svych tkold CIT
spolupracuje s prisluSnymi mezinarod-
nimi institucemi, Zelezni¢nimi organiza-
cemi (OTIF, CER, FIATA, OSZD, UIC, UIRR
atd.) a uzavira s nimi pfipadné kooperacni
smlouvy. PIné ¢lenstvi v CIT mohou ziskat

podniky provozujici mezinarodni zeleznic-
ni pfepravu ve smyslu Umluvy COTIF, nebo
pfipadné i podle jiné smlouvy. Pfidruze-
nym clenem mohou byt i sdruzeni podni-
ki s pravni subjektivitou, jejichz ¢lenové
provozuji mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu
nebo provozuji zeleznicni infrastrukturu,
po které je mezindrodni zeleznicni prepra-
va provozovana, pripadné poskytuji vyko-
ny ve spojitosti s mezinarodni zeleznicni
pfepravou nebo provozovanim zeleznicni
infrastruktury, respektive sami zeleznicni
infrastrukturu provozuji. V souvislosti s pl-
nénim nejzakladnéjsiho ukolu, tj. jednot-
né uZiti a praktické prosazovani mezivladni
Umluvy o mezinarodni Zelezniéni pfepra-
vé (COTIF), spolupracuje CIT také na reseni
problematiky vztahu mezi Umluvou COTIF
a pravem Evropského spolecenstvi.

Popis problematiky vztahu
mezi umluvou COTIF
a pravem ES

Protoze Umluva COTIF 1999 dlouho ne-
vstoupila v platnost (nutnost 27 ratifikaci
se naplnila teprve v 1. ¢tvrtleti 2006), doslo
k synchroniza¢ni mezere, kdy zatimco CO-
TIF jesté neplatila, ES v obdobi 1999-2002
vyvijelo v komunitarni legislativé dalsi re-
gulacni opatreni tykajici se techniky a bez-
pecnosti. Nékteré pipojky Umluvy COTIF tak
upravuji zaleZitosti, které jsou rovnéz (ale na-
sledné) upraveny pravem ES. Podle nazoru EK
neni pravni Gprava Umluvy COTIF zcela kom-
patibilni s pozadavky prava ES (viz niZe uvede-
na tabulka). Jedna se zejména o problemati-
ku schvalovani Zeleznicnich vozidel a soucasti
infrastruktury pro tcely uvedeni do provozu
(pfipojek ATMF) a o technické pozadavky na
Zeleznicni vozidla a soucasti infrastruktury
(pfipojek APTU).

Evropskd komise se aktivné Gcastnila
sjednavani Vilniuského protokolu o zmé-
nach Umluvy COTIF. Za ucelem vylouce-
ni budoucich rozpord mezi pravem ES
a Umluvou COTIF bylo do Umluvy COTIF
vélenéno ustanoveni clanku 3 (2), které sta-
novi, Zze zavazky, které pro clenské staty, jez
jsou zaroven ¢lenskymi staty Evropského
spolecenstvi nebo jsou zaroven smluvni-
mi staty Umluvy o Evropském hospodaf-
ském prostoru, vyplyvaji z § 1 Umluvy CO-
TIF (Clenské stdty se zavazuji, Ze svou mezi-
ndrodni spoluprdci v oboru Zeleznicni dopra-
vy souvisejici s tikoly, které jsou Organizaci
pridéleny na zdkladé cldnku 2 a 4, zdsadné
soustredi v Organizaci. K dosaZeni tohoto
cile ucini clenské staty vsechna nutnd a ucel-
nd opatreni, aby stdvajici multilaterdlni me-
zindrodni umluvy a dohody, jejichZ smluvni-
mi stranami jsou, byly ndleZité uzptisobeny,
pokud se tyto umluvy a dohody tykaji me-
zindrodni spoluprdce v Zeleznicni dopravé
ajsou-li v nich jinym mezivlddnim nebo ne-
stdtnim organizacim pridéleny tkoly, které
se prekryvaji s uikoly Organizace.) ponechava-
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ji nedotceny zavazky, které tyto staty plni
jako ¢lenové Evropskych spolecenstvi nebo
jako smluvni staty Umluvy o Evropském
hospodarském prostoru.

O tomto ustanoveni byla EK presvédce-
na, ze predstavuje derogacni klauzuli, ktera
zaruci aplikacni prednost prava Evropskych
spolecenstvi v pfipadé jeho stfetu s Upra-
vou Umluvy COTIF.

V priibéhu projednavani navrhi prav-
nich pfedpis0 tvoficich tzv. II. Zelezni¢ni
balicek vsak byla derogacni povaha ¢lanku
3 (2) zpochybnéna ze strany nékterych clen-
skych statd. Tento nazor nakonec podpofila
i Pravni sluzba Rady, kdyz se opfela zejmé-
na o jazykovy vyklad daného ¢lanku a pou-
kazala na jeho odlisnost od textu derogac-
nich klauzuli obvykle uZivanych v mezina-
rodnim pravu v obdobnych pfipadech.

Za této situace se EK obratila dopisem
na viechny clenské staty EU, které ratifiko-
valy Umluvu COTIF, s pozadavkem na vy-
dani prohlaseni podle élanku 42 (1) Umlu-
vy COTIF o neaplikovatelnosti nékterych
pfipojki. Tento pozadavek EK oddvodnila
skutecnosti, Ze se doposud nepodafilo do-
jednat podminky pfistupu Evropského spo-
lecenstvi do OTIF, jejichzZ soucasti by byla de-
rogacni klauzule zarucujici aplikacni prednost
komunitarniho prava v pfipadé jeho stre-
tu s ipravou Umluvy COTIF. EK pFitom jasné
konstatovala, Ze pokud clensky stat dané pro-
hlaseni nevyda, zahaji viici nému fizeni o po-
ruseni zavazki vyplyvajicich ze Smlouvy o ES.

Evropska komise navrhla nasledujici
text prohlaseni:

,,Do doby, nez bude dosazeno vysledki jed-
ndni ohledné pristupu Evropského spolecenstvi
ke COTIF, nebude /stdt/ uplatriovat ndsledujici
pFipojky Umluvy o mezindrodni Zeleznicni pre-
pravé (COTIF) z 9. kvétna 1980 ve znéni Proto-
kolu o0 zméndch z 3. cervna 1999:

CUI — Jednotné prdvni predpisy pro
smlouvu o uzivdni infrastruktury v mezi-
ndrodni Zeleznicni prepravé - Pripojek E
k Umluve,

APTU — Jednotné prdvni predpisy pro
prohlasovdni technickych norem za zdvaz-
né a pro prijimdni jednotnych technickych
predpisti pro Zeleznicni materidl urceny
k pouZivdni v mezindrodni dopravé - Pripo-
jek Fk Umluve,

ATMF — Jednotné prdvni predpisy pro
technickou admisi Zeleznicniho materidlu
urceného k pouZivdni v mezindrodni dopra-
vé - Pfipojek G k Umluvé.“

Zaroven bylo EK sdéleno, Ze pokud se
clensky stat rozhodne takové prohlaseni
neucinit, bude nucena zvazit zahajeni fize-
ni o poruseni. Vzhledem k tomu, ze Umlu-
va COTIF neumozZnuje, aby jeji clensky stat
prohlasil, Ze nebude aplikovat vybrana
ustanoveni jejich pfipojka, je nutné pro-
hlaseni podle ¢lanku 42 (1) ucinit pouze ve
vztahu k celému pfipojku. Deklarace doru-
ena &lenskym statem depozitafi Umluvy

COTIF pfed tim, nez se pro néj stane Umlu-
va COTIF ucinnou, vylucuje aplikaci pfipoj-
ku ode dne nabyti t¢innosti Umluvy COTIF
pro tento clensky stat. Deklarace dorucena
pozdé&ji vyvola zamyslené ucinky az 31. pro-
since nasledujiciho roku.

ReSeni vzniklé situace

Pro dosazeni obecné shody na vyse
uvedeném vykladu clanku 3(2) bylo nutno
hledat jiny zpGsob feseni pfipad0, kdy pra-
vo ES a Umluva COTIF obsahuji pozadav-
ky, které jsou odlisné ¢i dokonce rozporné.
Clenské staty i EK se shodly, Ze trvalé feseni
véech soucasnych i budoucich rozport by
mélo byt zakotveno v ramci pripravované-
ho pfistupu Spolegenstvi k Umluvé COTIF.
Umluva COTIF ve svém &lanku 38 umoz-
nuje pristup regionalnich organizaci pro
hospodafskou integraci k Umluvé. Pfistup
k Umluvé COTIF je dlouhodobym cilem Ev-
ropské spolecenstvi a EK dostala jiz v ro-
ce 2003 od Rady mandat dojednat obsah
dohody mezi Spolecenstvim a Mezivlad-
ni organizaci pro mezinarodni Zeleznicni
prepravu (OTIF) o pfistoupeni Spolecenstvi
k Umluvé COTIF. V ramci této dohody by
méla byt sjednana téz ,,fadna“ derogacni
klauzule. Soucasné bylo dohodnuto, Ze do-
hoda o pfistoupeni bude doplnéna o dekla-
raci Spolecenstvi urenou ostatnim smluv-
nim strandm Umluvy COTIF, ve které by byl
podan prehled rozdéleni kompetenci mezi
Spolecenstvim a jeho clenskymi staty.

Toto feSeni se vsak zatim nepodafilo
naplnit a to i pfes plivodni pfedpoklad EK,
Ze se tak stane nejpozdéji do poloviny roku
2007. Obé jednajici strany, Spolecenstvi re-
prezentované Evropskou komisi a OTIF za-
stoupena svym sekretaridtem, si pfitom
stéZuji na nedostatek komunikace druhé
strany a vzajemné se obvinuji ze stéZova-
ni postupu praci. Obé strany (EK a OTIF) si
vyménily vzajemné dopisy, v nichZ shodné
uvedly svoji pfedstavu o podobé derogacni
klauzule. Tyto pfedstavy se vsak zjevné mi-
jeji, nebot zatimco EK ma zajem na takové
derogacni klauzuli, ktera by se tykala nejen
soucasnych rozporU (at uz téch, které ne-
Ize vyresit, napt. odlisny zplsob jurisdikce,
tak i téch technickych, napt.pfipojky APTU
a ATMF), ale i jakychkoliv nepfedvidatel-
nych rozpori v budoucnosti. OTIF se chce
jakymkoliv budoucim rozpordim vyhnout
a chce zavazat Evropské spolecenstvi k to-
mu, aby se do budoucna zdrzela vytvareni
nebo zvétSovani jakychkoliv konfliktd mezi
obé&ma pravnimi rady.

Snahy OTIF o dojednani derogacni klau-
zule, ktera by zajistila prednost prava Ev-
ropskych spolecenstvi pfed ustanovenimi
Umluvy COTIF a jejich pFipojkd, jsou-li v ko-
lizi, deklaruji navrhy, které byly EK zaslany:
varianta a) Staty, které jsou ¢leny ES, budou

ve svych vzajemnych vztazich pouZivat
prava ES a proto nebudou pouzivat pravi-

dla vyplyvajici z této Umluvy s vyjimkou
pfipad(, kde neexistuje rozporné pravi-
dlo ES tykajici se pfislusného konkrétni-
ho predmétu a pokud to neovlivni vykon
prav COTIFu jinych stran nebo pInéni je-
jich zavazka.

varianta b) Pokud jde o vyvoj jednotného
systému predpisl pro mezinarodni Ze-
leznicni dopravu v Evropé a Asii, v némz
ma OTIF ustredni Glohu uznavanou ES,
obé instituce budou za timto cilem pra-
covat v soucinnosti a zavazi se v rdmci
svych pfislusnych odpovédnosti omezo-
vat v nejvétsim mozném rozsahu pfipad-
né konflikty, které byly nebo mohou byt
identifikovany mezi COTIF 1999 a jeho
pripojky a odpovidajicimi ustanovenimi
prava ES a zdrZi se stanovovani predpis,
které by mohly vytvaret nebo zvétsovat
jakékoliv takové konflikty.

varianta c) OTIF a ES budou za stejnym tce-
lem spolupracovat na postupném sta-
noveni harmonizovanych predpist pro
mezinarodni Zeleznicni dopravu v Evropé
a Asii prostfednictvim vhodnych kontak-
th se tietimi zemémi a dal$imi mezina-
rodnimi organizacemi v Zeleznicni oblas-
ti, zajistujice vzajemné nejvétsi transpa-
rentnost ohledné prislusnych informaci
a planovanych iniciativ.

Nicméné EK navrhy zatim neprojednala
ve svych prislusnych organech a viici OTIF
zatim nereagovala.

Derogacni klauzule podle navrhu EK:

»Smluvni strany, které jsou cleny Evrop-
ského spolecenstvi, budou ve svych vzdjem-
nych vztazich uplatriovat pravidla Spolecen-
stvi a nebudou proto uplatriovat pravidla
vyplyvajici z této Umluvy, s vyjimkou téch
zdleZitosti, kde neexistuji Zddnd pravidla
Spolecenstvi.“

Soucasné probihaji téz prace na revi-
zi spornych pripojkdl APTU a ATMF tak, aby
jejich Gprava byla dana do souladu s poza-
davky prava ES. Od roku 2003 se v aparatu
OCTI pracuje na analyze pfipojku F (tech-
nicka specifikace) a G (admise) na zakladé
regulacnich opatfeni EK v oblasti intero-
perability a bezpecnosti a texty se prepra-
covavaji v zajmu jejich kompatibility. Jde
v podstaté o zapracovani Technické specifi-
kace interoperability (TSI), tedy jejich pIné
prevzeti - ale zaroven tak, aby to bylo ak-
ceptovatelné také pro neclenské staty ES.
Jde o enormné rozsahlou praci - napt. TSI
Nékladni vagény ma 130 stran + 35 pfiloh
(dohromady cca 500 stran). Pfedpoklada
se i pfechodna novela obou pfipojki. Tyto
prace probihaly nejprve v neoficialni roviné
(neoficidlni pracovni skupina OTIF). Po prv-
nim zasedani Odborné komise pro technic-
ké otazky OTIF na pocatku cervence 2006
prevzala iniciativu tato komise, resp. jeji
pracovni skupina, které se tcastni téz za-
stupci EK a dalSich zainteresovanych sub-
jektd. Navrhy zpracovanych novel obou pfi-



pojkid v soucasné dobé projednava ve svych
organech EK. Kone¢na podoba revidova-
nych navrhd by méla byt zndma v priibéhu
roku 2007.

Dosavadni pozice
Ceské republiky

Pozadavek EK na vzneseni prohlase-
ni podle &lanku 42 (1) povazovala Ceska
republika od pocatku za pfilis extrémni.
Vzhledem k tomu, Ze kvali sloZitosti a ¢a-
sové narocnosti vnitrostatniho ratifikacni-
ho procesu tohoto prohlaseni by CR nebyla
schopna vydat deklaraci do 1. 7. 2006, byl
by prvnim redlnym terminem nabyti Gcin-
nosti takové deklarace 31.12. 2007. S ohle-
dem na pfedpokladany termin pfistoupe-
ni Spolecenstvi k Umluvé COTIF (pGvodni
plan pocital s tim, Ze k tomu dojde béhem
Valného shromazdéni OTIF v zafi 2006, pak
byl predpokladany termin posunut na po-
lovinu roku 2007) nebyla CR pfesvédéena
o smysluplnosti zahajeni této procedury.

V zésadé negativné pfitom CR vnimala
skute¢nost, Ze ¢lensky stat Umluvy COTIF,
ktery vyda prohlaseni o neaplikovatelnos-
ti pfipojku, ztraci pravo spolurozhodovat
o0 zménéch pfipojku. CR proto vidy prefe-
rovala pfistup spocivajici v revizi spornych
pfipojkd, kterou by doslo k odstranéni roz-
pord s pravem ES a zdroven v naplnéni
technické pfilohy pfipojku APTU technicky-
mi normami, které by byly v souladu s po-
zadavky prava ES.

V reakci na EK proto CR zd@raznila, Ze
ma jednoznacny zajem na dosazeni dlou-
hodobého feseni s tim, Ze jeji vlada zatim
nerozhodla, zda pozadované prohlaseni
vyda ¢i nikoliv. Zaroven pfitom upozorni-
la na to, Ze CR plné transponovala pravni
predpisy tvorici I. a Il. Zeleznicni balicek, Ze
tak vztahy mezu clenskymi staty Evropské
unie jsou pIné aplikovany poZzadavky prava
ES. Konkrétné se zminila o vykonu funkce
regulacniho a bezpecnostniho organu, kde
konstatovala, ze Drazni drad, ktery tyto funk-
ce zastava, postupuje pfi své cinnosti vyhrad-
né dle transponovanych technickych a pro-
cesnich pozadavka prislusnych smérnic ES
a technickych specifikaci interoperability. To
samé podle CR plati té7 pro pfipad mechanis-
mu pfistupu na dopravni cestu a pro vztahy
mezi dopravci a provozovateli infrastruktury,
EK tak byla ubezpecena o tom, e CR postu-
puje tak aby pravo ES bylo vidy aplikovano
prvotné a nedochazelo ke konfliktdim s poza-
davky Umluvy COTIF.

Strucné shrnuti

Vstup ES do Umluvy COTIF je umoz-
nén ve smyslu ¢l. 38 (Moznost pfistupu
k Umluvé maiji regionalni organizace pro
hospodarskou integraci, které jsou vybave-
ny pravomoci legislativy pro své cleny v ob-
lastech, jeZ jsou pfedmétem této Umluvy,
a jejichz ¢lenem je jeden nebo vice ¢len-
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skych statd. Podminky tohoto pfistupu sta-
novi dohoda mezi Organizaci a regionalni
organizaci). Predbézna jednani probiha-

ji de facto od roku 2003, po vstupu Umlu-
vy COTIF v Gcinnost 1. 7. 2006 ulozZilo Valné
shromazdéni OTIF jednani urychlit. Jednani
o vstupu neni zavislé na feSeni derogacni
klauzule a vyhrad k pfipojkdm E, F a G. EK
pavodné predpokladala pfistup ES k Umlu-
vé COTIF do poloviny roku 2007, tento ter-
min se vSak vzhledem k pfetrvavajicim ne-
dohodam mezi EK a OTIF ohledné obsahu
derogacni klauzule ukazuje jako neredlny.

Reseni derogaéni klauzule — obé strany
(EK, OTIF) predlozily navrhy, které jsou nic-
méné od sebe dosti vzdalené. Zatimco za-
jmem EK je, aby se tato derogacni klauzule
tykala nejen soucasnych rozpord, ale i ja-
kychkoliv nepfedvidatelnych rozpor v bu-
doucnosti, OTIF chce zavazat ES k tomu,
aby se v budoucnu zdrzelo vytvareni nebo
zvétsovani jakychkoliv konfliktl mezi obé-
ma pravnimi fady.

Vyhrada k pfipojkim E, F a G — OTIF
predlozil navrhy (novel ptipojkl F a G) a ce-
kd na jejich projednani v EK. Pokud jde
o problematiku spojenou s pfipojkem CUI,
zde OTIF konstatuje, ze EK podstatnym
zplsobem zmirnila tlak.

Predlozeni vyhrady ¢eskou stranou
podle &lanku 42 § 1 COTIF, pokud by to CR
udélala letos, vyvold zamyslené ucinky az
31. prosince nasledujiciho roku, tzn. 31.12.
2008.V této dobé jiz ale ES bude zfejmé
¢lenem OTIF a viechny pfipadné rozpory
budou fesitelné uvnitf pracovnich komi-
si OTIF. Pokud se ukaZe, ze vyvoj udalosti
sméfuje k dlouhodobému reseni zminéné-
ho problému (tj. pokud ES do OTIF skutecné
vstoupi), pak je mozné vnitrostatni proces
schvalovani pfisluiného prohlaseni CR (kte-
ré je v soucasné dobé v béhu, kdykoliv zru-
$it, tzn. jeho ratifikaci v Parlamentu CR atd.).

Soucasné aktivity CIT

V zajmu feseni vzniklé situace ve pro-
spéch Umluvy COTIF, zejména pro Pfipo-
jek E (CUI - Jednotné pravni predpisy pro
smlouvu o uzivani infrastruktury v mezi-
narodni Zelezni¢ni pfepravé) byla v CIT vy-
pracovana studie fesici problematiku stre-
tu mezi narodnim pravem (COTIF) a supra-
narodnim pravem (ES). Vysledkem studie
je (zjednodusené feceno), ze konflikty mezi
obé&ma pravnimi schématy konci v okamzi-
ku vstupu ES do Umluvy COTIF. Tim oka-
mzikem se totiz stane COTIF soucasti prava
ES a bude mit jako narodni pravo prednost
pred sekundarnim pravem ES. Smérnice ES
91/440, 95/18 a 2001/14 byly v uvedeném
pfipojku v pIné mife dodrzeny. Tlak EK, byt
nikoliv oficidlné, k vyhradé k tomuto pfi-
pojku, ztratil na intenzité.

V rdmci potieby prepravni interopera-
bility, jako spole¢ny projekt CIT/OSZD, byl
v minulém roce zaveden spolecny nakladni

list (CIM/SMGS) slouZici zaroven jako cel-
ni dokument mezi ES a Ruskem, Bélorus-
kem i Ukrajinou. Tento novy institut svym
zplsobem umoznuje preklenout rozdily
mezi CIM a SMGS, které neni v kratkodo-
bém horizontu mozné odstranit. Vyslo se
tedy z jednoduché tvahy, ze v jednotném
nakladnim listu budou nejen tdaje spliuji-
ci pozadavky CIM, ale splnujici i pozadavky
SMGS. Tim bylo mozno vyloucit tzv. ,nové
podeje“ na hranicich mezi CIM a SMGS.
Predtisk nakladniho listu je samoziejmé
vzdy dvojjazycny a to vidy podle pfislus-
ného pravniho rezimu a jejich jednacich
jazyka (rusky, némecky, francouzsky, an-
glicky). V této souvislosti musely byt vy-
feSeny i otazky plateb za prepravu, feseni
odpovédnosti za Skody, povoleni preklad-
ky i otazky celniho fizeni. CIT pro viechny
postupy vypracoval manualy (Guide let-
tre voiture). Tato fakta enormné pomoh-
la urychlit preshranicni nakladni prepravu.
Jednotny nakladni list je prvnim krokem
k vytvofeni jednotného euroasijského ze-
lezni¢niho pfepravniho prava, coz je samo-
zfejmym predpokladem rozvoje Zeleznicni
dopravy a zvyseni jeji konkurenceschop-
nosti v této oblasti.

Dale CIT pracuje na viech souvislostech
s tzv. tfetim Zelezni¢nim balickem, vyjas-
néni vztahd mezi CIV a SMPS, zpracovani
pravnich otazek v souvislosti s telemati-
kou v osobni dopravé. Pokracuji dalsimi vy-
raznymi kroky v pfepravni interoperabilité
v souvislosti s elektronickym nakladnim lis-
tem a harmonizaci odpovédnosti za ztra-
ty. To jsou jen nékteré aktivity z celé rady
agend, které CIT citlivé a ve prospéch celé
spolecnosti obecné, zvlasté pak rozvoje ze-
leznic a zvySovani jeji konkurence schop-
nosti, zejména v pravni oblasti, zajistuje.

|

Doc. Ing. Petr Stejskal, CSc.
odbor ekonomiky a financi
Ministerstva dopravy

Telefénica O2 vyhrala vybérové fi-
zeni Ministerstva dopravy na poskyto-
vani IT sluzeb. Pfedmétem zakazky za 92
mil. K¢ je zajisténi provozu databazové-
ho programu Integrovany monitorova-
ci informacni systém (IMIS) a podpora
dalSich program ministerstva, zejmé-
na systému dopravné spravnich agend.
IMIS, ktery MD dodala pravé Telefénica
02, bude napfiklad evidovat proces na-
kupu sluzeb a materialu pro MD, zpre-
hledni projekty financované z fondl EU
Ci zavede elektronickou personalni evi-
denci zaméstnancd. Systém byl zaveden
pred nékolika mésici a nahradil osm rliz-
nych pocitacovych aplikaci.

(Logistika, 23. 7.)
pripravil (kal) W
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