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Seznam zkratek

AC

ATP
CD, as.
CR
DBAG
DC
EIRENE
ERTMS
ES
ETCS LS
ETCS
EU
FIDIC
GSM-R
GVD
kV

LS

MD CR
RBC
SFDI
STM
SWOT
SZDC
TEN-T
TRS
TSI CCS CR
TSI
TZK

Stiidavy proud

Automatic Train Protection — vlakovy zabezpecovac
Ceské drahy, akciova spoleénost

Ceska republika

Deutsche Bahn Aktion Gesellschaft

Stejnosméerny proud

European Integrated Railway radio Enhanced Network
European Rail Traffic Management System

Evropské spolecenstvi

ETCS Limited Supervision

European Train Control System

Evropska unie

Fédération Internationale des Ingenieurs-Conseils
Global System for Mobile communications — Railway
Grafikon vlakové dopravy

Kilovolt

Liniovy systém — typ Ceského vlakového zabezpecovace
Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Radio Block Centre

Statni fond dopravni infrastruktury

Specific Transmission Module

Strengths Weaknesses Opportunities Threats

Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Trans-European Network — Transport

Tratovy radiovy systém

TSI subsystému fizeni a zabezpeceni pro konvenéni zelezni¢ni systém
Technické specifikace pro interoperabilitu

Tranzitni zelezni¢ni koridor
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Vyklad pojmi

Pro ucely tohoto dokumentu se t€émito pojmy rozumi nasledujici:

ATP Automatic Train Protection

Vlakové zabezpeCovaci zafizeni, které umoziluje predavat osobé fidici drazni vozidlo
informace o povoleni k jizd¢ a kontrolovat pfedepsanou reakci osoby fidici drazni vozidlo na
pfedavané informace. Sestava z trat'ové a mobilni ¢asti.

EIRENE European Integrated Railway radio Enhanced Network
Evropska integrovana Zelezni¢ni radiova sit’ — technické specifikace sit¢.

ERTMS European Rail Traffic Management System

Evropsky systém fizeni zelezni¢ni dopravy. Souhrnny nazev pro spoleény evropsky systém
fizeni zelezni¢ni dopravy, sestavajici ze dvou zdkladnich ¢asti — z komunika¢niho systému
GSM-R (viz nize) a Evropského vlakového zabezpecovaciho systému ETCS (viz nize)

ETCS European Train Control System

Evropsky vlakovy zabezpeCovaci systém. Vlakovy zabezpeCovaci systém, ktery umoziuje
jednak piedavat osobé fidici drazni vozidlo informace o povoleni k jizdé¢, jednak neustéale
kontrolovat, Ze osoba fidici drazni vozidlo tyto pokyny dodrzuje. Systém sestava z tratové
Casti a ¢asti mobilni.

Systém ETCS ma tfi aplikacni trovné, které se odliSuji rozsahem funkci. Nejjednodussi je
uroven 1, standardem je v soucasné dobé tiroven 2. Do budoucna se uvazuje také s urovni 3.
Systém ETCS se postupné vyviji z hlediska svych verzi. V soucasné dobé jsou platné
specifikace verze 2.3.0. Nova verze 3.0.0 se na zéklad¢ zkuSenosti ziskanych se systémy
verze 2.3.0 pfipravuje ke schvaleni po roce 2010. V této verzi ma byt feSena zpétna
kompatibilita tzn., ze hnaci vozidla vybavend palubni ¢asti verze 3.0.0 budou schopna
soucinnosti s tratovou casti verze 2.3.0

ETCSLS ETCS Limited Supervision

Systém ETCS, ktery zjednoduSenym zplisobem vyuziva palubni ¢ast ETCS na vozidlech.
Neptenasi a nezobrazuje informace o povoleni k jizdé pouze kontroluje, zda osoba fidici
drazni vozidlo respektuje povoleni k jizd¢ udélovana hlavnimi navéstidly na trati. Specifikace
systému doposud nejsou k dispozici, predpoklada se jejich stanoveni v radmci specifikaci pro
verzi 3.0.0.

GSM-R Global System for Mobile communications — Railway
Aplikace systémovych pozadavki EIRENE na technologické platformé GSM, rozsifené o
specificky drazni pozadavky. Jedna se o komunikacni systém.

LS Liniovy systém

Systém vlakového zabezpedovaciho zafizeni pouzivaného na Zeleznici v Ceské republice.
Jednd se o systém vyuzivajici liniovy pfenos navéstnich znakli pomoci kodovanych
kolejovych obvodu. Pfi pienosu omezujicich nebo zakazujicich navéstnich znakl kontroluje
pfedepsanou reakci osoby fidici drazni vozidlo. Dle TSI CCS CR se jedna o narodni vlakové
zabezpecovaci zafizeni tfidy B (viz nize).
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RBC Radio Block Centre

Rédioblokova centrala — centrala systému ETCS trovné 2, ve které se soustfed’uji informace
ze stani¢nich, tratovych, piejezdovych zabezpecovacich zafizeni a povell dispecera z obvodu
dané RBC, ktera je zpracuje do povoleni k jizd¢ pro vlak vybaveny ETCS pfihlaSeny v jejim
obvodu, zajisti jejich pfenos na vlak prostiednictvim systému GSM-R a dokaze toutéz cestou
pfijmout nezbytné informace z vlaku a zobrazit je dispecerovi.

STM Specific Transmission Module

Specificky ptenosovy modul. Palubni ¢ast ETCS vybavend STM modulem umoziuje jizdu
vlaku na tratich vybavenych narodnim systémem vlakového zabezpecovace stejn¢ jako by byl
vybaveny narodnim systémem. Jedna palubni ¢ast ETCS miize obsahovat vice STM moduli.

Systém tiidy A

Systém tiidy A je jednotny interoperabilni systém specifikovany v TSI CCS CR priloze A —
tedy v oblasti komunikace je to systtm GSM-R a v oblasti vlakového zabezpecovaciho
zatizeni je to systém ETCS.

Systém tiidy B

Systém tfidy B je narodni systém pro radiovou komunikaci s vlakem, nebo narodni systém
vlakového zabezpetovaciho zafizeni. V piipadé Ceské republiky se jednd o tratovy radiovy
systém typu TRS a vlakovy zabezpeCovaci systém typu LS.

TEN-T Trans-European Network — Transport

Transevropskd dopravni sit. Prioritni evropska dopravni sit, stanovend rozhodnutim
Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj
transevropské dopravni sité, ve znéni pozd¢jsich predpist.

TRS Tratovy radiovy systém

Nérodni tratovy radiovy systém pro komunikaci mezi dispeCerem a osobou fidici drazni
vozidlo. Jedna se o utlumovy systém, ktery ma byt postupné nahrazen systémem tiidy A
(GSM-R).

TSI Technické specifikace pro interoperabilitu

Technické specifikace pro interoperabilitu jednotlivych subsystémi, pfijimané Evropskou
komisi na zakladé¢ wustanoveni smeérnice 96/48/ES o interoperabilité transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému a smérnice 2001/16/ES o interoperabilité
konvenc¢niho Zelezni¢niho systému.



Uvod

V roce 1995 definovala Evropska komise globalni strategii pro vyvoj Evropského systému
fizeni Zelezni¢ni dopravy ERTMS - European Rail Traffic Management System s cilem
pripravit jeho budouci implementaci na evropské zelezni¢ni siti a promitla ji do smérnic o
interoperabilité a nasledné¢ do Technickych specifikaci pro interoperabilitu subsystému fizeni
a zabezpeceni jak pro vysokorychlostni, tak 1 konvenc¢ni evropsky zelezni¢ni systém.

ERTMS

ERTMS je projekt, ktery fesi zejména oblasti:

komunikace — projekt EIRENE (European Integrated Railway radio Enhanced Network),
v jehoz ramci byly vytvotfeny funk¢ni a systémové specifikace, které vedly k systému GSM-R
(Global System for Mobile communications — Railway)

Systém GSM-R, tak jako kazdy radiokomunikacni prosttedek, sestdva z ¢asti infrastrukturni a
¢asti mobilni pfedstavované mobilnimi terminaly uzivatele.

zabezpeceni a Fizeni dopravy — projekt ETCS (European Train Control System), Evropsky
vlakovy zabezpeCovaci systém, ktery umoznuje jednak predavat osob¢ tidici drazni vozidlo
informace o povolené rychlosti, jednak neustdle kontrolovat, Ze osoba fidici drazni vozidlo
tyto pokyny dodrzuje.

Prostfednictvim systému ETCS ptedava tratova cast do vlaku mobilni Céasti systému
informace, které umoziuji neustale zjistovat maximalni povolenou rychlost dan¢ho vlaku.

Technické specifikace pro interoperabilitu — TSI

Rozhodnutim Evropské komise 2006/679/ES, je vydana TSI subsystému fizeni a zabezpeceni
pro konvenéni Zelezni¢ni systém. Piiloha A této TSI stanovuje technické specifikace systému
tiidy A. Tato pfiloha je rozhodnutim Evropské komise 2007/153/EC nahrazena novou
ptilohou A, kterd uvadi soubor povinnych specifikaci pro zajiSténi interoperability systému
tiidy A ve verzi 2.3.0, kterd je pro dalsi stavby systému ETCS striktné pozadovéana. Tato
verze specifikaci proto bude dlouhodobé¢ stabilizovana a u dalsi verze povinnych specifikaci
3.0.0, kterou lze ocekavat v obdobi 2011 az 2012 budou piijata opatfeni pro zajisténi zpétné
kompatibility k systémiim verze 2.3.0.
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Evropské koridory ETCS

Pro podporu zavadéni ERTMS/ETCS na tratich evropského konvenc¢niho Zzelezni¢niho
systému, s cilem umoznit efektivni vyuzivani tohoto systému na ucelenych evropskych
koridorech transevropské Zelezni¢ni sit¢ TEN, bylo definovdno prvotni jadro patetni sité
koridora ETCS. Rozhodnuti Evropského parlamentu podporuji rozvoj syst¢ému ERTMS na
prvotnim jadru sit¢ ETCS, tj. na Sesti evropskych koridorech:

Koridor A — Rotterdam — Janov

Koridor B — Stockholm — Neapol

Koridor C — Antverpy — Basilej — Lyon

Koridor D — Valencie — Lyon — Ljubljana

Koridor E — Drazd’any — Praha —Viden / Bratislava — Budapest’

Koridor F — Duisburg — Berlin — Varsava

Hlavni tfi cile tohoto pfistupu k podpote zavadéni ETCS jsou:

e umoznit vytvotfeni interoperabilni pateini Zelezni¢ni sité¢ po celé Evropé (sit ETCS),
ktera by umoznila rozvoj novych a kvalitnich Zelezni¢nich sluzeb, jezZ mohou vést ke
zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy (zejména mezinarodni nékladni
dopravy),

e zaméfeni na nadnarodni koordinacni Gsili a finan¢ni zdroje, které urychli a rozsiti
pouziti ETCS na hlavnich trasach TEN,

e piekonat u systétmu ETCS podminku ,,kritického mnozZstvi“ z hlediska trhu a cen.

Pro dosaZeni téchto cilti je Evropskou komisi stanoven orienta¢ni ¢asovy ramec 10 az 12 let.

Dale Evropska komise schvalila pro planovaci obdobi 2007 az 2013 zvlastni polozku v ramci
fondu TEN-T pro spolufinancovani rozvoje ETCS na téchto koridorech ve vysi 500 ME€.
Spolufinancovani se ptredpoklada ve vysi az 50 % uznatelnych nakladt. 250 M€ je urceno pro
spolufinancovani infrastrukturni ¢astti ETCS a 250 M€ je urceno pro spolufinancovani
palubnich ¢asti ETCS.

Pozaduje se budovat zatizeni ETCS podle povinnych specifikaci verze 2.3.0.

Ceské republiky se z vyse uvedenych koridortt ETCS piimo dotyka koridor E, o némz bude
podrobnéji pojedndno dale.
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Souéasny stav

Povinné specifikace ERTMS

Dne 28.3.2006 pftijaté rozhodnuti Evropské komise 2006/679/ES, kterym se vydava TSI pro
subsystém fizeni a zabezpeCeni, pfedpokladd, ze v blizké budoucnosti budou jako soucast
systtmu ERTMS kromé stavajicich soucasti feSeny 1 dal§i oblasti (elektromagneticka
kompatibilita, detekéni systémy, sledovani horkych lozisek). Jiz dnes jsou tyto oblasti
soucasti TSI, byt s poznamkou, ze se jedna o otevieny bod. Implementace téchto oblasti bude
mit za nasledek dals$i investice do infrastruktury a vozidlového parku jako integralni soucasti
implementace interoperabilniho systému tiidy A, tedy ERTMS.

Systém ERTMS neni doposud stabilizovan z hlediska jednotlivych verzi. V soucasné dobé
platnd verze 2.3.0 byla upfesnéna pfijetim rozhodnuti Evropské komise 2007/153/EC, které
nahrazuje ptilohu A doposud platné TSI pro subsystém fizeni a zabezpeceni. Bohuzel jiz dnes
je jasné, ze ani zde uvedené specifikace ETCS verze 2.3.0 zcela nespliuji pozadavky na
piesné a jednoznacné vymezeni pozadovaného systému tiidy A. Evropskd komise sice
stanovila akéni plan k odstranéni téchto problémil s vyhledem jejich vytfeseni do konce roku
2007, ale tato situace v nestabilit¢ specifikaci zplUsobuje vazné potize v procesu
ptipravy implementaci syst¢ému ETCS do narodnich podminek.
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Koridor E

Aktivity ptipravy projektu ,,Koridor E — Drazdany — Praha — Budapest — Viden“ byly
zahajeny koncem roku 2005, zpracovanim studie. V dubnu 2006 byl zalozen Management
Committee s cilem pfipravit ndvrh spolecné ¢asti zadosti o spolufinancovani rozvoje systému
ETCS na Koridoru E. V roce 2007 vznikl, diky iniciativé MD CR, Executive Board pro
zajisténi prosazeni uvazovanych zaméru v jednotlivych zemich a byly ustaveny dalsi slozky
Project Managementu. Zaroven byl na Urovni ministerstev zicastnénych zemi podepsan
Dopis o zajmu na rozvoji koridoru E (Letter of Intent on the development of the Corridor E) a
byly dokonc¢eny spolecné ¢asti zadosti o spolufinancovani rozvoje systému ETCS na koridoru
E ze zvlastni polozky fondu TEN-T a zajiSténa koordinace vypracovani ndrodnich zadosti o
tento zpusob spolufinancovani.

Zadosti o spolufinancovani rozvoje ETCS na Koridoru E jsou uplatnény u Evropské komise a
ocekava se jejich schvaleni.

Rozvoj ETCS na Koridoru E:

Némecka strana svou ¢ast koridoru E ptedpoklada vybavit po roce 2020.

Ceska strana uplatiiuje vybaveni trati 1. NTZK ETCS trovné 2, a vybaveni 72 lokomotiv.
Slovenskd strana ma zamér vybavit narodni ¢asti koridoru tratovou ¢asti ETCS urovné 2 a
dale vybavit celkem 122 vozidel.

Mad’arska strana nepfedpoklada v tomto planovacim obdobi dal§i vybavovani trati, protoze
prevazna mad’arské casti koridoru E (trat’ Budapest — Viden) je vybavena ETCS urovné 1,
ktery je v soucasné dob¢ uvadén do provozu. Pfedpoklada vsak vybaveni celkem 60 vozidel.
Spolufinancovani je uvazovano z koheznich fondu.

Rakouska strana m4 jiz podstatnou ¢ast koridoru E vybavenou ETCS trovné 1 (trat’ Budapest’
— Viden), dal§$im zamérem je vybaveni trati Viden — Bieclav rovnéz tratovou ¢asti ETCS
urovné 1. V oblasti vozidel je pfipravena vybavit celkem 185 vozidel.
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ERTMS v Ceské republice

Zavadéni podminek interoperability v Zelezniénim systému Ceské republiky je fe$eno
systémov¢ za aktivni Uc€asti nejvyznamnéjSich ZelezniCnich partnerti, kterymi jsou Sprava
7elezniéni dopravni cesty, statni organizace a Ceské drahy, akciova spoleénost. Napf. v ramci
technické pomoci z fondu Phare byl v letech 2003/2004 v Ceské republice fesen projekt
“Aplikace smérnice 2001/16/ES o Zelezni¢ni interoperabilité”. V rdmci tohoto projektu se
podaftilo zmapovat stavajici stav zeleznicnich trati i vozidel a stanovit rozsah nutnych tGprav
pro splnéni podminek interoperability. Tim bylo mozno rdmcové kalkulovat i finan¢ni a
¢asovou narocnost nutnych uprav a stanovit priority. Uvedeny projekt pomohl nastartovat
také SirSi zajem o predmétnou problematiku v celém spektru dotcenych zelezni¢nich podnika
a instituci CR.

Narodni struktury pro podporu implementace ERTMS

Pro aplikaci ERTMS, jako nejprogresivnéjsiho cile k dosaZeni zelezni¢ni interoperability, byl
jesté v pasobnosti Ceskych drah jako statni organizace za¢atkem roku 2002 ustaven Ridici
tym ERTMS, ktery nyni pokra¢uje v kooperaci mezi SZDC, s.0. a CD, a.s. Jeho struktura je
ziejma ze schématu uvedeného na obrazku 2.

V ramci prace Ridiciho tymu byla pfipravena fada studii pro aplikaci ERTMS v CR a
pripraveny pilotni projekty pro GSM-R a ETCS urovné 2.

V bfeznu 2006 SZDC spolu s CD, a.s., pfipravila, projednala a pfijala dokument ,,Strategie
rozvoje projektu ERTMS v Ceské republice v letech 2007 — 2013, Tato strategie vychazi
z informaci Cerpanych ze zahrani¢nich zkuSenosti a z prvnich poznatki ziskanych realizaci
Pilotniho projektu GSM-R a zahajeni pilotniho projektu ETCS v Ceské republice. Tato
,Strategie“ vyty¢ila koncepci pristupu k rozvoji systému ERTMS v Ceské republice
s ohledem na specifické podminky narodni Zeleznice a stava se tak vychozim podkladem pro
zpracovani narodniho implementa¢niho planu ERTMS. Koncepce a zékladni priority jsou
zachovany, ale realizace konkrétnich staveb musi byt na zakladé vyvijejici se irovné poznani
problematiky a podminek pro financovani rozvoje systému ERTMS aktualizovéna.

Statutarni organ | | Statutérni organ
¢D ; g SZDC |

Ridici vybor

ERTMS
y) W
Realizacni tym Realizacni tym Aplikacni tym
GSM-R ETCS ERTMS

Obr. 2 - Schéma Ridiciho tymu ERTMS

10



Narodni implementacni plan ERTMS Ceska republika

Pilotni projekt GSM-R na tratich v Ceské republice

V roce 1999 piedlozil narodni koordinacni tym, jako jeden z prvnich koordina¢nich utvara
evropskych Zeleznic, ,,Navrh postupu zavadéni Evropského standardu tratového radiového
systému do provozu Ceskych drah®“. Schvaleny navrh postupu zavadéni GSM-R byl
podkladem k ptipravé, zadani a vyhodnoceni studie proveditelnosti rdmcového navrhu
implementace GSM-R na celostatnich tratich v Ceské republice. Doporuéeni této studie na
zavedeni GSM-R do provozu piijalo vedeni Ceskych drah, s.o. v zavéru roku 2000.

Prioritnim ukolem, vyplyvajicim z pfijatych mezinarodnich zavazkii, se stala realizace
pilotniho projektu GSM-R na trati DéCin — Praha — Kolin, jako useku IV. panevropského
koridoru na uzemi CR, navazujici na trat¢é DBAG, jejichz vybaveni timto systémem se
ptedpokladalo v horizontu roku 2004.

Jiz v poloviné roku 2001 se sice podatilo zajistit financovani pilotniho projektu, ale z diivodu
riznych problému souvisejicich s vybérem nejvhodnéjsi nabidky zhotoviteli byl kontrakt na
realizaci pilotniho projektu GSM-R v Ceské republice uzavien az v kvétnu 2004, stavba byla
bezprostiedné poté zahajena a ukoncena byla v ¢ervnu 2005. Ve vazbé na GVD 2005/2006
byl realizovany systém GSM-R uveden do ovéfovaciho provozu od 9.1.2006.

Vlastni vybér vhodné lokality a rozsahu pilotniho projektu GSM-R nebyl nahodny. Zvoleny
usek na IV. panevropském koridoru byl vybran jako nejvhodnéjSi prosttedi pro moznost
komplexniho ovéfeni jednotlivych systémovych vlastnosti, funkci a sluzeb, a to at’ uz v ramci
vlastniho pilotniho projektu nebo v navaznych aplikacich.

Zvoleny usek:

o poskytuje z hlediska interoperability moznost ovéteni pfechodnosti a problematiky

napojeni na sit GSM-R sousedni zelezni¢ni spravy, v tomto piipadé¢ DB AG,

e pokryva radiovym signdlem GSM-R prostor pilotniho projektu ETCS (Poficany —

Kolin) a zkuSebni okruh ZkuSebniho centra Velim Vyzkumného ustavu
zelezni¢niho, a.s., ¢imz umoznuje praktické odzkouSeni a ovéfeni ndvazné
komponenty projektu ERTMS — systému ETCS v téchto lokalitach,

o usek obsahuje i vyznamny zelezni¢ni uzel Praha a trat’ ve ¢lenitém terénu.
Nasledné¢ provedené vyhodnoceni pilotni realizace také poskytne zakladni
technickoekonomické udaje a parametry pro nasledujici vystavbu a kliCova koncepcni
rozhodnuti pfedev§im pro moznost vyvoje a odzkouSeni jednotlivych narodnich aplikaci v
ramci syst¢tmu GSM-R.

V soudasné dobé& probihd ,,Aplikace GSM-R do prostfedi CR“ v jejimz ramci probih4
vybaveni dalSich vozidel, operujicich na tomto useku, vozidlovymi terminaly a integrace
dispecerskych terminalt do pracovist’ pro fizeni dopravy v 25 dopravnach.

Charakteristika pilotniho projektu GSM-R

o Infrastrukturni ¢ast pilotniho projektu GSM-R sestava z technologie ustfedny a
dohledového pracovisté, kontroléru zdkladnovych radiostanic, pfenosové
technologie vcetné prislusnych kabelovych tras, zékladnovych radiostanic v poctu
37 ks misténych v linii trati.

e Mobilni ¢asti systému GSM-R bylo v rdmci pilotniho projektu vybaveno celkem
10 Zelezni¢nich kolejovych vozidel 9 vozidlovych tad (471/971, 451, 362, 363,
163, 162, 150, 124) 10 vozidlovymi radiostanicemi a potfizeno celkem 100 ks
pienosnych radiostanic, z toho 80 ks v provedeni pro vSeobecné pouziti a 20 ks v
provedeni s vys§i mechanickou a klimatickou odolnosti pro provozni pouziti.
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Pilotni projekt ETCS tdrovné 2 na tratich v Ceské republice

V roce 2001 byla Vyzkumnym ustavem zelezni¢nim, a.s. zpracovana studie ,,Aplikace
evropského zabezpetovate ERTMS/ETCS v Zelezniéni siti CD — Specifikace ETCS pro
pilotni projekt na useku Potfi¢any — Kolin (mimo) “. V zavéru téhoz roku byla Vyzkumnym
ustavem zelezni¢nim, a.s. zpracovdna studie proveditelnosti pro aplikaci systému
ERTMS/ETCS trovné 2 na Zelezni¢nich tratich v Ceské republice. Ve stejném roce byly
zahdjeny tiistranné rozhovory mezi Ceskou republikou, Némeckem a Rakouskem o aplikaci
ETCS na IV. panevropském koridoru.

Pilotni projekt ETCS trovné 2 je realizovan s vyuzitim finan¢ni podpory z kohezniho fondu
ES ve vysi 75 % nékladi, 25 % je hrazeno z prostfedkid SFDI. S vitézem mezinarodniho
tendru na zhotovitele byla koncem roku 2004 zahéjena piedkontraktacni jednani a v dubnu
2005 podepsana smlouva na realizaci. Po vyjasnéni vSech formadlnich nalezitosti mezi
zadavatelem a zhotovitelem byla stavba zahijena k 1.7.2005, lhuta realizace pilotniho
projektu je stanovena na 45 mésict.

Pro koordinaci a pro zajistovani ¢innosti spojenych s ptipravou, realizaci a provozem ETCS v
podminkach Zeleznice Ceské republiky byl v unoru 2005 jako spoleény koordinaéni organ
CD, a.s. a SZDC, s.o. ustaven Realizaéni tym ETCS.

V soucasné dobé byly zahajeny konzultace s ERTMS Users Group k otevienym bodim
technickych specifikaci.

Financovani pokracovani pilotniho projektu ETCS je zajisténo v ramci programu ¢. 127 330
Interoperabilita v Zelezni¢ni dopravé.

Charakteristika pilotniho projektu ETCS

« Usek pilotniho projektu ETCS je v ramci pilotniho projektu GSM-R pokryt
signalem GSM-R v kvalité pro traté vybavené ETCS urovné 2 a 3 pro rychlost do
220 km/h.

« V blizkosti useku pilotniho projektu ETCS se nachézi Zelezni¢ni zkusebni okruh
Velim, kde bude provadéno testovani implementovaného systému bez ovlivnéni
pravidelného zelezni¢niho provozu na trati pilotniho projektu.

e Tratovou ¢ast tvoii jedna radioblokova ustfedna ptipojend k stani¢nim, tratovym a
piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim trati pilotniho projektu, ktera zajiStuje
pfenos dat na vlak prostfednictvim GSM-R. Déle jsou soucasti tratové casti
neptepinatelné balizy.

e Palubni ¢asti budou vybaveny dvé lokomotivy a jedna jednotka tady 471/971,
soucasti palubnich ¢asti bude i1 specificky pfenosovy modul (STM — Specific
Transmission Module) pro narodni vlakové zabezpecovaci zatizeni typu LS.

o Pilotni projekt ETCS urovné 2 bude realizovan ve verzi 2.3.0.
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Prehled pilotnich projektu

Poloha pilotnich projektt GSM-R, ETCS 1 aplikace GSM-R na 1. narodnim tranzitnim
zeleznicnim  koridoru (IV. panevropsky koridor, respektive ETCS Koridor E) je patrné z
obrazku 3.

Pilotni projekt GSM-R (201 km
Aplikace GSM-R do prostiedi CR
(106 ks vozidel + 25 dopraven)*

DEUTSCHLAND e

s ot T N S

OSTERREICH SLOVENSKO

Corridor X

Obr. 3 — Pilotni projekty ERTMS — GSM-R, ETCS 1 aplikace GSM-R

Dalsi krok v implementaci GSM-R

V &ervenci 2007 byl podepsan kontrakt na dokonéeni vybaveni 1. TZK systémem GSM-R. To
umozni do konce roku 2008 zprovoznit systém GSM-R na celém ETCS Koridoru E a
v pfedstihu tak pfipravit zakladni podminku pro implementaci systému ETCS trovné 2 na
tomto koridoru.
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Prehled trati vybrané sité

Jedna se o traté vybrané sité Zelezniénich trati v Ceské republice zafazené do Evropské
konvenéni Zelezniéni sité dle ROZHODNUTI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY ¢&.
1692/96/ES ze dne 23. Cervence 1996 o hlavnich smérech SpoleCenstvi pro rozvoj
transevropské dopravni sité ve znéni pozd¢€jSich predpisi, jejichz vycet je rovnéz uveden ve
Sdéleni ministerstva dopravy ¢. 111/2004, o vyc¢tu Zelezni¢nich drah zafazenych do
evropského zelezni¢niho systému. Tyto traté predstavuji cca 26 % rozsahu celé zeleznicni sité

Ceské republiky. Geograficky pichled je uveden na Obr. 4.

=== Conventional Network

DEUTSCHLAND et NN S
j L POLSKA

. T € T e} N & Warszawa
Niirnberg __ Plzeii, . m& ~—— > ‘ ‘ Cortidor I

DEUTSCHLAND Ceské B o e E

SLOVENSKO

Bratislava
Corridor X Corridor X Corridor V

Obr. 4 — Prehled trati vybrané sité
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Narodni implementaéni plan ERTMS

Obecné zasady

TSI ,Rizeni a zabezpedeni® pro konvenéni Zelezni¢ni subsystém fesi v kapitole 7 postup a
metody pro ptrechod od narodnich systému tfidy B k interoperabilnim systémum tfidy A.
Soucasn¢ stanovuji povinnd pravidla pro nasazovani systémi GSM-R i ETCS.

V ¢lanku 7.2.2.6 jsou pak stanoveny zasady pro tvorbu Narodnich implementac¢nich plani
ERTMS.

Prvotnim cilem nérodniho implementa¢niho planu je realizace nejprve prvotniho jadra a pak
dalSich trati paterni sit¢ ETCS, jak je uvedeno v ¢lanku 7.2.2.4. Kone¢nym cilem pak je pak
zavedeni systému ERTMS v §ir§im méftitku dle potieb provozu narodni zelezni¢ni sité.

Narodni implementacni plany musi pfedevsim stanovit nasledujici parametry:

1. Cilové trat¢ — jednoznac¢na identifikace narodnich trati urcenych pro
implementaci syst¢ému ERTMS
2. Technické pozadavky — stanoveni zakladnich technickych pozadavka

implementace napf. GSM-R Hlas/Data, aplika¢ni uroven ETCS, soucasny
provoz narodniho systému ATP

3. Strategie a planovani implementace — navrh provadéciho planu vcetné postupu
a harmonogramu praci

4. Pfechodové strategie — strategie pfechodu od nérodnich systémi tfidy B
k systémim tfidy A

5. Potencialni omezeni — ptehled potencialnich faktort, které by mohly mit dopad
na postup implementace

Narodni implementa¢ni plany budou zahrnuty do smérného planu EU, jehoz cilem je zajistit
sladéni narodnich implementacnich postupii pro podporu vzniku ucelenych nadnarodnich
usekl vyuzivajicich systému ERTMS, a tak zvysit efektivnost podpory Evropské komise pro
zelezni¢ni projekty a celkovou efektivnost vynalozenych investic. Narodni implementaéni
plany budou nésledné korigovany podle smérného planu EU. Je nezbytnd pribézna
aktualizace celého procesu tak, aby smérny plan EU a néarodni implementacni plany
vyjadfovaly skute¢ny vyvoj implementace syst¢ému ERTMS v kazdém c¢lenském staté a v celé
evropské Zeleznicni siti.
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Narodni implementacni plan GSM-R

Ve smyslu obecnych zasad pro tvorbu implementacnich plani ERTMS a na zaklad¢
schvalené¢ho dokumentu ,,Strategie rozvoje projektu ERTMS v Ceské republice v letech 2007
—2013* 1ze uvést:

1.

Cilové traté uréené pro implementaci systému GSM-R
Jedna se o traté vybrané sit¢ ZelezniCnich trati v Ceské republice zafazené do Evropské
konvenéni Zelezniéni sit¢ dle ROZHODNUTI EVROPSKEHO PARLAMENTU A
RADY ¢. 1692/96/ES ze dne 23. Cervence 1996 o hlavnich smérech spolecenstvi pro
rozvoj transevropské dopravni sité¢ ve znéni pozdéjSich predpist, jejichz vycet je rovnéz
uveden ve Sdéleni ministerstva dopravy ¢. 111/2004.
Prvni etapa implementace, zahrnutd do tohoto implementa¢niho planu, se zaméfuje na
TZK a jejich zakladni objizdné trasy, jedna se o nasledujici tratové tiseky:

e 1. TZK Kolin - Bfeclav — st. hr. A a SK — dokon¢eni vybaveni 1. TZK
2. TZK Bfeclav — Petrovice u K.
3. TZK Détmarovice — Mosty u J.; Polanka n.O. — C. Té&Sin
3. TZK C. Ttebova — Pierov
3. TZK Praha — Plzeii — Cheb
4. TZK Praha — Tabor — Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté st. hr. A
Brno — Havli¢kav Brod — Kolin
Kolin — Lysa n. L. — Usti n. L. Stiekov — D&in
Z toho 1. TZK je narodni &asti IV. panevropského koridoru, ktery je soucasné soudasti
prvotniho jadra patetni sit¢ koridort ETCS — oznacen jako Koridor E.
Ostatni TZK jsou soucasti pateini sit¢ ETCS jak je uvedeno v pfiloze ,,H* TSI CCS CR.
Zakladni charakteristika téchto trati:

e smiSeny provoz,
dvoukolejné traté,
traté elektrizované systémem 3 kV/DC nebo 25 kV/AC,
maximalni tratova rychlost 160 km/h,
narodni analogovy radiovy systém tftidy B — TRS (vybaveni viz poznamka
v Tabulce 1).

2. Technické pozadavky pro implementaci GSM-R

e Vzhledem k tomu, Ze na vybrané siti zelezni¢nich trati je zdmér postupné vybudovat
systém ETCS urovné 2, je nezbytné, aby systétm GSM-R byl vedle hlasovych sluzeb
schopen poskytovat i sluzby pro pienos dat. Z toho plyne, ze pokryti trati signalem
GSM-R musi byt zajisténo v kvalité¢ pro trat€¢ vybavené ETCS trovné 2 a 3 pro
rychlost do 220 km/h dle specifikaci EIRENE.

e Na tratich vybavenych systtmem GSM-R se ptedpoklada soucasny provoz narodniho
analogového radiového systému TRS (pokud jim byly diive vybaveny) pouze po
relativné kratkou dobu (jednotky let) umoznujici vybaveni vozidel dopravca
mobilnimi terminaly GSM-R.

3. Strategie a planovani implementace

o Strategie implementace vychazi ze skutecnosti, ze systém GSM-R vytvaii pro provoz
systému ETCS urovné 2 nutné komunikacni prostfedi. Protoze zdmérem je na tratich
vybrané sit¢ zelezni¢nich trati zafazenych do konvencniho zelezni¢niho systému
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nasazovat pravé druhou uroven systému ETCS, je nezbytné v predstihu na téchto
tratich vybudovat GSM-R v kvalit¢ nutné pro jeho provoz na konvenc¢nich tratich
podle pozadavkt specifikaci EIRENE.

« Prvni etapa implementace se zaméfuje na TZK a jejich zakladni objizdné trasy. Plan

prvni etapy implementace je vcetné piredpokladaného prabéhu praci uveden
v tabulce 1.
V dalsi etapé bude implementace systému zaméiena na zbytek trati vybrané sité, to
znamena, ze po jejim dokonceni by systém GSM-R pokryval pfiblizné Etvrtinu celé
7elezniénich sité Ceské republiky. Cilovym stavem je pak pokryti viech celostatnich
drah, coz predstavuje pokryti v rozsahu 5400 km trati.

e Financovani rozvoje systému GSM-R v Ceské republice je v planovacim obdobi 2007
az 2013 zajisttno v réamci Operacniho programu doprava — podprogramu
Interoperabilita.

Program Interoperabilita pfedpokladd moznost pfispivat i dopravclim na vybaveni
vozidel, tato skutecnost je pro zvolenou migracni strategii velmi dilezita.

e Realizace implementace systétmu GSM-R se predpokladad formou vetejnych zakazek
dle Yelow Book FIDIC (dodej, vyprojektuj a postav).

5 Pribéh praci
Priorita | Trat’ Délka P - Poznamka
(km) Piprava Realizace

1. TZK

1 Kolin - Beclav - st. hr. Aa SK 2006 2007 — 2008 Bez TRS
- dokon&eni vybaveni 1. TZK 327

2 |2 TK . 216 2007 2008 - 2009 TRS
Breclav — Petrovice u K.
3. TZK

3 Détmarovice - Mosty u J.; 92 2008 2009 - 2010 TRS
Polanka n.O. - C. TéSin
3. TZK

4 & Trebova - Prerov 104 2009 2010 - 2011 TRS
3. TZK .

5 Praha — Plzeri - Cheb 220 2010 2011 -2016 %) TRS
4. TZK ]
Praha - Tabor - Ceské . .

6 Budgjovice - Horni Dvofisté st. 226 20107%) 2011-20167) TRS
hr. A

7 Brno - Havli¢ktv Brod — Kolin 195 2009 2010 - 2011 TRS

g |Kolin-LysanL.-UstinlL. 160 2009 2010 - 2011 Bez TRS
Strekov - Décin
Celkem 1540

*) v zavislosti na postupu staveb modernizace

Tabulka 1 - Plan prvni etapy implementace syst¢ému GSM-R
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GSM-R Deployment

Corridor Il

» Petrovice
u Karviné

o i
/ Corridor lll

-

OSTERREICH
Legenda: Pilotni projekt == Priorita ¢. 1 Priorita ¢. 2
=== Priorita ¢. 3 Priorita ¢. 4 === Priorita ¢. 5
Priorita €. 6 Priorita ¢. 7 m== Priorita ¢. 8

Obr. 5 - Prvni etapa implementace GSM-R

4. Ptechodova strategie od narodniho systému TRS ke GSM-R
e Strategie pfechodu od narodniho radiového systému Ttidy B — TRS k systému Ttidy
A — GSM-R je na zéklad¢ schvaleného dokumentu ,Strategie rozvoje projektu
ERTMS v Ceské republice v letech 2007 — 2013 stanovena tak, Ze se soucasné
kombinuji prvotni investice do vybaveni trati a do vybaveni vozidel viz obrazek €. 6.
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% Transtion time
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TARGET
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Obr. 6 — Pfechodova strategie od TRS ke GSM-R

Vyhodnost tohoto postupu je dana predevsim tim, Ze:

©)

o

O

©)

jako prvni se systémem GSM-R vybavuje nejexponovanéjsSi patefni trat
v zelezni¢ni siti Ceské republiky 1. TZK, ktery neni kontinualné vybaven
narodnim radiovym systémem TRS,

na tomto koridoru se pohybuje pfevazna ¢ast vozidel urcend pro provoz na
koridorovych a dalSich hlavnich tratich ¢eské zelezni¢ni sit¢,

pocet vozidel, které bude nutno vybavit pro provoz na dalSich tratich
s postupem implementace GSM-R je ve srovnani s pocatecnimi investicemi
relativné maly,

je pravdépodobné Ze dostupnost podpory financovani rozvoje GSM-R
z prostiedku spolecenstvi se bude postupné snizovat.

e Migracni strategie u systému GSM-R vychazi zvyuziti dualniho vybaveni na
vozidlech umoziujicimi souc¢asné provoz v GSM-R 1 v narodnim analogovém systému
TRS pro zajisténi prechodu vozidel na traté jejichz vybaveni syst¢émem GSM-R bude
realné az v delSim ¢asovém horizontu.

5. Prehled potencidlnich faktori, které by mohly mit dopad na postup implementace
e Pro identifikaci rizik, jejich minimalizaci ¢i eliminaci byl v Ceské republice realizovan
pilotni projekt GSM-R, veSkeré¢ poznatky a zkuSenosti budou vyhodnoceny a pouzity
pro dalsi implementaci systému GSM-R v Ceské republice.
e Kiritickym faktorem je otdzka financovani rozvoje systému GSM-R a to jak v oblasti
tratové ¢asti, tak vozidlovych radiostanic i pfenosnych terminali

©)

o

financovani rozvoje systému GSM-R v Ceské republice je v planovacim
obdobi 2007 az 2013 zavislé na schvéaleni Opera¢niho programu doprava —
Programu Interoperabilita;

program Interoperabilita pfedpokladd moznost piispivat i dopravcim na
vybaveni vozidel, tato skute¢nost je pro zvolenou migracni strategii velmi
dilezita a je ziejmé, Ze pokud by tomu tak nebylo byl by rozvoj systému
GSM-R nékolika ndsobn¢ pomale;jsi.
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e Dalsim faktorem s negativnim dopadem na Casovy plan implementace GSM-R jsou
prutahy pii vybéru zhotovitele v rdmci vefejné obchodni soutéze zptisobené protesty
neuspésnych uchazeci, tento faktor mize vést i k roénim zpozdénim v zamysSleném
harmonogramu implementace.

e Zpozdéni staveb modernizace infrastruktury, v jejichz rdmci se piipravuji zakladni
podminky pro naslednou liniovou vystavbu systému GSM-R (pokladka optickych
kabelti, zajiSténi napéjeni pro zékladnové radiostanice apod.) mize rovnéz negativné
ovlivnit harmonogram implementace GSM-R.

Shrnuti

V planovacim obdobi 2007 az 2013 se pfedpoklada zajistit implementaci syst¢ému GSM-R na
1540 km trati konven¢niho Zelezniéniho systému v Ceské republice. Tento zamér je
podminén schvalenim Operac¢niho programu doprava a jeho Programu Interoperabilita v jehoz
ramci se zajistuje jeho financovani.

Ve druhé etapé, to znamena v nasledujicim planovacim obdobi, bude usili zaméfeno
pfedevsim na zajisténi implementace systému GSM-R na zbytku trati vybrané sit¢ a dale bude
sledovano dosaZeni cilového stavu vybaveni vsech celostatnich drah v Ceské republice.
Dosazeni cilového stavu je vSak podminéno realizaci dalSich investinich zdméra
v modernizaci infrastruktury, zejména rozSifovani sit€¢ prenosovych cest vcetné¢ pokladky
optickych kabelt.
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Narodni implementacni plan ETCS

Ve smyslu obecnych zasad pro tvorbu implementacnich plani ERTMS a na zaklad¢
schvalené¢ho dokumentu ,,Strategie rozvoje projektu ERTMS v Ceské republice v letech 2007
—2013* 1ze uvést:

1. Cilové traté€ urcené pro implementaci systému ETCS

Jednd se o traté vybrané sité Zelezniénich trati v Ceské republice zatazené do Evropské
konvenéni Zelezniéni sit¢ dle ROZHODNUTI EVROPSKEHO PARLAMENTU A
RADY ¢. 1692/96/ES ze dne 23. Cervence 1996 o hlavnich smérech spolecenstvi pro
rozvoj transevropské dopravni sité¢ ve znéni pozdéjsich predpist, jejichz vycet je rovnéz
uveden ve Sdéleni ministerstva dopravy ¢. 111/2004.

Prvni etapa implementace, zahrnutd do tohoto implementa¢niho planu, se zaméfuje na
TZK a jejich zakladni objizdné trasy, jedna se o nasledujici tratové tiseky:

1. TZK Dé&&in — Praha - Kolin - Bfeclav — st. hr. A a SK

2. TZK Bfeclav — Petrovice u K.

3. TZK C. Tiebova — Pierov

3. TZK Détmarovice — Mosty u J.; Polanka n.O. — C. Té&Sin

3. TZK Praha — Plzeii — Cheb

4. TZK Praha — Tabor — Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté st. hr. A

Z toho 1. TZK je narodni &asti IV. panevropského koridoru, ktery je soudasné souéasti
prvotniho jadra pateini sité koridort ETCS — oznacen jako Koridor E.
Ostatni TZK jsou soucésti paterni sit¢ ETCS jak je uvedeno v ptiloze ,,H* TSI CCS CR.

Zakladni charakteristika téchto trati:

smiSeny provoz,

dvoukolejné traté,

traté elektrizované systémem 3 kV/DC nebo 25 kV/AC,

maximalni tratova rychlost 160 km/h,

narodni ATP systém Ttidy B — LS (vybaveni viz poznamka v Tabulce 2).

2. Technické pozadavky pro implementaci ETCS
e ETCS aplikacni arovné 2

o na zdklad¢ studii zpracovanych Vyzkumnym tstavem Zelezni¢nim, a.s.

vletech 2000 az 2001 pro ucely specifikace pilotniho projektu pro
implementaci systému ETCS do podminek Zeleznice v CR, bylo rozhodnuto
pouzit pro vybaveni narodnich Zelezni¢nich koridord, tedy nejexponovanéjsich
trati konvenéniho Zelezni¢niho systému na uzemi CR, systému ETCS trovné
2, takto byl zaddn a zahdajen i Pilotni projekt ETCS v tseku Poticany — Kolin;
soucasn¢ bude zachovan provoz narodniho systému vlakového zabezpecCovace
(ATP) typu LS, ktery umozni zajistit provoz v migra¢nim obdobi;

v tomto pldnovacim obdobi bude implementovan systém ETCS trovné 2 ve
verzi 2.3.0, to tedy plati i pro ceskou ¢ast Koridoru E;

vybaveni téchto trati syst¢tmem GSM-R, které je pro funkci syst¢tmu ETCS
urovné 2 nezbytné, je jiz na Casti dotcenych trati ziizeno (201 km) a na zbytku
bude v piedstihu realizovano v souladu s implementacnim planem GSM-R;
systtm GSM-R je a bude na uvedenych tratich realizovan podle pozadavka
specifikaci EIRENE pro datové prenosy ETCS;
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o na infrastruktufe dotCenych trati jiz probéhla nebo bude ukoncena pied
implementaci systému ETCS modernizace a bylo zfizeno nové zabezpefovaci
zafizeni (vyjma nckterych uzli, jejichZz modernizace v soucasnosti probihd);
nova zabezpecovaci zafizeni jsou bud’ plné elektronickd, nebo s elektronickou
fidici trovni umoziujici spolupraci s RBC systému ETCS druhé trovné;

o podrobngjsi zdlvodnéni volby aplikacni trovné systému ETCS je uvedena
v Ptiloze 1.

piekryvny systém tfidy B — ATP typu LS — na tratich vybavenych syst¢émem ETCS se
predpoklada soucasny provoz narodniho systému vlakového zabezpecovace (ATP) LS
po celou dobu zivotnosti existujicich tratovych a stani¢nich zabezpecCovacich zatizeni
z nasledujicich davodi:

o narodni systém LS je integralni soucasti stavajicich tratovych a stanicnich
zabezpeCovacich zafizeni, jeho vypnuti by znamenalo zisah do obvodi
existujicich zafizeni a schvaleni této zmény,

o vypnuti systému LS nepfinese zadné Gspory provoznich nakladu,

o funkce systému LS umozni vyuzivat na téchto tratich 1 star§i hnaci vozidla
jejichz dodatecné vybaveni mobilni ¢asti ETCS by nebylo ekonomicky
efektivni,

o funkce systému LS miize byt v souladu s TSI CCS CR vyuzito jako zalozniho
systému v ptipadé vypadku ETCS.

Strategie a planovani implementace

Strategie implementace vychazi ze skute¢nosti, ze systém ETCS bude implementovan
vyrazn¢ pomaleji nez systétm GSM-R. Rychlost implementace je limitovana v prvé
fad¢ dostupnym objemem finan¢nich prostiedkd a to nejen v oblasti tratové ¢asti, ale
zejména v oblasti vybavovani vozidel mobilni ¢asti systému. Vzhledem k nékladnosti
implementace systétmu ETCS je nezbytné zaméfit implementacni Gsili v tomto
planovacim obdobi, v souladu s TSI CCS CR, pfedevsim na traté prvotniho jadra sité
koridorit ETCS — v nasem ptipad¢ Koridor E. Nasledné pak na dalsi traté sit¢ ETCS
koridori — v nasem piipadé se jedna o TZK.

Z provoznich divodu bude k dosazeni cilového stavu implementace ETCS trovné 2
nezbytné uvazit i1 vybaveni alternativnich vétvi popiipadé objizdnych trati
jednotlivych tusekil TZK, to ale rozhodné neni pfedmétem tohoto planovaciho obdobi.
Pro budouci vybaveni dalSich trati mimo sit” koridorit ETCS se ptedpoklada vyuziti
vyrazné¢ mén¢ nakladného systému ETCS LS (Limited supervision), jehoz specifikace
se ocekavaji s verzi specifikaci 3.0.0 v obdobi 2011 az 2012. Pravé tento krok muze
vedle dosazeni efektu interoperability pfinést vyrazné zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni
dopravy na téchto tratich, nebot’ vétSinou nejsou vybaveny narodnim systémem LS.
Tento krok vSak miZze byt pfinosem az v obdobi kdy bude vybaveno palubni ¢asti
ETCS vice vozidel.

Prvni etapa implementace ETCS v tomto pldnovacim obdobi se zaméfuje na 1. TZK
tedy na Koridor E, ktery je soucasti prvotniho jadra sité koridorat ETCS a nasledné
ptipravu, v optimalnim ptipadé zahajeni, realizace implementace na dalsich NTZK.
Financovéni rozvoje systému ETCS v Ceské republice je v planovacim obdobi 2007
az 2013 ptedpokladano s vyuzitim prostfedkli kohezniho fondu, prostfedkii v rdmci
projektu ,,ETCS Koridor E“, tzn. spolufinancovanim ze zvlaStniho u¢tu fondu TEN-T
pro podporu rozvoje syst¢ému ERTMS/ETCS a prostfedkti narodnich (zdroje SFDI).
Pro ptipadné zahajeni dalsi stavby ETCS v ramci tohoto planovaciho obdobi, bude
nutno hledat dalsi zdroje.

Realizace implementace systému ETCS se piedpoklada formou vetejné zakéazky
Yelow Book FIDIC (dodej a vyprojektuj a postav).
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Plan prvni etapy implementace je vcetné piredpokladaného prubchu praci uveden

Ceska republika

v Tabulce 2.
Priabéh praci
Priorita | Trat Délka [ Priprava Realizace Pozn.
(km)

1 1. TZK 478
Kolin - Bfeclav - st. hr. A/ISK 277 | 2008 —2009 | 2010 - 2011 LS
Kolin - Praha - D&gin st. hr. D 201 | 2010-2011 | 2012-2013 LS

2 2. TZK + C.Trebova - Prerov 316
Bfeclav - Pierov 100 2010-2011 | 2012 -2013 LS
PFerov - Petrovice u K - st. hr. PL 106 | 2011-2012 [ 2013 -2014 LS
C. Trebova - Prerov 110 | 2011-2012 | 20132014 | LS

3 |3TZK¥%) 312
Praha - Plzen 114 2012 -2013 | 2014 — 2015 LS
Plzen - Cheb 106 2012 -2013 | 2014 — 2015 LS
Détmarovice - Mosty u J. 53 2013 -2014 | 2015-2016 LS
Polanka n.0. - Cesky T&sin 39 2013 -2014 2015 LS

4 4.TZK*) 226
Praha - Ceské Budgjovice 169 | 2012-2013 | 2014 - 2015 LS
€. Budgjovice - H. Dvofists - st. hr. A 57 | 2013-2014 | 2015-2016 | BezlLS
Celkem: 1332

*) v zavislosti na postupu staveb modernizace

Tabulka 2 - Plan prvni etapy implementace systému ETCS
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Obr. 7 — Prvni etapa implementace ETCS urovné 2

4. Piechodova strategie od narodniho systému ATP LS k ETCS

e Strategie piechodu od narodniho systému ATP Tiidy B — LS k systému Tridy A —
ETCS je na zaklad¢ schvéaleného dokumentu ,Strategie rozvoje projektu ERTMS
v Ceské republice v letech 2007 — 2013 stanovena tak, Ze se sou¢asné kombinuji
prvotni investice do vybaveni trati a do vybaveni vozidel viz obrazek €. 6. Ve srovnani
s implementaci systému GSM-R je vSak postup ve vybavovani vozidel mobilni ¢asti
ETCS vyrazné pomalejsi. Je to dano piedevs§im tim, Ze ndkladné vybaveni mobilni
casti ETCS bude dosazovano pouze na vozidla pro pfeshrani¢ni provoz a vozidla
jejichz stari presahuje 25 let ziejmée nebude efektivni vybavovat viibec. To znamena,
ze narust poctu vozidel vybavenych ETCS bude tvofen piedev§im vozidly novymi,
piipadné vozidly modernizovanymi.

e Migracni strategie u systétmu ETCS vychazi z vyuziti dudlniho vybaveni na trati
umoziujici soucasné provoz vozidel vybavenych ETCS i vozidel vybavenych pouze
narodnim systémem LS systémem, pfitom narodni systém LS muize sehrat vyznamnou
roli jako zdlozni systém pro ptipady vypadki systému ETCS.

5. Piehled potencidlnich faktorii, které by mohly mit dopad na postup implementace
e Pro identifikaci rizik, jejich minimalizaci ¢i eliminaci byla zahajena realizace pilotniho
projektu ETCS trovné 2 v Ceské republice, veskeré poznatky a zku$enosti budou
vyhodnoceny a pouZity pro dal$i implementaci systému ETCS v Ceské republice.
e Kiritickym faktorem je otdzka financovani rozvoje systému ETCS a to jak v oblasti
trat'ové casti, tak mobilni ¢asti na vozidlech
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o financovani rozvoje systtmu ETCS na Koridoru E v Ceské republice je
v plénovacim obdobi 2007 az 2013 piedevS§im zavislé na schvéleni zadosti
SZDC o spolufinancovani z rozpoétu EU pro poskytovani finanéni pomoci
spolecenstvi v oblasti Transevropskych dopravnich siti TEN-T pro podporu
rozvoje ERTMS.

e DalSim faktorem s negativnim dopadem na €asovy plan implementace ETCS mohou
byt prutahy pii vybéru zhotovitele v rdmci vetfejné obchodni soutéze zplisobené
protesty neuspésnych uchazecu.

e Zpozdéni staveb modernizace infrastruktury, v jejichz rdmci se piipravuji zakladni
podminky pro néslednou liniovou vystavbu syst¢ému ETCS (novad zabezpecCovaci
zafizeni, pokladka optickych kabelti, zajiSténi napajeni apod.) mlize rovnéz negativné
ovlivnit harmonogram implementace ETCS.

e Vyraznym rizikem ve vCasné piipravé realizace implementace systému ETCS je
nestabilita povinnych specifikaci, pro zdarny prabéh implementace je nezbytné
urychlené dokonceni oprav specifikaci verze 2.3.0 a jejich stabilizace.

Pro ucely posouzeni rizik byla pro implementaci ETCS na Koridoru E zpracovana SWOT
analyza, ktera je uvedena v Ptiloze 2.

Shrnuti

V planovacim obdobi 2007 az 2013 se ptedpoklada zajistit implementaci systému ETCS na
478 km ceské casti Koridoru E, ktery je ¢asti prvotniho jadra sit€¢ koridorGt ETCS a
v optimélnim p¥ipadé zahajit implementaci ETCS na trati 2. TZK, ktery je &asti sité¢ ETCS
koridorti Katovice — Bieclav.

Tento zamér je podminén schvalenim zadosti o spolufinancovéani Ceské Casti Koridoru E
zrozpoctu EU pro poskytovani finanéni pomoci spolecenstvi v oblasti Transevropskych
dopravnich siti TEN-T pro podporu rozvoje ERTMS, vjehoz ramci se zajiStuje jeho
financovani. Zahajeni implementace na 2. TZK je zavislé na narodnich zdrojich a v sou¢asné
dobé¢ se jevi spise jako méné pravdépodobné.

Ve druhé etapé, to znamend v nasledujicim pldnovacim obdobi, bude usili zaméfeno
piedevsim na zajisténi implementace systému ETCS na ostatnich TZK.

Dosazeni cilového stavu je vSak podminéno realizaci dalSich investinich zdméra
v modernizaci infrastruktury, zejména modernizace uzla, které se v soucasné dob¢ probihaji.
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Zaver

Piistup Zelezni¢nich organizaci v Ceské republice k implementaci systému ERTMS je aktivni
a je podporovan organy statni spravy.

Urychlena realizace projektu ERTMS v Ceské republice bude ptinosem zejména pro
e zachovani ekonomicky vyznamné pozice Zeleznice v tranzitni doprave,
e zvySeni urovné bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy,
e zvySeni cestovni rychlosti a propustnosti trati,
o efektivni fizeni dopravy,
o splnéni podminek interoperability dle smérnic ES,
e pfistup vozidel ¢eskych dopravcli na Zeleznic¢ni sit’ sousednich zemi,
o vyuziti GSM-R pro dalsi aplikace, zlepSeni sluzeb zakaznikim,
e rozvoj ¢eského Zelezni¢niho priimyslu s pozitivnim dopadem na zaméstnanost.

Implementaéni plan ERTMS v Ceské republice vychazi z dnes znamych dokumentd a
kalkulaci pfedevS§im zahrani¢nich partnert a podkladii Evropské komise. S ohledem na
skutecnost, ze specifikace ERTMS nejsou dosud pln¢ stabilizovany a predpoklada se pohyb
jednotkovych nékladii spojenych s pofizenim zékladnich komponentt, je nezbytna pribézna
aktualizace této strategie.

Navrzeny ¢asovy harmonogram je podminén
e uspesnou realizaci pilotnich projekti ERTMS (podle ziskanych zkuSenosti z téchto
projekti bude muset byt priabézné¢ aktualizovan)
o zajiSténim potiebnych financnich zdroju
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Priloha 1

Zduvodnéni volby aplikaéni urovné systému ETCS

Na zakladé studii zpracovanych Vyzkumnym ustavem Zelezniénim - VUZ, a.s., v letech 2000
az 2001 pro ucely specifikace pilotniho projektu pro implementaci systému ERTMS/ETCS do
podminek zeleznice v CR, bylo rozhodnuto pouzit pro vybaveni narodnich zelezniCnich
koridorii, tedy nejexponovanéjSich trati konvencniho Zzelezni¢niho systému na tzemi CR,
systému ETCS urovné 2. Takto byl zadan a zahdjen i1 Pilotni projekt ETCS v useku Poficany —
Kolin.

Soucasné bude zachovan provoz néarodni systému vlakového zabezpecovace (ATP) typu LS,
ktery umozni zajistit provoz v migracnim obdobi. Tratova ¢ast narodniho systému ATP LS je
integralni soucasti existujicich stani¢nich tratovych a zabezpecovacich zatizeni.

Vybaveni ¢eské ¢asti Koridoru E bude provedeno syst¢émem ERTMS/ETCS urovné 2,
verze 2.3.0.

Vybaveni téchto trati systtmem GSM-R, ktery je pro funkci systému ETCS trovné 2
nezbytné je jiz na cCasti dotCenych trati zfizeno (201 km) a na zbytku (277) bude
v predstihu realizovano samostatnou stavbou s predpokladem zprovoznéni do konce roku
2008, Systtm GSM-R je a bude na uvedenych tratich realizovan podle pozadavki
specifikaci EIRENE pro datové ptenosy ETCS.

Na infrastruktuie dotCenych trati jiz probehla modernizace a bylo zfizeno nové
zabezpeCovaci zafizeni (vyjma velikych uzld, jejichz modernizace zacind v této dob¢).
Nova zabezpeCovaci zatizeni jsou bud’ plné elektronickda, nebo s elektronickou fidici
urovni umoznujici spolupraci s RBC pro systém ETCS druhé urovné.

Realizace syst¢ému ETCS se predpoklada formou vetejné zakazky Yelow Book FIDIC
(dodej a vyprojektuj a postav).

Systém ETCS trovné 2 byl zvolen ptedevsim z nasledujicich davodu:

modernizace infrastruktury narodnich koridorti probéhla nebo bude probihat v piedstihu
pted stavbami systému ETCS;

v ramci modernizace jsou budovana elektronickd zabezpeCovaci zatizeni, nebo diive
zabezpecovaci zafizeni s elektronickou fidici urovni, které umoznuji spolupraci s RBC
Radio-blokova centrala syst¢ému ETCS;

jsou vyuzivany tratové zabezpecCovaci systémy, jejichz technologické celky jsou
centralizovéany do ptilehlych stanic;

informace od piejezdovych zabezpefovacich zafizeni na trati jsou stazeny do stanic;
systtm ERTMS/GSM-R, ktery je pro funkci ETCS urovné 2 nezbytny je budovéan
v pfedstihu pted stavbami systému ETCS a v parametrech pozadovanych specifikacemi
EIRENE pro provoz systému ETCS Grovné 2;

systém urovné 2 je systém s kontinudlnim pfenosem dat prostfednictvim GSM-R, ktery je
schopen pribézné aktualizace dat pienaSenych mezi trati a vlakem, coz je v podminkach
smiSené¢ho provozu a vlakii provozovanych riznymi rychlostmi velmi dulezité, aby
nedochazelo k omezovani kapacity trat¢;

systém urovné¢ 2 dovoluje zavadeét doCasnd omezeni provozu (pomalé jizdy apod.)
obsluhou s MMI RBC;

systém Urovné 2 pfinasi $ir$i moznosti pro optimalizaci fizeni provozu;

systém urovné 2 vyuziva neptepinatelnych baliz coz vyrazné snizuje naroky na zajisténi
spojovacich cest pro jednotlivé komponenty systému;

z hlediska moznosti dal§iho rozvoje je systém trovné 2 ve srovnani se systémem urovn¢ 1
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vyrazné oteviengjsi, nebot’ vyuziva prenosu informaci z vlaku na trat’ tzn.,ze aktudlni tdaje
o skute¢né jizde€ vlaku jsou dostupné v RBC a vyuzitelné pro optimalni fizeni provozu.

Naproti tomu v ptipad¢ ETCS urovné 1:

pro zajisténi prenosu piijatelného objemu informaci pro fizeni jizdy vlaku je nezbytné
zajistit spojovaci cesty mezi piepinatelnymi balizami jejich ovladacimi jednotkami (LEU)
a zabezpeCovacim zafizenim. Je-li zabezpeCovaci zafizeni centralizovano do pftilehlych
stanic, pak to pfedstavuje nutnost pokladky novych kabelt v mezistani¢nich usecich, to by
vedlo v mnoha pfipadech k znehodnoceni nékterych praci provedenych v ramci
modernizace a ztraty zaruky na n¢;

v podminkach smiseného provozu je pro udrZeni plynulosti provozu nezbytna vcasna
aktualizace povoleni k jizd€, coz vyzaduje realizaci infill funkce, kromé dalSich narokti na
spojovaci cesty patii tato zafizeni (smyCky - kabely uloZzené na paté kolejnice)
k nejzranitelnéjSim a vandalizmem nejcastéji poskozovanym zafizenim na dopravni ceste;
systétm urovné 1 neumoznuje jednoduSe (pouze obsluhou zatizeni) zavadét prechodna
omezeni provozu napt. pomalé jizdy;

systém urovné 1 je jisté vynikajicim interoperabilnim vlakovym zabezpeCovacem (ATP),
ale z pohledu moznosti dal§iho rozvoje je vyrazné uzavienéjSim systémem ve srovnani se
systémem urovné 2, nebot’ udaje o skutecné jizd¢ vlaku nejsou centralizovany (neexistuje
pfenos z vlaku na trat’).

Toto srovnani vede jednoznacéné k potvrzeni spravnosti rozhodnuti budovat na néarodnich
koridorech CR syst¢tm ETCS urovné 2, piesto, ze to vyzaduje vys$i ndklady ve srovnani
s urovni 1.
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Priloha 2
SWOT analyza pro implementaci systému ETCS

Silné stranky (Strenghts)

Slabiny (Weaknesses)

stejné dopravni podminky pro provoz
vSech dopravnich systému bez
omezeni a zdrZeni

zlepSeni fizeni provozu na
Zelezni¢nim koridoru

moznost efektivnéjsiho vyuziti
kapacity koridoru

odstranéni pfepfahd lokomotiv na
hranicich

zkraceni jizdnich dob mezinarodnich
vlaku

zvyseni spolehlivosti a bezpelnosti
zelezni¢ni dopravy

realizace projektu ve stavajicich
technologickych budovach a na
stavajicich tratich

minimalni vlivy na zivotni prostfedi
nulovy vliv na krajinny raz

podpora projektu EU a Zelezni¢nim
sektorem

mozna zména vySe investiCnich nakladd
po uzavreni kontraktl na realizaci

navaznost ETCS 2 na systém GSM-R —
mozné zpozdéni terminu realizace

rizna doba realizace tohoto systému

V navazujicich usecich

dlouhé migracni obdobi mezi stavajicimi
narodnimi signalizacnimi systémy a
ETCS

nedostatek sou¢asnych dopravnich
prostfedkl schopnych tento systém
vyuzit

PrileZitosti (Opportunities)

OhroZeni (Threats)

zvySeni konkurenceschopnosti
zelezni¢ni nakladni dopravy k silniéni
dopravé

moznost zklidnéni stavajiciho silniéni
dopravy v souvislosti s pfevedenim
dopravy na Zeleznic¢ni koridor E
v8eobecny rozvoj Zelezni¢ni dopravy
Zlepseni sluzeb zakaznikim

nova kvalitni nabidka pro Zelezniéni
dopravce, zvySeni atraktivity koridoru

prutahy v dostupnosti specifikaci
interoperability, které maji byt
realizovany

ekonomicko-pravni otazky spojené
s pfidélovanim kontraktu

mozné technické problémy
proveditelnosti novych produktd

problémy pfi instalaci a testovani

v praxi, které zplsobuje obtizné
zajistovani vyluk na trati, ktera je

Vv provozu

nerozhodnuti o vysi finan€niho kryti
zEU

nedostatek finan¢nich zdroju na
realizaci v pfijatelném Casovém
horizontu

mozna zména politického smysleni na
postup zavadéni interoperability
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