Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

OBLAST: legislativa SME obecné

202008.

a)
b)
c)

202010.

232005.

a)
b)

c)

242000.

a)
b)
c)

Maze kontrolni technik, jehoz opravnéni k provadéni technickych
prohlidek je omezeno na méreni emisi vydat protokol o technické
prohlidce? :

Ano muze, ale pouze pokud u kontrolovaného vozidla provadél méreni
emisi.

Ano po technické prohlidce musi tento kontrolni technik vydat protokol o
technické prohlidce.

Ne, nesmi vydat protokol o technické prohlidce.

Maze kontrolni technik (emisni mechanik), ktery je drzitelem
profesniho osvédéeni k provadéni technickych prohlidek s omezenim
na méreni emisi vydaného po 1.10.2018 a aktivhé provadi méreni
emisi souc¢asné vykonavat zavislou praci spocivajici v prodeji nebo
opravé vozidel, jejich systémi, konstrukénich ¢asti nebo
samostatnych technickych celki?

Ano muze.

Ne nemdlze, jelikoz vtomto pripadé je dle zakona ve stfetu zajma ve
vztahu k provadéni technickych prohlidek.

Ano mUze za pfedpokladu, Ze nevykonava funkci vedouciho SME.

Je mozné provést technickou prohlidku zvlastnich vozidel (napf.
traktoru) mobilnim zpisobem v mistech, kde se nelze pfipojit na sit’
internet za ucelem prihlaseni k IS TP?

Ne, bez internetového pfipojeni nelze technickou prohlidku provést.

Ano, je povoleno pouzit pro vyplfiovani a tisk protokoll Ministerstvem
dopravy schvalenou off-line aplikaci, pfipadné i ru¢né vypliované
protokoly.

Ne, technické prohlidky zvlastnich vozidel provadéné mobilnim zplsobem
v mistech mimo stalé sidlo provozovny provozovatele STK nejsou
povoleny.

V kterém pravnim predpisu je zakotveno pouzivani ,informacniho
systému“ (IS TP) na pracovistich STK a pracovistich SME?

Ve vyhlasce €. 341/2002 Sb., v platném znéni

V zdkoné €. 56/2001 Sb., v platném znéni a ve vyhlasce €. 211/2018 Sb..
V zakoné €. 361/2000 Sb., v platném znéni.
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242001.

a)
b)

c)
242002.
a)

b)
c)

242003.

242004.
a)
b)

c)

242006.

a)

b)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Co je nutné =ziskat pro praci vinformaénim systému stanic
technickych prohlidek (IS TP)?

K praci v IS TP je nutné ziskat ,osvédc€eni obsluhy informacniho systému®.

K praci v systému CIS STK staci ziskat pouze ,profesni osvédceni
kontrolniho technika®.

Pro praci v systému CIS STK neni nutné nic ziskavat.

Kdo odpovidd za dodrzovani Provozniho fadu IS TP, napr.
bezpeénostnich pravidel a pravidel pro ochranu osobnich udaja
zakaznika?

Nikdo, takovou odpovédnost nelze vyZadovat.

Zadatel o provedeni technické prohlidky.

Uzivatelé aplikace IS TP.

Je dovoleno v pripadé vypadku internetového pfipojeni na pracovisti
STK nebo pracovisti SME vyplhnovat protokoly o technickych
prohlidkach/méreni emisi jesté jinym zplsobem, nez prostiednictvim
IS TP?

Neni, tato moznost je Provoznim fadem CIS STK vylouc¢ena.

Ano, je mozno vyuzit Ministerstvem dopravy schvalenou tzv. off-line
aplikaci, nebo zapisovat tzv. ruéni protokoly.

V pfipadé vypadku internetového pfipojeni je nutné veskerou cinnost na
STK ukondit, tudiz neni potfeba protokoly vyplfiovat ani tisknout.

V jakém tvaru se do IS TP zadavaji zavady?

Zadavaji se jako tfimistné Cislo ve tvaru xxx, (napf. 702).

Zavady jsou zadavany jako Ciselny kéd s teCkami, (napf. 5.1.1.1), tedy
stejnym zpUlsobem, jakym se zapisuji do tzv. zaznamniku zavad.

Zadavaji se jako kombinace znaku zavaznosti zavady a tfimistného Cisla
ve tvaru Axxx, (napf. A702).

Co musi byt na pracovisti STK a pracovisti SME zavedeno pro
potiebu kontroly ruéné vypliiovanych protokoll a jejich shody s udaji
zavedenymi do IS TP?

Pracovnici STK a pracovnici SME musi vést tzv. ,Knihu evidence ru¢né
vyplfiovanych protokol(®, pfi€emz mlze byt zpracovana v seSitu s
oCislovanymi stranami nebo na jednotlivych listech tiSténych z pocitaCové
verze této knihy.

V provozovné STK musi byt k dispozici mistnost se zvlastnim reZzimem, a
to v souladu s ustanovenim Provozniho fadu CIS STK.

Provozovna STK musi byt vybavena pocitatem se specialnim vypocetnim
programem.
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242007.

a)
b)
c)
242008.

a)

b)
c)

242009.

a)
b)
c)

242012.

a)

b)

c)

242014.

a)

b)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Pfi vyuzivani dat z IS TP jsou vSichni uzivatelé povinni dodrzovat
platné pravni predpisy a zejména zakon €. 101/2000 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpist, ktery upravuje podminky:

schvalovani technické zpuUsobilosti vozidel.

ochrany zivotniho prostfedi.

ochrany osobnich udaja.

Co je povinen uzivatel aplikace IS TP pfi kazdém vstupu do systému
ucinit?

Pouzit pro pfihlaseni do aplikace své unikatni pfistupové jméno a heslo,
které nesmi nikomu sdélovat.

Napsat email spravci systému a pozadat ho o povoleni k praci s aplikaci.
Nastudovat Provozni fad IS TP.

Poskytovat uzivatelsky prfistup do informaéniho systému TP
(pFistupové jméno a heslo) nebo ho jakkoli sdilet je:

podle Provozniho fadu IS TP bez vyjimky zakazano.
s védomim vedouciho STK nebo vedouciho SME povoleno.

zakazano; v pfipadé nutnosti jej vSak mlze pouzit kolega z STK/SME, a to
pouze na nezbytné nutnou dobu.

Kdo a jakym zplisobem potvrzuje v zaznamniku zavad, ze jeho obsah
souhlasi s vypracovanym protokolem o méfeni emisi nebo
protokolem o technické prohlidce vozidla?

Potvrzuje to uvedenim svého podpisu a Cisla osvéd&eni pro pfistup do IS
TP ten uzivatel IS TP, ktery na zakladé zaznamniku zavad pfenesl Cisla
zavad a poznamKky tak jak byly uvedeny v zaznamniku zavad kontrolnim
technikem nebo emisnim technikem do protokolu o méfeni emisi nebo do
protokolu o technické prohlidce.

Potvrzuje to svym podpisem a uvedenim Cisla svého profesniho osvédceni
pouze a jediné technik, ktery provedl technickou prohlidku nebo méfeni
emisi.

Potvrzuje to svym podpisem provozovatel stanice technické kontroly.

avs wvr

pripadé vystaveni tzv. ruéniho protokolu oproti automatickému

Cislovani pfri praci se systémem IS TP?

Nijak se nelisi, Cislovani protokold o technické prohlidce ma stejna

pravidla.

LiSi se predevSim dvojCislim kalendafniho mésice provedeni technické

prohlidky, ke kterému je pfipo¢tena Cislovka 50, jako identifikator ru¢né

psaného protokolu.

LiSi se predevSim dvojCislim roku provedeni technické prohlidky, ke

kterému je pfipoCtena Cislovka 50, jako identifikator ruéné psaného
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242021.

a)
b)
c)

242022.

242024.

500487.

a)
b)
c)
500488.

a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

protokolu.

Jak ¢asto se podle ,,Provozniho rfadu IS TP“ ma obménovat heslo pro
pristup do systému IS TP?

Jednou za rok.
Nejméné jedenkrat za 90 dni.
Nejméné jedenkrat za 180 dni.

Které snimky kontrolovaného vozidla (jako dokumentace pritomnosti
vozidla na lince STK nebo pracovisti SME) se musi minimalné
vyhotovit/vyfotit, aby bylo mozné uzavrit protokol o méreni emisi
nebo protokol o technické prohlidce?

Minimalné je nutné vyhotovit tyto snimky: predoboc€ni pohled, VIN,
zadobocni pohled a a stav tachometru.

Minimalné je nutné vyhotovit tyto snimky: pfedoboc¢ni pohled, VIN a
zadobocCni pohled.

Minimalné je nutné vyhotovit tyto snimky: pfedoboCni pohled a zadobocni
pohled kontrolovaného vozidla.

Kdo mize kontrolnimu technikovi nebo emisnimu technikovi
v pripadé poskozeni jeho ¢arového kédu, ktery potrebuje pro praci
v IS TP ¢arovy kéd opétovné vytisknout nebo pridélit a vytisknout
novy ¢arovy kéd?

v pfipadé emisniho technika je nutné pozadat pfislusny ufad obce
s rozSifenou plsobnosti. V pfipadé kontrolniho technika je nutné pozadat
prislusny krajsky urad.

vytisknuti ¢arového kdédu nebo pfifazeni a vytisknuti nového ¢arového
kodu je opravnén uskute€nit uzivatel IS TP s roli ,vedouci®.

o vytisknuti stavajiciho (aktualné poskozeného) c¢arového kodu nebo
pfifazeni nového carového kédu a jeho vytisknuti je nutné pozadat
Ministerstvo dopravy.

Lhita mezi pravidelnymi technickymi prohlidkami, kterym predchazi
meérfeni emisi, je u jiz provozovanych vozidel kategorii M2, M3, N2 a
N3:

1 rok.
2 roky.
3 roky.

Nezajisti-li provozovatel silnicniho vozidla méreni emisi v zakonem
stanovené |hité, vozidlo je:

Zpusobilé k dalSimu provozu.
MozZno provozovat jeSté maximalné 3 mésice.
Nezpusobilé k dalSimu provozu.
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500489.
a)
b)
c)
502004,
a)
b)
c)
502005.
a)

b)

C)

500492.

a)
b)

c)
502006.

a)
b)

c)

500495.
a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Lhity pravidelnych technickych prohlidek, kterym predchazi méreni
emisi, stanovi:

Vyhlaska MDS €. 211/2018 Sb. v platném znéni.
Zakon €. 56/2001 Sb. v platném znéni.
Vyhlaska MDS €. 102/1995 Sb. v platném znéni.

Povoleni k méreni emisi udéluje:
DEKRA CZ a.s., TUV SUD Czech s.r.o. nebo TUV NORD Czech, s.r.o.
Ministerstvo dopravy CR.

Obecni ufad obce s roz§ifenou plsobnosti, v jehoz uzemnim obvodu bude
stanice méfeni emisi vykonavat svoji ¢innost.

Pokud se pfi kontrole vozidla pred vlastnim méfenim zjisti znacéné
poskozené, netésné vyfukové potrubi, postupuje se dale takto:

Zavada bude hodnocena jako vazna (C.: 6.1.2.1.2) a vozidlu bude
vyznacena platnost méfeni emisi na 30 dna.

Mé&reni emisi se provede v celém rozsahu s kladnym hodnocenim. Po jeho
ukoncCeni se odstrani zjisténé zavady.

Zavada se provizorné odstrani a v méfeni emisi se pokracCuje obvyklym
postupem.

Za zajisténi kalibrace meéricich pristroji ve stanovenych lhuatach
odpovida:

Organizace provadéjici kalibraci.

Pracovnik, ktery je drzitelem osvédc€eni o odborné zpusobilosti pro méreni
emisi.

Provozovatel SME.

Pri identifikaci byl zjiStény nesoulad udaju v dokladech s realnym
provedenim vozidla (chybéjici vyrobni stitek):
NezapiSe do protokolu, nesoulad se oznami pouze provozovateli vozidla.

Zavada se zaznamena do poznamky protokolu a dale se pokraCuje
v méfeni emisi. Na hodnoceni nema vliv.

Oznami obecnimu ufadu obce s rozSifenou plsobnosti.

Lhita pravidelné kalibrace otackomeéru je:

12 mésicu.

6 mésicu.

12 mésicu, podle Cetnosti pouzivani pfistroje mize byt prodlouzena az na
18 mésicu.
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500505.

a)

b)
c)

500509.

a)
b)
c)

500511.

a)
b)
C)

500512.

a)
b)
c)

502008.

a)
b)
c)

502009.

a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Cenu za méreni emisi hradi:

Obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti jako soucast nakladl na statni
spravu.

Osoba, ktera si méfeni objednala.

Drzitel motorového vozidla, ktery je zapsany v TP.

Méfeni emisi u vozidel s motorem v zabéhu:
Se neprovede a nevyznadi.
Bude provedeno standardnim zpusobem.

Se neprovede. SME stanovi bez méfeni emisi tfimésicni Ihatu pFistiho
méfeni a vyznacli ji zapisem do osvédCeni o méfeni emisi a nalepenim
kontrolni nalepky. To ucini jen na zakladé predloZzeného dokladu o
provedené celkové opravé nebo vyméné motoru.

Zjisti-li statni odborny dozor zavazné zavady v c¢innosti stanice
meérfeni emisi, je opravnén:

Ukon¢it pracovni pomér s mechanikem SME.

Podat vypovéd z najmu nebytovych prostor, kde je SME provozovana.

Udélit mechanikovi SME nebo provozovateli SME pokutu, uloZit napravna
opatfeni, pfipadné nafidit okamzité zastaveni provadéni méreni emisi

Protokol o méreni emisi se zavérem, ze vozidlo pfi méfeni emisi
nevyhovélo, se predava:

Osobé, ktera si méfeni objednala.

Obecnimu ufadu obce s rozSifenou plsobnosti.

Ministerstvu dopravy CR.

Pfi méreni emisi miize byt pfitomen:
Pouze pracovnik SME.
Ridi¢ vozidla a jedna dal$i osoba majici vztah ke kontrolovanému vozidlu.

Ridi¢ vozidla za predpokladu, Ze dodrZzuje bezpeénostni pokyny dle
pfirucky pro konkrétni SME.

Profesni osvédceni kontrolniho technika pracovnikovi STK nebo
Profesni osvédéeni kontrolniho technika s omezenim na méreni emisi
pracovnikovi STK vyda:

Obecni ufad obce s rozSifenou plasobnosti.
Ministerstvo dopravy CR.
DEKRA CZ a.s., TUV SUD Czech s.r.o. nebo TUV NORD Czech, s.r.o.
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500515.

a)
b)
c)
500516.
a)
b)
c)

502010.
a)
b)

c)

502011.
a)
b)
c)
502012.
a)
b)
c)
502013.
a)

b)

c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Protokol o méreni emisi se zavérem, ze vozidlo pfi méfeni emisi
vyhovélo, se predava:

Obecnimu ufadu obce s rozSifenou plsobnosti.

Osobé, ktera si méfeni objednala.

Ministerstvu dopravy CR.

Lhita pravidelného méreni emisi u cviénych vozidel autoskoly je:
12 mésicu.

2 roky.

Shodna se Ihatou pro ostatni vozidla dané kategorie.

Jsou-li pfi vizualni kontrole zjiStény zavady (nadmérny unik
provoznich kapalin — chladici kapalina):

Mé&reni emisi se provede a splni-li vozidlo pfedepsané limity, je hodnoceno
jako vyhovujici.

Vozidlo je technické nezpusobilé, hodnoti se zavadou ¢.: 8.4.1.1.2 —
nebezpecna.

Méfeni emisi se provede a podle dosazenych hodnot a podle své uvahy
rozhodne pracovnik SME o vysledku méfeni emisi.

Netésnost palivové soustavy vozidla je pfi méreni emisi hodnocena
nasledovné takto:

Nehodnoti se.
Vozidlo je do¢asné zpusobilé na dobu 3 mésicu.

Vozidlo je technické nezpusobilé, hodnoti se zavadou ¢.: 84.1.1.2 —
nebezpecna..

Pfi zjiSténi nesouladu vyrobniho ¢isla motoru s udajem v dokladech
k vozidlu, se méreni emisi:

Provede obvyklym zpusobem, nalez se uvede v protokolu, zavadu
hodnotime €.: 0.3.1.1 — vazna, platnost méfeni emisi je omezena na 30
dna.

Provede obvyklym zpUisobem, nalez se nikam nezapisuje.

Neprovede.

Nadmeérny unik oleje z motoru je pii méreni emisi hodnocen takto:
Nehodnoti se.

Vozidlo je technicky nezpulsobilé pro dalsi provoz, zavada ¢.: 8.4.1.1.2 —
nebezpecna.

Vozidlo je do¢asné zpusobilé na dobu 3 mésicu.
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500735.

a)
b)
c)

500777.

a)
b)
c)

500815.

a)
b)
c)

502014.

a)
b)
C)

500863.

a)
b)
c)

501196.

a)
b)
c)

501199.

a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Smi se na pracovisti SME-LPG koufit:

Nesmi.

Smi.

Smi, pokud to provozni fad pracovisté nebo jiny podnikovy normativ
nezakazuje.

Co je to provozni rad pracovisteé:
Cast zakoniku prace, vztahujici se na pracovisté.
Vnitropodnikovy dokument, obsahuijici popis prace jednotlivych pracovnikd.

Dokument, obsahujici souhrn pokynu a opatfeni k zajisténi bezpecCnosti
prace na pracovisti.

Pristroje a zarizeni uréené pro STK/SME schvaluje:
Obecni ufad obce s rozSifenou plUsobnosti.

Urad pro normalizaci, méfeni a statni zkuSebnictvi.
Ministerstvo dopravy CR.

Kdo je opravnén provadét méreni emisi:
Kterykoliv pracovnik provozovatele SME.
Pracovnik provozovatele SME vysSkoleny pro obsluhu opacimetru.

Pracovnik, ktery je drzitelem platného Profesniho osvéd&eni kontrolniho
technika, Profesniho osvédcéeni kontrolniho technika s omezenim na
méreni emisi, nebo Profesniho osvédéeni mechanika méreni emisi.

Volnobézné otacky motoru predepisuje:
Vyrobce pfistroje uréeného k méreni emisi.
Vyrobce vozidla.

Vyhlaska MD CR.

Ktery zakon upravuje povinnost provozovatele pristavit vozidlo k
pravidelnému méreni emisi:

Zakon €.56/2001 Sb. v platném znéni.
Zakon €. 361/2000 Sb. v platném znéni.
Zakon €. 255/2012 Sb. v platném znéni.

Pristroje pro méreni emisi musi byt:

Metrologicky navazany.

Radné udrzovany, ale metrologicky navazany byt nemusi.
Kazdy tyden zkontrolovany servisem, ktery urcil vyrobce.
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501200.

a)
b)

c)

502016.

a)
b)
c)

502017.

a)

b)
C)

502018.

a)
b)
c)

501297.

a)
b)
c)

501298.

a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Pfed mérenim emisi vozidla se ovéruj:
Doklady fidiCe vozidla.

Udaje o sevisnich uUkonech provedenych na vozidle v poslednich péti
letech.

IdentifikaCni udaje vozidla, motoru, soulad provedeni vozidla s technickym
prikazem a homologacni Stitky.

SME muze provadét méreni emisi:

VSech vozidel, & i téch, pro ktera nema SME podklady.
Vozidel zvefejnénych ve Véstniku dopravy.

VSech vozidel, pro které ma SME podklady.

Pracovnik, ktery je drzitelem platného Profesniho osvédcéeni
kontrolniho technika nebo Profesniho osvédéeni kontrolniho technika
S omezenim na méreni emisi je povinen:

Kontrolni technik je povinen neprodlené oznamit ministerstvu odnéti nebo
pozbyti fidi€ského opravnéni, ztratu bezuhonnosti atd...

Neprodlené oznamit ministerstvu zménu adresy trvalého pobytu.
Neprodlené oznamit ministerstvu zménu adresy pfechodného pobytu

Profesniho osvédéeni kontrolniho technika nebo Profesniho
osvédceni kontrolniho technika s omezenim na meéreni emisi se
vydava na dobu:

3 let.
Neurditou.
1 roku.

Odsavani vyfukovych plynu:

Smi ovliviiovat pratok vyfukovych plynl, av§ak jen u vznétovych motord.
Nesmi ovliviiovat prutok vyfukovych plyna.

Smi ovliviiovat pratok vyfukovych plynl, avSak jen u zazehovych motord.

Na pracovisti STK/SME musi byt v pripadé stojiciho vozidla zachovan
volny prostor okolo vozidla:

Neni stanoveno.
Nejméné 120 cm.
Nejméné 60 cm.
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501300.
a)
b)
€)

501302.
a)
b)
c)

502019.
a)
b)

C)

502020.

a)

b)

502021.

a)

b)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Diagnostika vozidel s fidicim systémem se musi provadét:

Pfed méfenim emisi.

Po méfeni emisi.

Neprovadi se ani v pfipadé, ze naméfené hodnoty emisi Skodlivin vyhovuji
predpisu vyrobce.

Stanice méreni emisi musi byt vybavena:

Pfedepsanym oznacenim SME.

Oznacenim vysky vjezdovych vrat.

Pfedepsanym oznaCenim SME pouze v pfipadé, ze méfi zazehové i
vznétové motory.

Pokud jsou pii provadéni méreni emisi zavaznym zplsobem
porusovany povinnosti stanovené zakonem:

Obecni ufad obce s rozSifenou plsobnosti necha, na naklad provozovatele
SME, pfeméfit vSechny na SME zméfena vozidla za dobu poslednich5 let.
Obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti nahlasi tuto skutecnost
krajskému ufadu.

Obecni Ufad obce s rozSifenou plsobnosti odejme Povoleni k provozovani
stanice méreni emisi nebo Opravnéni a Osvédc&eni k provozovani SME.

Pokud ministerstvo v ramci vykonu statniho odborného dozoru
naridilo zastaveni provadéni méreni emisi:

Obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti provede neodkladné vilastni
kontrolu a podle vysledku rozhodne o odejmuti opravnéni k provozovani
stanice méreni emisi.

Obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti odejme Povoleni k provozovani
stanice méfeni emisi nebo Opravnéni a Osvédc&eni k provozovani SME

Obecni ufad obce s rozsSifenou puUsobnosti bez dalS§iho zkoumani,
provadéni emisniho méreni povoli.

Profesniho osvédcéeni kontrolniho technika nebo Profesniho
osvédceni kontrolniho technika s omezenim na méreni emisi vyda
ministerstvo:

Osobé, ktera je, mimo jiné, bezuhonna a je drzitelem platného fidi¢ského
opravnéni.
Jakékoliv osobé, bez prokazovani bezuhonnosti.

| osobé, kterd nemuzZe prokazat bezuhonnost, avSak po UspésSném
psychologickém vySetfeni.
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502022.

a)
b)
c)

501387.

a)
b)
c)

502023.

a)
b)
c)

502024.

a)
b)

c)

502025.

a)
b)
c)

502026.

a)
b)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

V Profesnim osvédcéeni kontrolniho technika nebo Profesnim
osvédéeni kontrolniho technika s omezenim na méfeni emisi je
uvedeno:

Rozsah zpUsobilosti provadét méreni emisi (kategorie vozidel) v SME.
Adresa SME, kde muzZe mechanik provadét méfeni emisi.
Znacky vozidel, u kterych mechanik muze méfeni provadét.

Pokud bylo profesni osvédcéeni odnato z davodu porusovani
povinnosti pfi provadéni méreni emisi vozidel, 1ze o vydani nového
osvédcéeni pozadat:

Kdykoliv po odnéti pfedchoziho osvédceni.

Nejdfive po 5 letech od odnéti pfedchoziho osvédceni.

O osvédceni jiz mechanik pozadat nemuze.

Méreni emisi zemédélskych a lesnickych traktori muaze byt
provedeno:

Pouze na stalém pracovisti SME.
V misté ur€eném pfislusnym krajskym ufadem - mobilnim zptusobem.
VSude tam kde se schromazdi vice nez 10 takovych vozidel.

Netésnost ve spojich vyfukového systému:
Je nepfipustna.

Nema vliv na emisni chovani vozidla, méfeni se neprovede, vystavi se
protokol s nevyhovujicim vysledkem.

Pfi kontrole ve SME se nehodnoti.

Pokud je proveden zjevny zasah do vyfukového systému, ktery neni v
souladu s pozadavky (napf. je ovlivnéna funkce nebo bezpeénost),
pak:

Mé&reni emisi se provede, o vysledku kontroly rozhodne mechanik SME.
Méfeni emisi se provede, vysledek kontroly bude kladny.

V méfeni emisi se nepokracuje, vozidlo bude hodnoceno zavadou vaznou
,B“, vystavi se protokol s negativnim vysledkem (zavada €.: 6.1.2.4.1)

Konkrétni postupy pfi méreni jsou stanoveny:
Vnitropodnikovymi pfedpisy zpracovanymi vedoucim SME.

Dle pfedpisu vyrobce vozidla nebo vyrobce emisniho systému; pokud
nejsou stanoveny, postupuje se podle postupl uvedenych v metodice pro
méfeni emisi a hodnoti se dle limitnich hodnot stanovenych v pfiloze €.. 1
,Kontrolni tkony“ vydané MDCR.
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501394.

a)
b)
c)

502027.

a)

b)
c)

502029.

a)
b)

c)

502030.

a)
b)
c)

501462.

a)
b)
c)

501464.

a)
b)
c)

502031.

a)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Provoznim fadem a havarijnim planem.

PFi méreni emisi se mj. kontroluje:

Soulad vozidla s technickym prakazem, byl-li jiz vystaven.
Kvalita a mnozstvi pouzitého motorového oleje.

Kvalita a mnozstvi pouzitého paliva.

Nesoulad evidenénich udajid v dokladech vozidla se skuteénym
stavem se zaznamena:

Pouze do poznamky protokolu o méfeni emisi v pfipadé, kdy je alespon
jeden z identifikatord znamy (VIN/vyrobni §titek).

Do technického prukazu vozidla.

Do dopisu zakaznikovi.

Méfeni emisi vozidel jednotlivé dovezenych ze =zahranii bez
registracni znacky se provadi:

V jakékoli SME, ktera je schvalena pro méfeni emisi vozidel se
zazehovymi motory.

V SME, ktera ma Povoleni k provozovani SME, nebo Opravnéni a
Osvédceni k provozovani SME.

V jakékoli SME pfi STK.

PFi méreni emisi musi byt vrata stanice méreni emisi:
Vzdy otevrena.
SME nemusi byt vybavena vjezdovymi vraty.

Zaviena z divodu dodrzeni minimalni teploty na pracovisti a nepfekroceni
emisi hluku v okoli SME.

Odbérova sonda vyfukovych plynua se vklada:
Do odsavaciho koSe.

Do odsavaciho potrubi.

Do vyusténi vyfukového potrubi.

U vozidla pfi méreni emisi se mj. kontroluji tyto parametry:
Otacky motoru a teplota vyfukovych plynu.

Otacky motoru a provozni teplota motoru.

Napéti v palubni siti vozidla a teplota nasavaného vzduchu.

Pri pristaveni vozidla k pravidelné technické prohlidce nesmi byt
predlozen protokol o méreni emisi starsi nez:

30 dnu.
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b)
c)

502032.
a)
b)
c)

501499.

a)
b)

€)
501500.
a)

b)

c)

501501.
a)

b)

c)

502033.
a)
b)

c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

3 mésice.
14 dni.

Trikolka kategorie L5e s provozni hmotnosti 560 kg:

Nepodléha méreni emisi.

Podléha méfeni emisi prfed absolvovanim pravidelné technické prohlidky
pouze v pfipadé, Ze je vybavena fizenym emisnim systémem.

Podléha méreni emisi pfed absolvovanim pravidelné technické prohlidky.

Specialni automobil - skfinovy kat. N1 s maximalni technicky
pFipustnou hmotnosti 3200 kg:

Podléha méreni emisi i pravidelné technické prohlidce kazdy rok.

Podléha méreni emisi i pravidelné technické prohlidce poprvé po 4 letech
od prvni registrace a poté kazdé 2 roky.

Nepodléha pravidelné technické prohlidce ani méfeni emisi.

Specialni automobil - obytny kat. M1 s maximalni technicky
pfipustnou hmotnosti 3490 kg:

Podléha méfeni emisi i pravidelné technické prohlidce kazdy rok, z divodu
provedeni vozidla do 3,5t.

Podléha méreni emisi i pravidelné technické prohlidce poprvé po 4 letech
od prvni registrace a poté kazdé 2 roky, bude-li vozidlo v provedeni do 3.5t
a maximalnim poctem osob 9, kromé mista fidiCe

Podléha méreni emisi i pravidelné technické prohlidce poprvé po 4 letech
od prvni registrace a poté kazdé 2 roky, v pfipadé provedeni vozidla
S maximalnim obsazenim 8 mist k sezeni, kromé mista fidiCe.

Osobni automobil - obytny kat. M1 s maximalni technicky pripustnou
hmotnosti 3490 kg:

Podléha méfeni emisi i pravidelné technické prohlidce kazdy rok, z divodu
provedeni vozidla do 3,5t.

Podléha méreni emisi i pravidelné technické prohlidce poprvé po 4 letech
od prvni registrace a poté kazdé 2 roky, bude-li vozidlo v provedeni do 3.5t
a maximalnim poctem osob 9, kromé mista fidiCe

Podléha méreni emisi i pravidelné technické prohlidce poprvé po 4 letech
od prvni registrace a poté kazdé 2 roky, v pfipadé provedeni vozidla
s maximalnim obsazenim 8 mist k sezeni, kromé& mista fidice

Ctyrkolka kategorie L5¢ s provozni hmotnosti 420 kg:
Podléha méreni emisi pfed absolvovanim pravidelné technické prohlidky.

Podléha méfeni emisi pfed absolvovanim pravidelné technické prohlidky
pouze v pfipadé, Ze je vybavena fizenym emisnim systémem.
Nepodléha méreni emisi.
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501503.

a)
b)
c)

501512.

a)
b)

C)

501513.

a)
b)
C)

501516.

a)

b)
c)

501517.

a)
b)
c)

502034.

a)
b)
c)

502035.

a)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Ctyrkolka - nosié pracovnich adaptéri kategorie Z s provozni
hmotnosti 420 kg:

Podléha méreni emisi pfed absolvovanim pravidelné technické prohlidky.
Podléha pravidelné technické prohlidce, ale nepodléha méreni emisi.
Nepodléha pravidelné technické prohlidce ani méreni emisi.

Zkouska ME se pred€asné ukon¢i s negativnim vysledkem:

Zkousku ME nelze prfedCasné ukoncit

Vzdy, jestlize zjiSténa zavada bezprostiedné znemoznuje pokracCovat v
procedufe, pokud by ohrozovala bezpecnost obsluhy nebo vedla k
poskozeni motoru resp. vozidla

Vzdy, jestlize vozidlo nema umyty motor

Pfi vizualni kontrole vozidla pristaveného k pravidelnému méreni
emisi se na stanovisti méreni emisi mimo jiné kontroluje

Osvétleni vozidla
Upevnéni, elektrické pfipojeni lambdasond
Nahusténi pneumatik

Pfi kontrole paméti zavad u vozidel s Fizenym systémem s OBD:

Se vzdy vyuziva online pfenos udaji z modu 3 systému OBD pouze u
vozidel kategorie N3

Se nevyuziva online pfenos udaji z modu 3 systému OBD
Se vzdy vyuziva online pfenos udaji z modu 3 systému OBD

V pripadé, ze neni mozné navazat komunikaci s OBD u vozidel s timto
systémem:

Provedou se doplfikova méfeni
Hodnoti se vozidlo jako nevyhovujici
Se pfi vyhodnoceni k této skutecnosti nepfihlizi

Netésni-li vyfukova soustava a nejedna se o konstrukéni netésnost:
Méfeni emisi se provede, tésnost vyfukové soustavy se nekontroluje.
MérFeni emisi se provede, vysledek méfeni rozhodne mechanik SME.

Mé&feni emisi se neprovede, vozidlo bude hodnoceno pfislusnou zavadou,
ktera bude uvedena v protokolu o méfeni emisi.

Podléha pravidelnému méreni emisi motocykl, jehoz provozni
hmotnost je nizsi nez 400 kg~
Ano.
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b)
c)

502036.

a)
b)

c)

502037.
a)
b)
€)
502038.

a)
b)

c)
501575.
a)
b)
c)
501576.
a)

b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Ne.
Pouze v pfipadé, Ze je motocykl vybaven vznétovym motorem.

Pokud je vyfukovy systém zjevné netésny a nejedna se o konstrukéni
netésnost, pak:

Méfeni emisi se provede, o vysledku kontroly rozhodne mechanik SME.
Méfeni emisi se provede, vysledek kontroly nahlasi mechanik SME
nejblizS§imu uradu

Mé&reni emisi se neprovede, vozidlo bude hodnoceno pfislusnou zavadou,
ktera bude uvedena v protokolu o méfeni emisi.

V pripadé, ze je néktera ¢ast vyfukového systému poskozena nebo
chybi, pak:

Vozidlo bude hodnoceno pfisluSnou zavadou a vystavi se protokol s
negativnim vysledkem.

Je mechanik SME povinen nahlasit stav osobé, ktera byla u méfeni
pfitomna.

Nema vliv na méreni emisi

Motocykly méreni emisi podle pozadavkili souc¢asné narodni
legislativy méreni emisi:

NepodIéhaji.

Podléhaji pouze v pfipadé, pokud jejich provozni hmotnost podle dokladd k
vozidlu je 400 kg a vySSi.

Nepodléhaji, protoZze jsou vSechny bez rozdilu vybaveny fizenymi
katalytickymi systémy.

Jak postupujeme, méfime-li vozidlo s vice vétvemi vyfuku:
MéFime postupné emise ve vSech vétvich vyfuku a do protokolu se uvadéji

Vv s

Mé&Fime emise pouze z jednoho vyusténi vyfuku

Montazi vzduchotésného svodu z koncovek vyfuku do jednoho a méfime
emise v soubéhu koncovek

V pripadé, ze readiness koédy neindikuji probéhlé testy u
monitorovanych zafizenich se postupuje nasledovné:

Neprovadi se doplfikova méfeni

Provede se vymazani paméti zavad

Provedou se doplrikova méreni
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501581.

a)
b)
c)

501582.
a)
b)

C)

501583.

a)

b)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Lhita pravidelné technické prohlidky, které predchazi méreni emisi,
je u novych vozidel kategorie M1 a N1 po prvnim zapisu do registru
silniénich vozidel:

4 roky.
3 roky.
2 roky.

LhiGta mezi pravidelnymi technickymi prohlidkami, kterym predchazi
meérfeni emisi, je u jiz provozovanych vozidel kategorie M1 a N1:

3 roky.
2 roky.
4 roky.

U vozidla kategorie M1 s maximalnim pocétem osob 8 kromé mista
fidice a u vozidla kategorie N1 s celkovou hmotnosti do 3500 kg se
pravidelné méreni emisi provadi:

Ve |haté predepsané zakonem, tj. nejpozdéji po uplynuti &tyf let od data
prvni registrace, dale pak do dvou let (cyklus 4—2-2).

Ve |haté jednoho roku nebo dfive.

Lhadta neni pfedepsana zakonem, stanovi ji zvlastni provadéci predpis
pfislusné obce s rozSifenou plsobnosti.
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Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

OBLAST: legislativa SME benzin

512000.

a)
b)
c)

512001.

a)

b)

512002.

a)
b)
c)

512003.
a)

b)
c)

510520.

Stanice méfeni emisi pro vozidla pohanéna zazehovymi motory musi
byt vybavena pristroji uvedenymi:

Ve vyhlasce €. 211/2018 Sb. v plathném znéni.

V zakoné ¢. 56/2001 Sb. v platném znéni.

Ve vyhlasce €. 41/1984 Sb. v platném znéni.

U vozidla vyrobeného v roce 1988 byly zjiStény nasledujici hodnoty
emisi Skodlivin: CO 4,2% obj. Vyrobce vozidla sefizovaci hodnoty
nestanovil, jak bude vozidlo hodnoceno:

Vozidlo splfiuje legislativou stanoveny limit CO, proto bude hodnoceno jako
vyhovujici.

Vozidlo prekracuje limit CO stanoveny kontrolnim ukonem, emise budou
hodnoceny vaznou zavadou €.: 8.2.1.2.2.

Mnozstvi CO neni pro hodnoceni emisi rozhodujici, vozidlo bude
hodnoceno jako vyhovuijici.

Pro vozidlo vyrobené po 1.1.1987 (vozidlo bez katalyzatoru) vyrobce
predepisuje hodnotu emisi CO max. 3,0 % obj. Pfi méreni emisi byla
zjisténa hodnota CO 3,5 % obj., vozidlo budeme hodnotit:

Jako lehka zavada -A.
Jako vazna zavada dle kontrolniho Uukonu ¢&.: 8.2.1.2.
Jako vyhovuijici.

Pripustné limity koncentrace Skodlivin u zazehovych motort poprvé
registrovanych do 31.12.1985 stanovené legislativou jsou:

3,5 % objemovych CO a 800ppm HC.
5 % objemovych CO.
4,5 % objemovych CO a 1200ppm HC.

U vozidla s Fizenym katalytickym emisnim systémem byla pfi méreni
emisi ve volnobéznych otackach zjisténa hodnota soucinitele
prebytku vzduchu A (lambda) 1,05. Obsah CO vyhovuje predpisu
vyrobce. Emise hodnotime:

Jako vyhovuijici.
Jako vyhovuijici, ale jen na dobu 3 mésica.
Jako nevyhovuijici.
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510525.

a)
b)
c)

510532.

a)
b)

c)

512004.

b)
c)

511299.
a)
b)
c)

512005.

a)

b)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

U vozidla s Fizenym katalytickym emisnim systémem vyrobce
predepisuje hodnotu CO pfi zvySenych otackach 0,2 % obj. Pfi méreni
emisi byla zjisténa hodnota CO 0,3 % obj. Vozidlo hodnotime:

Lehkou zavadou.

Vaznou zavadou dle kontrolniho ukonu ¢.: 8.2.1.2.

Jako vyhovujici.

Pripustné koncentrace oxidu uhelnatého (CO) ve vyfukovych plynech
vozidel se zazehovymi motory stanovuje:

Vyhlaska €. 248/1991 Sb., v platném znéni.

Vyrobce vozidla, pokud je nestanovil, vyhlaska €. 211/2018 Sb., pfiloha
C. 1, v plathém znéni.

Zakon ¢. 56/2001Sb. v platném znéni.

U vozidla s fizenym katalytickym emisnim systémem byla pfi méreni
emisi ve zvySenych otackach zjisténa hodnota soucinitele prebytku
vzduchu (lambda) A= 0,94 a vyrobce predepsané hodnoty nestanovil.
Emise hodnotime:

Jako vyhovujici.
Ve zvySenych otackach se soucinitel A (lambda) nehodnoti.

Vozidlo prekracuje limit A (lambda) stanoveny kontrolnim ukonem, emise
budou hodnoceny vaznou zavadou ¢€.: 8.2.1.2.2.

Analyzator vyfukovych plynti musi byt kalibrovan nejpozdéji ve Ihuté:
6 mésicu.

Neni stanovena.

12 mésicu.

U vozidla se zazehovym motorem s nefizenym systémem se pri
meérfeni emisi provadi mj.:

Vizualni kontrola skupin a dild ovliviiujicich tvorbu emisi Skodlivin
vyfukovych plynl zaméfena na uplnost a tésnost palivové, zapalovaci, saci
a vyfukoveé soustavy a tésnost motoru.

Vizualni kontrola uchyceni napravy.
Vizualni kontrola fidiciho systému motoru.
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511397.

a)

b)

€)
511409.

a)

b)

C)

512006.

a)

b)
c)

512007.

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

U vozidla se zazehovym motorem s fizenym emisnim systémem s
katalyzatorem se pfi méreni emisi provadi mj.:

Vizudlni kontrola skupin a dild ovliviiujicich tvorbu emisi Skodlivin
vyfukovych plynl zaméfena na uplnost a tésnost palivové, zapalovaci, saci
a vyfukové soustavy a tésnost motoru, kontrola stavu katalyzatoru, stavu
sondy lambda, pfidavnych nebo doplfikovych systémuU ke snizovani emisi
a prislusné elektroinstalace.

Vizudlni kontrola skupin a dild ovliviiujicich tvorbu emisi Skodlivin
vyfukovych plyni zaméfena pouze na uplnost a tésnost palivové soustavy;
ostatni dily se nekontroluji.

Kontrola palivovych map v fidicim systému motoru.

Vozidla s hybridni pohonnou jednotkou (tj. napi. se zakladnim
zazehovym motorem na pohon BA a s elektromotorem) méfeni emisi:

NepodIéhaji.
Podléhaiji, pokud splfuji podminky stanovené zakonem pro danou kategorii

vozidla; méfeni se provadi za chodu spalovaciho motoru podle pfedpisu
vyrobce vozidla, zpravidla ve volnobéhu a zvySenych otackach).

Podléhaji, provede se zkouska dojezdu na rovném useku pfi chodu na
elektricky pohon.

Pripustné hodnoty CO pfii otackach volnobéhu a pfi zvySenych
otackach pri kontrole vozidla se zazehovym motorem s nefizenym
systémem stanovi:

Vyrobce vozidla, pokud tyto hodnoty nebyly stanoveny, nesmi obsah CO (v
% obj.) pfekroCit hodnoty stanovené kontrolnimi ukony z pfilohy €. 1
vyhlasky €. 211/2018 Sb. v platném znéni.

Vyrobce nastavby.
Méficiho pfistroje.

Pokud pripustné hodnoty CO nebyly stanoveny vyrobcem vozidla,
nesmi obsah CO (v % obj.) u vozidel s nefizenym systémem
registrovanych nebo poprvé uvedenych do provozu pred 31.12. 1985
prekroc€it hodnotu:

6,5 % obj.
4,5 % obj.
3,5 % obj.
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511429.

a)
b)
c)

511430.
a)

b)
c)

512008.

a)

b)
c)

512009.

b)
c)

512010.

a)
b)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Pokud pfipustné hodnoty CO nebyly stanoveny vyrobcem vozidla,
nesmi obsah CO (v % obj.) u vozidel s nefizenym systémem
registrovanych nebo poprvé uvedenych do provozu po 1.1. 1987
prekroc¢it hodnotu:

6,5 % obj.
4,5 % obj.
3,5 % obj.

Pfripustné hodnoty HC:

Muze stanovit vyrobce vozidla; pokud je tato hodnota stanovena, nesmi byt
prekroCena.

Stanovi vyrobce méficiho pfistroje.

Stanovi vyrobce nastavby.

Pripustné hodnoty CO pri otackach volnobéhu pii kontrole vozidla se
zazehovym motorem s fizenym systémem, resp. se systémem palubni
diagnostiky (EOBD nebo OBD) stanovi:

Vyrobce vozidla, pokud tyto hodnoty nebyly stanoveny, nesmi obsah CO (v
% obj.) prekroCit hodnoty stanovené kontrolnimi ukony z pfilohy ¢&. 1
vyhlasky €. 211/2018 Sb. v platném znéni.

Vyrobce nastavby.

Méficiho pfistroje.

Pripustné hodnoty HC pfi otaékach volnobéhu a pFi zvySenych
otackach pfri kontrole vozidla se zazehovym motorem s Fizenym
systémem, resp. se systémem palubni diagnostiky (EOBD nebo
OBD), muize stanovit:

Vyrobce nastavby.

Méficiho pfistroje.

Vyrobce vozidla; obecny limit v pfipadé, Ze tyto hodnoty nebyly stanoveny,
kontrolni ukony - pfiloha €. 1 vyhlasky €. 211/2018 Sb. v platném znéni
nepredepisuje.

Pripustné hodnoty CO pfii zvySenych otackach pii kontrole vozidla se

zazehovym motorem s fizenym systémem, resp. se systémem palubni

diagnostiky (EOBD nebo OBD), stanovi:

Vyrobce nastavby.

Vyrobce vozidla, pokud tyto hodnoty nebyly stanoveny, nesmi obsah CO (v

% obj.) pfekroCit hodnoty stanovené kontrolnimi ukony z pfilohy ¢&. 1
Stranka 20 z 56



511435,
a)
b)
c)

511518.
a)
b)

c)
511519.

a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

vyhlasky €. 211/2018 Sb. v platném znéni.
Méficiho pfistroje.

Vozidlo se zazehovym motorem, které ma v dokladech k vozidlu v
kolonce ,,Palivo“ zapsano ,,BA“, miize byt provozovano:

Pouze na palivo zapsané v dokladech k vozidlu na zakladé schvaleni
vozidla.

Na jakékoliv palivo z obchodni sité, tj. napfiklad benzin, nafta, etanol.

Jak na benzin, tak na etanol s oznacCeni E85 v jakémkoliv poméru s
benzinem.

Pri méfreni koncentraci Skodlivych slozek zazehovych motoru:

Neni povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méfreni emisi

Je povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méfeni emisi pouze v
pfipadé vyhovujiciho méreni

Je povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méfeni emisi

U zazehovych motorit s OBD se jako ukazatel provozni teploty
prejima:

Udaj o teploté& oleje z olejové mérky

Udaj o teplot& chladici kapaliny z diagnostického rozhrani vozidla

Udaj z teplomé&ru umist&ného na budové stanice ME
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Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

OBLAST: legislativa SME plyn

520729.

a)
b)
c)

520736.

a)
b)
C)

520737.

a)
b)

c)

522000.
a)
b)
c)

520760.
a)

b)
c)

Mezinarodni predpis EHK OSN ¢&. 67 stanovi podminky pro
schvalovani komponent, resp. vozidel se soustavou pro provoz na
palivo:

Biopalivo.
LPG — zkapalnény ropny plyn.
CNG - stlaCeny zemni (pfirodni) plyn.

SME, ve které je provadéno méreni emisi u vozidel pohanénych LPG
nebo CNG, musi byt mimo jiného vybavena:

Pozarnim hydrantem.
Automatickym hasicim zafizenim.

Pfenosnym indikatorem pro zkousku tésnosti plynového zafizeni. Indikator
musi byt schvaleného typu.

Pfi meéreni emisi u vozidel pohanénych LPG se mimo jiného
kontroluje:

Celkova hmotnost kontrolovaného vozidla.

Zda plynova c&ast palivové soustavy odpovida udajim uvedenym v
Technickém prikaze vozidla, v Pfiloze technického prikazu vozidla (pokud
je k dispozici) resp. obecnym pozadavkim na zastavbu LPG komponent
do vozidla.

Mnozstvi CO2 a NOx pfi otackach zvyseného volnobéhu.

Doba zivotnosti nadrze na LPG:
Neni omezena (pokud vyrobce nadrze nestanovi jinak).
Je nejvyse 5 let.

Je stanovena metodickym postupem méreni emisi (VD 10/2018), (10 let),
pokud vyrobce nestanovi jinak.

Je-li SME-LPG vybavena pracovni jamou, jama musi byt vybavena:
Stabilnim indikatorem pfitomnosti LPG, ktery musi byt umistén nejvySe
100 mm nade dnem jamy a ucinnym nucenym podtlakovym odvétravanim.
Pénovym hasicim pfistroje.

Nezavislym teplovzdusnym vytapénim
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520773.

a)
b)
c)

520776.

a)
b)
c)

520784.

a)
b)
C)

520786.

a)

b)
c)

520795.

a)
b)
c)

520801.

a)
b)

c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Kontrola tésnosti plynového zarizeni pfi méreni emisi se provadi:
Neprovadi se, neni pfedepsana.
Poslechem a Cichem.

Detektorem uniku plynu; pro detailni ureni mista netésnosti je mozné
pouzit i vhodny pénivy roztok.

SME, ve které je provadéno méreni emisi u vozidel pohanénych LPG
nebo CNG, musi byt mimo jiného vybavena:

Stabilnimi indikatory pfitomnosti LPG nebo CNG.
Dalkovym ovladanim vétrani a vytapéni.
Cidly optické a akustické signalizace pfitomnosti CO.

Pri kontrole tésnosti plynového zafizeni:

Jsou pfipustné mirné netésnosti.

Nepfipousti se zadna netésnost.

Mirné netésnosti jsou povoleny u nizkotlakého vedeni LPG za regulatorem
tlaku.

Co je havarijni plan pracovisté SME-LPG nebo CNG:

Navod pro pracovniky, jak se chovat pfi vzniku pozaru nebo jiné
mimoradné okolnosti.

Je to plan instalaci pfivodu energie na pracovisté.

Dokument obsahujici postup pracovnikl pfi zjiSténi nebo signalizaci uniku
plynu z plynoveého zafizeni vozidla.

Pfi vjezdu vozidla do SME v ramci pravidelnych prohlidek musi byt
stav plynu v nadrzi nasledujici:

Libovolné, ale dostatecné mnozstvi pro méreni dle platné legislativy.

0 litrt (kg), aby nedoslo v pfipadé uniku plynu k vybuchu.

V nadrzi LPG (CNG) musi byt maximalni mnozstvi benzinu, nejvySe vSak
80 %.

Vozidlo, které ma ukonc¢enou dobu zivotnosti nadrze na LPG nebo
CNG, je povazovano:

Za technicky zpUsobilé pro dalSi provoz s tim, ze tlakova nadoba nesmi byt
naplnéna na vice, nez 40 % objemu.

Za technicky zpusobilé pro dalSi provoz, pokud doba od ukonéeni jeji
platnosti neni delSi nez jeden rok.

Za technicky nezpusobilé pro dalSi provoz.

Stranka 23 z 56



520806.

a)
b)
c)
521301.
a)
b)

C)

521407.
a)
b)
€)
521426.

a)

b)

c)

521459.
a)

b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Mezinarodni predpis EHK OSN ¢&. 110 stanovi podminky pro
schvalovani komponent, resp. vozidel se soustavou na provoz na
palivo:

LPG — zkapalnény ropny plyn.
CNG - stlaCeny zemni (pfirodni) plyn.
Biopalivo.

Pracovisté stanice méreni emisi LPG vybavena pracovni jamou musi
mit staticka Cidla detekce uniku plynu umisténa:

Maximalné 20 cm nad podlahou a v pracovni jamé, zde nejvySe 10 cm
nade dnem jamy.

Na stropé.
Venku na budové.

Jednopalivova vozidla na CNG podléhaji méreni emisi:
Na obé paliva, tj. CNG i LPG.

Na zakladni palivo BA a alternativni palivo LPG.

Na jedno palivo, tj. na CNG.

Méreni vozidel s tzv. dualnim pohonem (NM + LPG, nebo NM + CNG)
se provadi:

Jako pfi méfeni vozidel se zazehovym motorem, provede se pouze
analyza plynnych Skodlivin ve vyfukovych plynech.

Jako pfi méfeni vozidel se vznétovym motorem, provede se zkouska
koufivosti metodou volné akcelerace, pficemz vozidlo se v prub&éhu méfeni
nachazi v dualnim médu (do motoru proudi obé paliva soucasné, tj. NM +
LPG nebo NM + CNG).

Jako pfi méfeni vozidel se zaZzehovym motorem na plynné palivo, provede
se pouze analyza plynnych Skodlivin ve vyfukovych plynech.

Stanice méreni emisi pro vozidla s motory upravenymi na pohon
LPG:

Musi byt vybavena stabilnimi detektory uniku plynu umisténymi nejvyse
200 mm nad podlahou.

Musi byt vybavena stabilnimi detektory uniku plynu u stropu.

Nemusi byt vybavena stabilnimi detektory uniku plynu.
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521460.

a)
b)
c)

521461.

a)
b)
c)

521463.

a)
b)
C)

521496.

a)
b)

c)

521497.

a)
b)

c)

522001.

a)

b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Stanice méreni emisi pro vozidla s motory upravenymi na pohon
LPG/CNG pfi havarijnim vétrani musi mit zajiSténou minimalni
vyménu vzduchu v celé mistnosti za hodinu:

20 nasobnou.

10 nasobnou.

5 nasobnou.

Stanice méreni emisi pro vozidla s motory upravenymi na pohon
LPG/CNG pfi provoznim vétrani musi mit zajiSténou minimalni
vyménu vzduchu v celé mistnosti za hodinu:

2 nasobnou.

6 nasobnou.

15 nasobnou.

Stanice méreni emisi pro vozidla s motory upravenymi na pohon LPG
vybavena pracovni jamou musi byt vybavena odsavanim umisténé v
jamé pracujicim na principu:

Podtlakovym.

Pretlakovym.

Nemusi byt vybavena.

Jednopalivova (monofuel) vozidla pohanéna LPG se méi:

pouze na LPG

na LPG, ale i na BA, pokud je mozné motor na tento pohon prepnout
pfepinacem

na oba druhy paliva, tj. kapalné (BA) i plynné (LPG), ale emise na kapalné
palivo se nevyhodnocuiji.

Jednopalivova (monofuel) vozidla pohanéna CNG se méri:

pouze na CNG

na CNG, ale i na BA, pokud je mozné motor na tento pohon prepnout
pfepinacem

na oba druhy paliva, tj. kapalné (BA) i plynné (CNG), ale emise na kapalné
palivo se nevyhodnocuiji.

V pripadé chybéjiciho vnéjSiho oznaceni dodateéné prestavéného
vozidla se soustavou LPG nebo CNG kategorie M1, N1:

Mechanik SME zaznamena do poznamky protokolu, dale pokracuje
Vv méfeni emisi.

V méfeni emisi se nepokracuje.
Mechanik SME neprovadi kontrolu oznaceni vozidla
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521568.

a)
b)
c)

521569.

a)
b)

c)
522002.

a)
b)
C)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

SME, ve kterych jsou provadéna méreni emisi u vozidel pohanénych
LPG nebo CNG, musi byt mimo jiného vybaveny:

Analyzatorem vyfukovych plynd, ktery umozniuje méfeni SO..
Tlakomérem o rozsahu 0 - 100 MPa s tfidou presnosti 1.
Havarijnim planem a provoznim fadem.

PFi méreni emisi u vozidel s fizenym emisnim systémem s pohonem
na LPG nebo CNG se mj. méfi:

SOz, limit stanovi vyhlaska MD €. 102/95 Sb. v aktualnim znéni

CO a A (lambda). Mezni hodnoty stanovi vyrobce vozidla nebo plynového
zarizeni. Nestanovi-li je, nesmi byt vy$8i nez na puvodni palivo.

CO a SO..

Nalepka oznacujici vozidlo pohanéné LPG nebo CNG se umistuje u
dodatec¢né prestavénych vozidel kategorie M1, N1 takto:

Umisténi nalepky neni pfedepsano.
Do pravého horniho nebo dolniho rohu ¢elniho skla.
Na zadni ¢ast vozidla, do pravého horniho nebo dolniho rohu.
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Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

OBLAST: legislativa SME nafta

530824.

a)
b)
c)

532001.

a)
b)
C)

530830.
a)
b)
c)

530849.

a)
b)
c)

530851.
a)
b)
c)

530852.
a)

b)
c)

Servisni prohlidka opacimetru spojena s jeho kalibraci je
pozadovana:

Podle udajt vyrobce, ale min. jednou ro¢né.
Dvakrat rocné.
Podle stari kouroméru.

Pokud vyrobce nestanovil, pak dovolena hodnota kourivosti u motort
vozidel vyrobenych do 31.12.1979, €ini:

40+0,5m1=4571,
Neni stanovena.
40 mi

Jakym pristrojem se ve SME méri koufrivost:
Opacimetrem schvaleného typu.

FiltraCnim koufomérem.

Opacimetrem doporu¢enym vyrobcem vozidla.

Pfi méreni emisi vznétového motoru je predepsano kontrolovat -
meérit:

NOx, CO, CO:2 a koufivost.

Koufivost.

CO, HC, A (lambda).

Mezi jednotlivymi akceleracemi pfi méreni kourivosti se dodrzuje:
Prodleva 25 sekund.

Prodleva 15 sekund.

Libovolna prodleva.

v v

Nejnizsi teplota okoli na SME, pri které je mozno provadét kalibraci
pristroji pouzivanych pri méreni emisi:

Alespon 15 °C.

Na teploté nezalezi.

Teplota, pfi které jesté nedochazi ke kondenzaci vodnich par ve
vyfukovych plynech.
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530858.

a)
b)
c)

530861.
a)
b)
c)

531410.

a)
b)

c)

531457.

a)
b)
c)

532002.
a)
b)
c)
531525,
a)

b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Vozidlo vyrobené v roce 1990 a homologované podle predpisu EHK
24 je opatreno Stitkem s udajem 2,51. Dovolena hodnota kourivosti je:

3,01 m?.
2,51 mt,
3,51 m?.

Jaky predpis stanovi koufivost vozidel pohanénych vznétovymi
motory:

EHK 24.
EHK 83.
EHK 49.

Vozidla s hybridni pohonnou jednotkou (tj. napf. se zakladnim
vznétovym motorem na pohon NM a s elektromotorem) méreni emisi:

NepodIéhaji.
Podléhaiji, pokud splfuji podminky stanovené zakonem pro danou kategorii
vozidla; méfeni se provadi za chodu spalovaciho motoru podle pfedpisu

vyrobce vozidla, tj. metodou volné akcelerace spalovaciho vznétového
motoru.

Podléhaji, provede se zkouSka dojezdu na rovném useku pfi chodu na
elektricky pohon.

Odsavaci zafizeni vyfukovych plynt uzpusobené pro traktory a
vozidla s vyusténim vyfuku vzhiiru:

Musi byt pouZzivano.
Nemusi byt pouzivano
Nemusi byt pouzivano, pokud je priimér vyfuku vétsi nez 70mm.

U vozidel kategorie N3 schvalenych podle normy EURO 6 v pripadé,
ze korigovany soucinitel absorpce nebude uveden na vyrobnim stitku
a ani v TP, je stanovena hodnota korigovaného soucinitele absorpce:

0,25 m1
1,0mt?
0,02 m1

U vznétovych motori s OBD se jako ukazatel provozni teploty
prejima:

Udaj z teplomé&ru umist&ného na budové stanice ME

Udaj o teploté& oleje z olejové mérky

Udaj o teploté chladici kapaliny z diagnostického rozhrani vozidla
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Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME
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531529.

a)
b)
c)

531530.

a)
b)
c)

531577.

a)
b)
C)

531578.

a)
b)

C)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Pro vozidla se vznétovymi motory schvalovana podle 715/2007/ES
resp. 595/2009/ES a novéjsSich (vozidla s DPF) je pripustné provést:

Ctyfi platna opakovana méfeni
Pouze jedno platné opakované méreni
Méfeni se neprovadi

Pro vozidla se vznétovymi motory schvalovana podle 98/69/ES resp.
2005/55/ES a noveéjsich (vybavena OBD) je pfripustné provést:

Pouze 2 platna opakovana meéreni
Méfeni se neprovadi
Ctyfi platna opakovana méreni

Metodicky postup méreni kourivosti traktoru:
Ministerstvem zemédélstvi byl vydan zvlastni postup.
Byl stanoven ufadem bezpecnosti prace.

Je shodny s postupem pro ostatni vozidla.

PFi méreni opacity:

Neni povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méfeni emisi

Je povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méfreni emisi pouze
v pfipadé méfeni nefizenych systému

Je povinnosti pouzivat schvaleny méfici program pro méfeni emisi
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Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

OBLAST: administrativa SME obecné

602000.
a)
b)
c)

602001.

a)

b)

C)

601421.
a)

b)
€)
601422.
a)

b)

c)

602002.
a)
b)

c)

Protokol o méfreni emisi vozidla SME se vyhotovuje:
V jednom exemplafi.

Ve dvou exemplafich.

Ve tfech exemplafich.

Ochranna nalepka:

Slouzi k ovéfeni protokolu o méfeni emisi vozidel, ktery nebyl vystaven
prostfednictvim informacniho systému technickych prohlidek, tzn. vydany
ve schvalené off-line aplikaci pro SME.

Je nalepkou, ktera nahrazuje kontrolni nalepku, lepi se do pravého dolniho
rohu ¢elniho skla vozidla.

Nalepkou vyjadfujici vyhovujici technicky stav vozidla po absolvované
pravidelné technické prohlidce.

Ochranna nalepka je:

Barvy zelené, je opatfena transparentnim lakem, ktery obsahuje Castice
odrazejici UV svétlo, hologramem a ve své horni a dolni c¢asti bilym
pruhem oznacenym jedineénym Ciselnym kodem.

Cervené barvy, slouZi k vylepeni na pfedni tabulku registraéni znacky.
Cervené barvy, slouZi k vylepeni na zadni tabulku registraéni znacky.

Ochranné nalepky:

Uchovavaji se v suchu a chladu, bez pfistupu Skodlivych emisi.

Zapisuji se podle Cisel do protokolu o technické prohlidce i do protokolu o
méfeni emisi.

Maji charakter ceniny a jsou evidovany jako zuctovatelné doklady jak u

povéfené pravnické osoby, tak v kazdé SME, ukladaji se na bezpecnych
mistech.

Ochranné nalepky jsou:
Inventarizovany jednou za tfi mésice.

Denné inventarizovany (poCet vydanych a zbyvajicich nalepek) a
porovnany s poc¢tem vydanych protokolt o ME pfi pouziti off-line rezimu.
Inventarizovany dvakrat v mésici.
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602003.
a)

b)

c)

602004.
a)

b)
C)

602005.
a)
b)
c)

602006
a)
b)
c)

602007.
a)
b)
c)

602008.
a)
b)
c)

602009.
a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Poskozené ochranné nalepky:

Muaze zlikvidovat kterykoliv pracovnik SME s plathym profesnim
osvédcenim.

Jsou uschovany do doby jejich zruseni nebo komisionalniho zniceni za
pfitomnosti pracovnika povéfené pravnické osoby nebo obecniho urfadu
obce s rozSifenou pusobnosti; o jejich zni€eni se provede zaznam v
evidenci ochrannych nalepek off-line rezimu.

Jsou skartovany v nepravidelnych, napfiklad mési¢nich intervalech,
vedoucim SME.

Kontrolu vedeni evidence ochrannych nalepek provadi v ramci SOD:

Ministerstvo v ramci statniho odborného dozoru a pracovnici povérené
pravnické osoby; kontrolu evidence ochrannych nalepek provadi takeé
obecni Ufad obce s rozsifenou pusobnosti.

Jakykoliv pracovnik SME urceny vedoucim SME.
Jakykoliv pracovnik pfislusné STK urceny vedoucim STK.

Evidence protokoli méreni emisi je vedena:
Elektronicky v IS TP.

Firemnim ucetnictvim.

Knihou ,Evidence méfeni emisi*.

Kniha evidence ruéné psanych protokola se uklada v SME po dobu:
20 let.

3 mésicu.

5 let

Zaznamniky zavad se ukladaji v SME po dobu:
1 roku.

3 let.

5 let.

Druhé vytisky protokolli o méreni emisi SME se:

Postupuji pravnické nebo fyzické osobé uréené Ministerstvem dopravy CR.
Postupuji obecnimu ufadu obce s rozSifenou pusobnosti.

Netisknou.

Ochrannou nalepku vylepujeme:

Na pfedni tabulku registracni znacky.

Na zadni tabulku registracni znacky.

Do levého horniho rohu protokolu o méfeni emisi v off-line rezimu.
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Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

OBLAST: administrativa SME benzin

611414.
a)
b)
c)
611447.

a)
b)
c)

611449.
a)

b)
c)

611451.

a)
b)
c)

611453.

a)
b)
c)

611455.

a)
b)
c)

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mij.
obsahovat:

HlaviCku s nazvem firmy vCetné kontaktni adresy, Cislem SME, identifikaci
vozidla podle pfedepsanych pozadavku v€etné druhu emisniho systému,
Cislo protokolu/rok vydani atd.

Jméno a pfijmeni osoby, ktera provoz SME povolila.
Pouze namérené udaje koufivosti.

Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Nazev provozovatele SME, sidlo a misto podnikani.
Nazev STK, ke které SME patfi.
Nazev a sidlo ufadu, ktery ¢innost SME povaolil.

Protokol o méfreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Cislo okresu, ve které stanice provozuje svoji &innost.
Cislo kraje, ve které stanice provozuje svoji ginnost.
Cislo SME, kontaktni spojeni (telefon, fax, ..).

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mij.
obsahovat:

Znacku a typ vyfukového systému vozidla.
Znacku a typ vozidla, typ motoru, stav pocitace ujeté vzdalenosti (v km).
Znacku a typ katalytického systému vozidla.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mij.
obsahovat:

Znacku a typ karburatoru nebo vstfikovaciho systému.
Znacku a typ lambda sondy.
Typ emisniho systému, druh a kategorii vozidla, druh paliva.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Vyrobni islo motoru (pouze, je-li v TP uvedeno).
Vyrobni Cislo pfevodovky.
Vyrobni Cislo fidici jednotky motoru.
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611472.

a)
b)
c)

611474.

a)
b)
c)

611476.

a)
b)
C)

611478.

a)
b)
C)

611480.

a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Protokol o méfreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Pocet pfedchozich majitelu.
Stav pocitace ujeté vzdalenosti v km.
Kontrolni nalepku Cervené barvy v pravém dolnim rohu.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mij.
obsahovat:

Znacku a typ katalyzatoru vyfukovych plyna.
Typ emisniho systému (fizeny — nefizeny).
Znacku a typ tlumice vyfuku.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mij.
obsahovat:

Nejvyssi dovolenou hmotnost vozidla.
UziteCnou hmotnost vozidla.
Druh vozidla (osobni, nakladni,..), kategorii vozidla a registracni znacku.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mij.
obsahovat:

Pocet mésicu v roce, kdy je vozidlo provozovano.
Datum 1. registrace vozidla
Rok vyroby motoru.

Protokol o méfreni emisi vozidla se zazehovym motorem musi mj.
obsahovat:

Palivo (napf. benzin, BA, BA 95N, BA+E85).
Hodnotu nejvysSi dovolené hmotnosti vozidla.
Uzite€nou hmotnost vozidla.
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Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

OBLAST: administrativa SME plyn

620789.
a)
b)
c)

621482.

a)
b)
c)

621483.
a)
b)
€)

621484.

a)
b)
c)

622000.

a)
b)
c)

621486.

a)
b)
c)

Vysledek kontroly tésnosti plynové €asti palivové soustavy se:
Uvede samostatné do protokolu o méfeni emisi.

Uvede do technického prikazu.

Uvede do fidi¢ského prikazu.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Nazev STK, ke které SME patfi.
Nazev a sidlo ufadu, ktery ¢innost SME povaolil.
Nazev provozovatele, sidlo a misto podnikani, pfip. logo firmy.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Cislo okresu, ve které stanice provozuje svoji ginnost.
Cislo SME, kontaktni spojeni (telefon, fax, ..).
Cislo kraje, ve které stanice provozuje svoji &innost.

Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Znacku a typ vyfukového systému vozidla.
Znacku a typ vozidla, typ motoru, stav pocitace ujeté vzdalenosti (v km).
Znacku a typ katalytického systému vozidla.

Protokol o méfreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Typ emisniho systému, druh a kategorii vozidla, druh paliva.
Znacku a typ karburatoru nebo vstfikovaciho systemu.
Znacku a typ katalyzatoru.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Vyrobni Cislo motoru (pouze, je-li v TP uvedeno).
Vyrobni Cislo pfevodovky.
Vyrobni Cislo fidici jednotky motoru.
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621487.
a)
b)
c)

622001.

a)
b)
c)

6214809.

a)

b)

c)

621490.

a)
b)
c)

621491,
a)
b)
c)
621492.

a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Zapis o umisténi diagnostické pripojky.
Vysledek vizualni kontroly (o stavu saci, vyfukové a palivové soustavy).
Nakres vyfukové soustavy.

Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Zapis o umisténi Fidici jednotky, jeji vyrobni Cislo a software.
Nakres umisténi diagnostické zasuvky.

Vysledek kontroly zavad fidici jednotky, jedna-li se o vozidlo s fizenym
emisnim systémem nebo systémem palubni diagnostiky OBD.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s nefizenym
emisnim systémem a s pohonem na LPG nebo CNG musi mij.
obsahovat:

Hodnoty pfedepsanych a naméfenych parametrd véetné jejich jednotek, a
to zpravidla v rezimech volnobéznych otacek a pfi zvySenych otackach
(CO, pfipadné HC).

Hodnoty koufivosti v jednotkach (1/min).

Hodnoty NOx v jednotkach (ppm).

Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Typ emisniho systému (fizeny — nefizeny).
Znacku a typ katalyzatoru vyfukovych plynu.
Znacku a typ tlumice vyfuku.

Protokol o méreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Nejvyssi dovolenou hmotnost vozidla.
UziteCnou hmotnost vozidla v€etné pocCtu mist k sezeni.

Druh vozidla (osobni, nakladni apod.), kategorii vozidla a registracni
znacku.

Protokol o méfreni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

Pocet mésicu v roce, kdy je vozidlo provozovano.
Rok vyroby motoru.
Rok vyroby vozidla (datum 1. registrace).
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Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

621493. Protokol o méfeni emisi vozidla se zazehovym motorem s pohonem
na LPG nebo CNG musi mj. obsahovat:

a) Palivo (napf. BA+LPG, BA+CNG, CNG).
b) Hodnotu nejvyssi dovolené hmotnosti vozidla.
C) UziteCnou hmotnost vozidla v€etné poc¢tu mist k sezeni.
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Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

OBLAST: administrativa SME nafta

631448.

a)
b)
c)

631450.

a)
b)
c)

631452.

a)
b)
c)

631454,
a)
b)
c)
631456.
a)
b)
c)
631473.
a)

b)
c)

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mij.
obsahovat:

Nazev provozovatele SME, sidlo a misto podnikani, pfip. logo firmy.
Nazev STK, ke které SME patfi.
Nazev a sidlo ufadu, ktery ¢innost SME povaolil.

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj.
obsahovat:

Cislo okresu, ve které stanice provozuje svoji &innost.
Cislo kraje, ve které stanice provozuje svoji ginnost.
Cislo SME, kontaktni spojeni (telefon, fax, ..).

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj.
obsahovat:

Znacku a typ vyfukového systému vozidla.
Znacku a typ vozidla, typ motoru, stav pocitace ujeté vzdalenosti (v km).
Znacku a typ katalytického systému vozidla.

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mij.
obsahovat:

Znacku a typ vstfikovaciho Cerpadla.
Typ emisniho systému, druh a kategorii vozidla, druh paliva.
Znacku a typ lambda sondy.

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mij.
obsahovat:

Vyrobni Cislo pfevodovky.
Vyrobni Cislo fidici jednotky motoru.
Vyrobni ¢islo motoru (pouze, je-li v TP uvedeno).

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mij.
obsahovat:

Stav pocitace ujeté vzdalenosti v km.
Pocet pfedchozich maijiteld.
Kontrolni nalepku ¢ervené barvy v pravém dolnim rohu.
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631475.

a)
b)
c)

631477.

a)
b)
c)

631479.

a)
b)
c)

631481.

a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mij.
obsahovat:

Typ emisniho systému (fizeny — nefizeny).
Znacku a typ filtru pevnych castic.
Znacku a typ tlumice vyfuku.

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj.
obsahovat:

NejvysSi dovolenou hmotnost vozidla.
UziteCnou hmotnost vozidla.
Druh vozidla (osobni, nakladni,..), kategorii vozidla a registraéni znacku.

Protokol o méfeni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mj.
obsahovat:

Pocet mésicu v roce, kdy je vozidlo provozovano.
Rok vyroby vozidla (datum 1. registrace).
Rok vyroby motoru.

Protokol o méreni emisi vozidla se vznétovym motorem musi mij.
obsahovat:

Palivo (napf. NM, nafta, ..).
Hodnotu nejvysSi dovolené hmotnosti vozidla.
UziteCnou hmotnost vozidla.
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Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

OBLAST: technika SME obecné

701286.
a)
b)
c)
701288.
a)
b)
€)
701289.
a)
b)

C)

701438.
a)

b)

c)

701439.
a)
b)

c)

701574.

a)
b)
c)

Obsah kysliku (O2) v atmosférickém vzduchu dosahuje hodnoty
okolo:

1 % ob;.
21 % obj.
15 % obj. (objemovych)

Koncentrace 1 % obj. (objemové) vyjadiena v jednotkach ppm obj.
odpovida hodnoté:

1 000 ppm obj
100 ppm obj.
10 000 ppm obj.

Nejvyssiho podilu v atmosférickém vzduchu dosahuje prvek:
Oxid uhligity (COy2).

Kyslik (O2).

Dusik (N2).

Oxid uhelnaty (CO):

Je lehCi nez vzduch, v uzavieném prostoru stoupa ke stropu a vyplhuje
pfistupné stfesSni prostory.

Je té&ZSi nez vzduch, v uzavieném prostoru klesa k podlaze a vypliuje
prostory nachazejici se pod urovni podlahy.

Méni pfi uniku do uzavieného prostoru svoje skupenstvi — pfechazi do
kapalného stavu a shromazduje se na podlaze tohoto prostoru.

Je-li systém zpétného vedeni vyfukovych plynd v éinnosti, vykon
motoru:

Se snizuje, jelikoz mnozstvi vzduchu nasavaného do motoru se snizuje (je
nahrazeno vyfukovymi plyny).

Se zvysSuje, jelikoz zpusobuje kvalitngjSi prohofeni smési paliva se
vzduchem.

Neni timto systémem ovlivnén.

U vozidel s fizenym systémem s OBD jsou tzv. odeznélé zavady
signalizovany?

nesvicenim pfiznaku MIL

svicenim priznaku MIL

blikani pfiznak MIL
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Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

OBLAST: technika SME benzin

710498.

a)
b)
c)
710499.
a)
b)

c)
710502.

a)
b)

c)
710504,

a)
b)
C)

710521.

a)
b)
c)

710523.
a)
b)
c)

710524,
a)

b)
c)

Optimalni provozni teplota katalyzatoru vyfukovych plyna se
pohybuje v rozmezi:

150 az 500°C.

1000 az 2000°C.

300 az 900°C.

Oxid uhelnaty (CO), ktery vznika pfi spalovani v zazehovém motoru:
Je jedovaty, blokuje pfenos kysliku krvi

Ma nepfiznivy vliv na lidsky organismus pouze ve smési s oxidy dusiku
(NOX)

Neni jedovaty, jeho plsobeni na lidsky organismus je zanedbatelné

Jaky vliv ma pouziti benzinu, ktery obsahuje olovnaté prisady, na
funkci katalyzatoru:

Zadny

Zpusobi kratkodobé paralyzovani funkce katalyzatoru. Katalyzator vSak ma
samocistici schopnost

ZpUsobi trvalé poskozeni funkce katalyzatoru

Pfi souciniteli prebytku vzduchu lambda A=1,0 je u€innost fizeného
katalyzatoru zahratého na optimalni provozni teplotu:

Nejnizsi.
Nejvyssi.
Soucinitel lambda nema na ucinnost katalyzatoru vliv.

NejvyznamnéjSiho omezeni tvorby sSkodlivych emisi u vozidla se
zazehovym motorem se dosahuje:

Vybavenim motoru fizenym katalytickym systémem.
Vybavenim motoru nefizenym katalyzatorem.
Pouzitim benzinu s vy3Sim oktanovym Cislem.

Provedeni odbérové sondy analyzatoru muaze byt:
Libovolné.

Hadice bez koncovky.

Jen v provedeni dodaném vyrobcem analyzatoru.

Casty provoz s nedostateéné zahfatym katalyzatorem plsobi na
zivotnost katalyzatoru tak, ze:

Prodluzuje Zivotnost katalyzatoru.
Zkracuje Zivotnost katalyzatoru.
Teplota katalyzatoru nema na jeho Zivotnost vliv.
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710526.

a)
b)
c)

710534.

a)
b)
c)

710541.

a)
b)
c)

710543.

a)
b)
C)

710544.

a)
b)
c)

711287.

a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Teoreticka hmotnost vzduchu potirebného pro dokonalé spaleni 1 kg
benzinu je:

16,0 kg.
12,0 kg.
14,7 kg.

Aktivni vrstvy v katalyzatorech tvori nejcastéji:
Wolfram a platina.

Kfemik a rhodium.

Platina, rhodium, pfipadné palladium.

Zvysena spotieba oleje (spalovani oleje) u zazehového motoru:
Nema vliv na funkci a Zivotnost katalyzatoru.

ZvysSuje zivotnost katalyzatoru.

Snizuje zivotnost katalyzatoru.

Katalyzator vyfukovych plynu byva zpravidla umistén:
Libovolné.
Na konci vyfukoveého potrubi.

Na zacatku vyfukového potrubi z divodu co mozna nejkratSi doby nabéhu
na provozni teplotu.

U motori s fizenym katalytickym systémem se musi soucinitel
pfebytku vzduchu A (lambda) ve zvySenych otackach pohybovat v
rozmezi:

A=0,92 az 1,08.
A=0,97 az 1,03.
A=0,95az1,05.

Ve vyfukovych plynech byla namérena koncentrace nespalenych
uhlovodiki (HC) 400 ppm obj. (objemovych). Tato koncentrace
vyjadrena v jednotkach % obj. €ini:

0,040 % obj.

4,000 % obj,

0,004 % obj.
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711290.

a)
b)

c)

711291.

a)
b)

c)

711292.

a)
b)

c)

711296.

a)

b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Soucinitel prebytku vzduchu A (lambda) vypoéteny analyzatorem die
Brettschneiderovy rovnice vykazuje hodnotu 1,05. Tento udaj
charakterizuje stav:

Spalovani ,bohaté“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného
vzduchu niz8im nez je tfeba pro dokonalé spalovani.

Spalovani ,stechiometrické“ smési, tj. stav, kdy je do motoru nasavano
pravé takové mnozstvi vzduchu, aby doslo k dokonalému spalovani.

Spalovani ,chudé“ smési, tj. spalovaci proces s mnozZstvim nasavaného
vzduchu vysSim nez je tfeba pro dokonalé spalovani.

Soucinitel prebytku vzduchu A (lambda) vypocéteny analyzatorem dle
Brettschneiderovy rovnice vykazuje hodnotu 0,95. Tento udaj
charakterizuje stav:

Spalovani ,chudé“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného
vzduchu vysSim nez je tfeba pro idealni spalovani.

Spalovani ,bohaté“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného
vzduchu nizSim nez je tfeba pro idealni spalovani.

Spalovani ,stechiometrické“ smési, tj. stav, kdy je do motoru nasavano
pravé takové mnozstvi vzduchu, aby doslo k idealnimu spalovani.

Soucinitel prebytku vzduchu A (lambda) vypocéteny analyzatorem dle
Brettschneiderovy rovnice vykazuje hodnotu 1,000. Tento udaj
charakterizuje stav:

Spalovani ,chudé® smési, tj. spalovaci proces s mnoZstvim nasavaného
vzduchu vysSim nez je tfeba pro idealni spalovani.

Spalovani ,stechiometrické“ smési, tj. stav, kdy je do motoru nasavano
pravé takové mnozstvi vzduchu, aby doslo k idealnimu spalovani.

Spalovani ,bohaté“ smési, tj. spalovaci proces s mnozstvim nasavaného
vzduchu nizSim nez je tfeba pro idealni spalovani.

Udaj souginitele pFebytku vzduchu A (lambda) z analyzatoru
vyfukovych plynu:

Je udavan na zakladé vypoctu dle Brettschneiderovy rovnice z méfenych
emisnich parametrd a dalSich konstant, z nichz nékteré charakterizuji
spalované palivo.

Je udavan pouze na zakladé signalu kyslikového cidla.
Neni zavisly na palivu pouzitém ve spalovacim procesu.
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711398.

a)
b)
c)

711403.

a)
b)
c)

711417.

a)
b)

c)

711436.

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

PFi méreni emisi vozidel se zazehovym motorem s fizenym emisnim
systémem nebo systémem palubni diagnostiky (EOBD, OBD)
pouzivame:

Analyzator vyfukovych plynl bez schvaleni.

Koufomér (optimetr).

Analyzator vyfukovych schvaleny ministerstvem dopravy.

Pii méreni emisi Skodlivin ve vyfukovych plynech vozidla se
zazehovym motorem pouzivame:

Metodu analyzy vyfukovych plynu.
Metodu akcelerace vozidla na schvalené méfici ploSe.
Metodu volné akcelerace motoru.

Sondu mériciho pfistroje pro zjiSténi obsahu plynnych Skodlivin
vozidla se zazehovym motorem zasunujeme do vyfukového systému
vozidla:

Libovolné daleko.

Pouze na zacCatek vyfukového systému, aby nedoSlo k poSkozeni
katalyzatoru nebo tlumice vyfuku.

V souladu s pokyny vyrobce pfistroje, dale pak s pokyny zvefejnénymi v
instrukcich vydanych ministerstvem ve véstniku dopravy, a zaroven tak,
aby sonda nepfisavala okolni vzduch.

Obsah kysliku (O2) méreny na konci vyfukového potrubi vozidla
vybaveného zazehovym motorem s fizenym emisnim systémem a
tricestnym katalyzatorem je ve srovnani s obsahem kysliku
obsazenym v atmosférickém vzduchu:

Stejny, tj. beze zmén, jelikoz se kyslik (O2) reakci souvisejicich se
spalovanim paliva a dodate¢nou upravou spalin neucastni.

Podstatné mensi, nebot je spotfebovavan pfi reakcich souvisejicich se
spalovanim paliva a dodateCnou upravou spalin.

Podstatné vysSi, zvySeni jeho obsahu je dano zejména reakcemi
dodate¢né upravy spalin probihajicimi v katalyzatoru.
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711437.

c)
711440.

a)

b)

711467.
a)
b)

c)

7114609.

a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Obsah kysliku (O2) méreny na konci vyfukového potrubi vozidla
vybaveného zazehovym motorem s fizenym emisnim systémem,
neprimym vstrikovanim paliva a tricesthym katalyzatorem je ve
srovnani s obsahem kysliku méfenym u vozidla se zazehovym
motorem s nefizenym emisnim systémem bez katalyzatoru
(serizeného dle predpisu vyrobce na bézné provozni podminky):

Niz8i, jelikoz je kyslik (O2) u fizeného emisniho systému spotifebovavan na
oxidacni reakce probihajici v tficestném katalyzatoru.

Podstatné vysSi, zvySeni jeho obsahu je dano zejména reakcemi
dodate¢né upravy spalin probihajicimi v katalyzatoru motoru s fizenym
emisnim systémem.

Témer stejny.

Blikani chybové kontrolky Ml systému palubni diagnostiky EOBD
nebo OBD pfi béhu motoru:

Signalizuje vyskyt zavazné zavady ovliviujici emisni chovani vozidla a
ohrozujici  Zivotnost katalyzatoru, vozidlo bude hodnoceno jako
nevyhovujici.

Signalizuje zapis chybového stavu ovliviujiciho emisni chovani vozidla do
modu &. 7 (nepotvrzené - pfedpokladané zavady) systému palubni
diagnostiky, méfeni emisi se provede.

Upozornuje, ze testy pfipravenosti sporadicky sledovanych systému
palubni diagnostiky nejsou kompletni (neni potvrzeno pfezkouseni vSech
téchto systému po vymazani paméti chyb), méfeni emisi se provede.

Dosazeni optimalni ucéinnosti tficestného katalyzatoru u Ffizeného
emisniho systému:

Je podminéno spalovanim stechiometrické smeési, kdy soucinitel pfebytku
vzduchu lambda (A) vykazuje minimalni odchylku od hodnoty 1,00.

Neni zavislé na slozeni smési (vzagjemném poméru vzduchu a paliva ve
smési).

Je podminéno spalovanim chudé smési (s prebytkem vzduchu ve smési),

kdy soucinitel pfebytku vzduchu lambda (A) vykazuje minimalni odchylku
od hodnoty 1,1.

Odolnost vuci tepelnému namahani je u tricestného katalyzatoru s
kovovym jadrem:

Srovnatelna s odolnosti katalyzatoru vybaveného keramickym jadrem.
Podstatné vysSi nez u katalyzatoru s keramickym jadrem.

NizSi nez u katalyzatoru s keramickym jadrem.
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711470.

a)
b)

c)

711471.

a)

b)
C)

711504.

a)
b)
c)

711520.

a)
b)
c)

711521.

a)
b)
c)

711522.

a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Katalyzator pro dodatec¢nou upravu slozeni vyfukovych plynd na
motoru s nefizenym emisnim systémem zazehového motoru:

Se na vozidlech nevyskytuje.

Lze pouzit, vykazuje vysSi uCinnost, neZz u motoru s fizenym emisnim
systémem spalujicim stechiometrické smési paliva se vzduchem.

Lze pouzit, jeho uc€innost je vSak podstatné nizSi, nez u motoru s fizenym
emisnim systémem spalujicim stechiometrické smési paliva se vzduchem.

Systém sekundarniho vzduchu pro snizeni produkce Skodlivin se u
zazehovych motort vyuziva:

Po studeném startu a v rezimech cinnosti, kdy motor nedosahl provozni
teploty.

V rezimech maximalniho zatizeni motoru.

Po dosazeni provozni teploty motoru v reZzimech jeho ¢asteéného zatizeni.

Koncentrace CO:2 z vyfuku je priblizné 15.1% Motor s Ffizenym
katalyzatorem je pohanén:

BA.

LPG.

CNG.

Nestanovi-li vyrobce vozidla jinak, rozumi se u zazehovych motor
provozni teplotou bez ohledu na to, z jakého zdroje byla ziskana
(sonda olejové mérky, diagnostické rozhrani) teplota nejméneé:

60 °C
3°C
150 °C

Kontrola regulace volnobéhu zazehovych motoru se provadi:

U vozidel s nefizenym systémem

Pouze u hybridnich elektrickych vozidel

U vozidel s fizenymi systémy s vyjimkou hybridnich elektrickych vozidel

Kdy a jak dlouho probiha méreni pfi zvySeném volnobéhu
zazehového motoru:

Nejméné 15 s od okamziku dosazeni spodni hranice otackového pasma
Po seslapnuti plynového pedalu a dosazeni maximalnich otacek
Po dosazeni horni hranice otackového pasma po dobu 1 min
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711523.

a)
b)
c)

711579.
a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Méreni pri zakladnim volnobéhu zazehového motoru se po poklesu
zvySenych otacek s ohledem na odeznéni pfechodového stavu
provadi:

Nejdfive po 1 min

Nejdfive po 30 s

Dle uvazeni mechanika ME

U motord mazanych smési paliva a oleje je tento postup méreni:

Je shodny s postupem pro ostatni vozidla

Pfi méfeni je potfeba pouzit filtr k oddéleni pfidané olejové slozky v palivu
Provede se identifikace vozidla, vizualni kontrola, a pokud je vozidlo

vybaveno motorem s fizenym emisnim systémem diagnostika systému
fizeni motoru
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Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

OBLAST: technika SME plyn

720730.
a)
b)
c)

720731.
a)
b)
c)

720734,
a)
b)
c)

720738.
a)
b)
c)

720739.

a)
b)
c)

720740.

a)
b)
c)

LPG v plynném stavu je:

Jedovaty.

Nejedovaty, dychatelny.

Nejedovaty, ale zaroven nedychatelny.

LPG v plynném stavu je:
Stejné tézky jako vzduch.
TéZSi nez vzduch.
Leh¢i nez vzduch.

Pripojka dalkového pInéni umisténa v soustavé LPG je:
Zafizeni, umozAujici plnéni nadrze z prostoru umisténi nadrze.
Soucast vydejniho stojanu na LPG.

Zafizeni, umozAujici plnéni nadrze z vnéjsi strany vozidla.

LPG znamena:

Smés aromatickych uhlovodika.

Liquified petroleum gas — zkapalnény ropny plyn (smés propanu a butanu).
VSechna biopliva na bazi MTBE.

CNG je zkratka pro:

Compressed natural gas — stlaCeny zemni (pfirodni) plyn.
Smés propanu a butanu.

Sklenikovy plyn, ktery pusobi negativhé na zemskou atmosféru.

Nadrz pro LPG srovnatelné velikosti (vodniho objemu) je v porovnani
s ocelovou tlakovou lahvi na CNG:

Tézsi, protoze je vyrobena z kompozitnich materialt a hliniku.

Stejné tézka, obé jsou vyrobeny stejnou technologii.

Lehci, protoze je svafovana z ocelovych plechd a tlak v ni se pohybuje do
2,5 MPa, cozZ je cca 10x méné neZ u tlakoveé lahve na CNG.
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720741.

a)
b)
c)

720744.

a)
b)

c)

720747.

a)
b)
c)

720749.

a)
b)
c)

720751.

a)
b)
c)

720754.

a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Pouziti vstrikovacu u soustav na plyn je v porovnani se smésSovacem
vyhodnéjsi, protoze:

Vstfikovace jsou levnéjsi.

Montaz vstfikovacl je méné narocna.

VstfikovaCe zaijistuji ve spojeni s fidici jednotkou LPG nebo CNG optimalni
dobu a délku vstfiku, tvorbu a rozdéleni smési do jednotlivych valcl
motoru, snizuji spotfebu paliva a podil emisi Skodlivin.

Odparenim kapalného LPG vznikne:

Zanedbatelné mnozstvi plynného LPG.

Velké mnozstvi plynného LPG, ktery v urCité koncentraci se vzduchem
vytvafi vybuSnou smeés.

Malé mnozstvi plynu, které nemize v koncentraci se vzduchem vytvorit
vybusnou smés.

Povrch nadrze na LPG nema byt vystaven teploté vyssi nez:
65° C.

800° C.

Pripustna teplota povrchu nadrze neni stanovena.

Nizkotlaka hadice pouzita pro privod LPG ke smésovaéi nebo
vstiikovac€i musi byt vyrobena:

Z jakéhokoliv pruzného materialu.
Pouze z pfirodniho kauCuku.

Z materialu odolného pusobeni LPG a ostatnich vlivd v motorovych
vozidlech. Hadice musi byt homologovana.

LPG se ziskava:

Jako vedlejsi produkt pfi zpracovani ropy.
Suchou destilaci uhli.

Z bioplynu.

V kapalném skupenstvi je LPG:
TézSi nez voda.

LehCi nez voda.

Ma pfiblizné stejnou hustotu jako voda.
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720759.
a)
b)
c)
720762.
a)

b)
c)

720763.
a)
b)

C)

720764.

a)
b)
c)
720765.
a)

b)

c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Na nadrzi na LPG musi byt mj. vyzna€eno:
Pouze znaCka vyrobce.

Vyrobni Cislo, kapacita (v litrech), ur€eni (pro LPG) rok a mésic schvaleni
(resp. vyroby), schvalovaci znacka podle pozadavku predpisu EHK &. 67.

Postacuje pouze znacka vyrobce, objem nadrze a zkuSebni tlak.

Pokud je vozidlo kategorie M1 vybaveno nadrzi na LPG umisténou v
zavazadlovém prostoru nebo prostoru pro cestujici, pak musi byt
odvétrani nadrze a plynotésné skfiné provedeno:

Jakkoliv, pouze je nutné zajistit, aby nesméroval do motorového prostoru.
Smérem vzhuru, LPG je leh¢i nez vzduch.

Smérem dold pod vozidlo, aby plyn té€zSi nez vzduch mohl v pfipadé
potfeby uniknout z tohoto prostoru pod vozidlo.

Hlavni vyhodou kompozitovych valcovych nadrzi pro provoz na CNG
uzivanych ve vozidlech vSech kategorii je:

Jejich nizSi hmotnost pfi zachovani stavajicich pozadovanych vlastnosti
danych mezinarodnim pfedpisem EHK OSN ¢&. 110.

Jejich niZSi cena, ktera je oproti ocelovym lahvim desetinasobné mensi a
mensi rozméry.

Kompozitové lahve se do vozidel pfi provozu na CNG nepouZivaji, jsou
nebezpecne.

Hodnota lambda (A) se u modernich vstiikovacich systému pfi
provozu na plyn pohybuje:

Okolo hodnoty 1,00 a to pfi otackach volnobéhu i ve zvySenych otackach.
Okolo hodnoty 14,7 % pouze ve zvySenych otackach.

Okolo 14 — 16 % ob;.

U stojantli na vydej CNG je mozné tankovat:
Vozidla se soustavou LPG, zpravidla vSech kategorii (M i N).

Pouze vozidla se soustavou na CNG vybavenou jednotlivymi komponenty
schvalenymi podle EHK €. 110.

Jak vozidla se soustavou pro provoz na LPG, tak i CNG, pfipojka
dalkoveho plnéni to umoznuje, a to bez ohledu na schvaleni.
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720766.

a)
b)
c)

720775.

a)
b)

c)

720778.

a)
b)
c)

720779.

a)
b)

c)

720781.

a)
b)
c)

720783.

a)
b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Vozidlo s nadrzi na CNG je mozné plnit:
U stojant na CNG i LPG, a to nejvySe 80 % jejich vodniho objemu.
| u stojanu s LPG, musi se vSak postupovat s maximalni opatrnosti.

Pouze u Cerpacich stanic se stojanem uréenym pro CNG, mnoZstvi plynu v
tlakové nadrzi je dano nastavenim vystupniho tlaku v plnicim stojanu a
dale zajisténo uzaviracim ventilem tlakové lahve.

Co je dolni mez vybusnosti LPG:

Nejmensi hustota LPG.

Nejmensi objemova koncentrace LPG ve vzduchu, pfi které je smés jiz
vybusna.

Tlak, pfi kterém se kapalny LPG zacina odparovat.

LPG - zkapalnény ropny plyn - je smés téchto uhlovodikii:
Propanu a butanu.

Benzenu a izooktanu.

Metanu a hexanu.

Nejmodernéjsi soustavy pro provoz na LPG jsou mj. vybaveny:

SmésSovatem (nebo vice sméSovadi), toroidni nadrzi z kompozitnich
materiall, hadicemi pro pfivod plynu oznaenymi HOT WATER.

Vstfikovacimi ventily, regulatorem tlaku, teplotnim a tlakovym snimacem,
fidici jednotkou LPG.

Tlakovou lahvi na zemni plyn, ktera miUze byt bud svafovana, nebo
ocelova.

Pripojka dalkového plInéni (plnici hrdlo) splnujici pozadavky predpisu
EHK OSN ¢. 67 je uzpusobena:

Pouze pro plnéni zkapalnéného ropného plynu (LPG).

Pro tankovani benzinu nebo LPG.

Pro tankovani benzinu, LPG i CNG.

Nadrze na LPG jsou vybaveny zafizenim, které zamezuje jejich
naplnéni na vice nez:

Na 100 % svého objemu.

Nejvyse na 80 % svého objemu.

Na 60 % svého objemu.
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720788.

a)
b)
c)

720791.

a)
b)
c)

720794.

a)

b)
c)

720798.

a)
b)
C)

721415.

a)
b)
c)

721416.

a)

b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Pomér propanu a butanu v LPG:
Je vzdy konstantni.
Je libovolny.

Neni konstantni, je vyrobcem upravovan podle roCniho obdobi. Musi se
vSak pohybovat v mezich, stanovenych pfisluSnou normou.

Pojistny ventil v soustavé LPG je zafizeni, které:
Signalizuje nedostate¢ny pfetlak v nadrzi.
Signalizuje potfebu doplnit nadrz.

Zamezuje pfekroCeni nejvyssiho pretlaku v nadrzi.

Pokud je vozidlo kategorie M1 vybaveno nadrzi na CNG umisténou v
zavazadlovém prostoru nebo prostoru pro cestujici, pak musi byt
odvétrani nadrze a plynotésné skfiné provedeno:

v v v

Smérem doll pod vozidlo, aby zemni plyn (CNG) t&z3i nez vzduch mohl v
pfipadé potfeby uniknout z tohoto prostoru pod vozidlo.

Jakkoliv, pouze je nutné zajistit, aby nesméroval do motoroveho prostoru.
Smérem vzhUru, nebot CNG je leh&i nez vzduch.

Stavoznak, je zarizeni, které se:

Slouzi ke zjisténi urovné hladiny kapalného LPG v nadrZi.
Slouzi ke zjisténi tlaku LPG v nadrzi.

Signalizuje Fidi€i unik LPG z nadrze.

Pfi méreni emisi Skodlivin ve vyfukovych plynech vozidla se
zazehovym motorem s pohonem na LPG pouzivame:

Metodu akcelerace vozidla na schvalené méfici ploSe.

Metodu volné akcelerace motoru.

Metodu analyzy vyfukovych plynu, pouzivame obdobny postup jako pfi
mérfeni na zakladni palivo (BA-benzin).

Pii méreni emisi Skodlivin ve vyfukovych plynech vozidla se
zazehovym motorem s pohonem na CNG pouzivame:

Metodu analyzy vyfukovych plynl, pouzivame obdobny postup jako pfi
mérfeni na zakladni palivo (BA-benzin).

Metodu akcelerace vozidla na schvalené méfici ploSe.

Metodu volné akcelerace motoru.
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721505.
a)
b)
c)

721506.

a)
b)
c)

722000.

a)

b)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Koncentrace CO2 z vyfuku jsou pfriblizné 13.3 % Motor s fizenym
katalyzatorem je pohanén:

BA.

LPG.

CNG.

Koncentrace CO2 z vyfuku jsou pfriblizné 10.5 % Motor s fizenym
katalyzatorem je pohanén:

BA.

LPG.

CNG.

Analyzatory schvalené dle stavajici legislativy pro pouziti ve stanicich
mérfeni emisi:

Mohou byt vybaveny moznosti volby paliva (BA, LPG, CNG, E75, E80)
spalovaného motorem béhem mérfeni, volba odpovidajiciho druhu paliva
na analyzatoru pred vlastnim méfenim je ponechana na uvaze obsluhy.
Musi byt vybaveny moznosti volby paliva (BA, LPG, CNG, E75, E85)
spalovaného motorem bé&hem méfeni, pfed méfenim je nezbytné na
analyzatoru zvolit odpovidajici druh paliva.

Nesmi byt vybaveny moznosti volby paliva (BA, LPG, CNG, E75, E85)
spalovaného motorem béhem méreni, volbou odpovidajiciho druhu paliva
pfed vlastnim méfenim byly vybaveny analyzatory starSiho data vyroby,
které se jiz nepouZzivaji.
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Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

OBLAST: technika SME nafta

730825.
a)
b)
c)

730850.
a)
b)
c)

730856.

a)
b)
c)

730857.
a)
b)

C)

730859.
a)
b)
c)

731295,
a)
b)

c)

Hodnota kourivosti uvedena na stitku vozidla udava:
Dovolenou hodnotu koufivosti.

Korigovany soucinitel absorpce (m™).

Procento koufivosti (%).

Opacitou se rozumi:

Hmotnost sazi ve vyfukovych plynech.
Koncentrace kysliku ve vyfukovych plynech.
Opticka hustota vyfukového plynu.

Pro méfeni koufivosti se ve stanicich méreni emisi pouzivaji
kourfoméry pracujici na principu:

FiltraCnim.

Analyzy vyfukovych plynu.

Mé&reni opacity (optické hustoty vyfukovych plyn().

PFi méreni kourivosti metodou volné akcelerace je opacimetr prepnut
do méficiho modu:

”A“.
”B“.
Libovolného, zavislého pouze na obsluze pfistroje.

Jednotkou pro vyjadireni kourivosti (opacity) je:
g/kWh.

Objemové %.

m=, (1/m).

Vznétové motory starsi konstrukce s fizenym emisnim systémem byly
vybaveny katalyzatorem:

Pracujicim na bazi oxidacnich reakci, spalovani probihda s pfebytkem
vzduchu.

Tficestnym jako u zazehovych motoru, v katalyzatoru probihaji jak
oxidacni, tak i redukéni reakce pro dodateénou upravu spalin.

Pracujicim na bazi redukénich reakci, oxidaéni reakce nelze vzhledem k
procesu spalovani vznétového motoru realizovat.
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731400.

a)
b)
c)

731401.

a)
b)
c)

731402.
a)
b)
c)

731418.

a)
b)

c)

731507.

a)
b)

c)
731508.
a)

b)
c)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

PFi méreni emisi vozidel se vznétovym motorem s fizenym emisnim
systémem nebo systémem palubni diagnostiky (EOBD, OBD)
pouzivame:

Analyzator vyfukovych plyna tfidy Il (podle OIML R99).

Analyzator vyfukovych plyna jakékoliv tfidy.

Koufomér (opacimetr) schvaleného typu, pfistroj podléha schvaleni
ministerstvem.

Pfi méfeni emisi vozidel se vznétovym motorem s nefizenym emisnim
systémem pouzivame:

Analyzator vyfukovych plyna tfidy Il (podle OIML R99).

Analyzator vyfukovych plyna jakékoliv tfidy.

Koufomér (opacimetr) schvaleného typu, pfistroj podléha schvaleni
ministerstvem.

PFi méreni kourivosti vozidla se vznétovym motorem pouzivame:
Metodu volné akcelerace motoru.

Metodu akcelerace vozidla na schvalené méfici plose.

Metodu analyzy vyfukovych plyna.

Sondu mériciho pristroje pro zjisténi kourivosti (opacity) vozidla se
vznétovym motorem zasunujeme do vyfukového systému vozidla:
Libovolné daleko.

Pouze na zacatek vyfukového systému, aby nedos$lo k poSkozeni filtru
pevnych ¢astic, katalyzatoru nebo tlumice vyfuku.

V souladu s pokyny vyrobce pfistroje, dale pak s pokyny zvefrejnénymi v
instrukcich vydanych ministerstvem ve véstniku dopravy, a zaroven tak,
aby sonda nepfisavala okolni vzduch.

Vozidlo vybavené SCR indikuje nizky stav AdBlue na pfistrojové
desce:

Tento stav nema vliv na vlastni méreni emisi.

Pfed mérenim koufivosti je nutné nejprve doplnit stav AdBlue, poté vozidlo
zméfime standardnim zplisobem.

Vozidlo hodnotime jako nevyhovujici.

Pfi méreni koufrivosti volnou akceleraci akceleracni pedal rychle
seSlapneme do max. polohy a drzime jej v této poloze:

Dokud neni dosazeno toleran¢niho pasma referencnich otacek
Ihned uvolnime
Dle hluku motoru
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731526.

a)
b)
c)

731527.
a)
b)
c)

732000

a)
b)
C)

Soubor otazek ke zkousce kontrolniho technika SME

Nestanovi-li vyrobce vozidla jinak, rozumi se u vznétovych motoru
provozni teplotou bez ohledu na to, z jakého zdroje byla ziskana
(sonda olejové mérky, diagnostické rozhrani) teplota nejméneé:

180 °C
60 °'C
5°C

Kontrola regulace volnobéhu vznétovych motora se provadi:

U vozidel s fizenymi systémy s vyjimkou hybridnich elektrickych vozidel
Pouze u hybridnich elektrickych vozidel

U vozidel s nefizenym systémem

Doba akcelerace vznétového motoru k dosazeni toleranéniho pasma
referenénich otacek je delSi nez 5 sekund (u bézného vozidla):

Na dobé akcelerace nezalezi
Méreni je platné a zapocitava se do poctu provedenych méfeni
Méreni neni platné, avSak zapocitava se do poctu provedenych méfeni
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