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Úvod
Metodika je určena na kontrolu spojovacího zařízení vozidel při technické prohlídce vozidel ve stanicích technické kontroly. 

1. Hodnocení technického stavu vozidla

Hodnocení nedostatků zjištěných při technické prohlídce se provede podle příslušného kontrolního úkonu uvedeného v Příloze č. 7 vyhlášky č. 302/2001Sb. v platném znění.   

	6.  PODVOZEK  A  ČÁSTI  PŘIPEVNĚNÉ  K  PODVOZKU

	6.1 Podvozek nebo rám a části k nim připojené

	6.1.6 Mechanické spojovací zařízení a tažné zařízení

	Metoda kontroly
	Vizuální kontrola opotřebení a správné funkce, zejména z hlediska zajištění, s použitím měřidla v souladu se stanovenou metodikou

	6.1.6.3
	Některá část spojovacího zařízení nadměrně opotřebovaná.

	6.1.6.3.1
	Zjevně nadměrné opotřebení některé části spojovacího zařízení.
	B

	6.1.6.3.2
	Opotřebení některých částí spojovacího zařízení u jízdní soupravy je v natolik zhoršeném technickém stavu, že je bezprostředně ohrožena bezpečnost jízdy jízdní soupravy.
	C


2. Bezpečnostní požadavky pro kontrolu spojovacího zařízení

· Při kontrole spojovacího zařízení dbá kontrolní orgán zvýšené opatrnosti a podle povahy kontroly používá ochranné pomůcky - rukavice.

· U motorového vozidla, u kterého se provádí kontrola spojovacího zařízení, musí být vypnutý motor. Řidič musí být seznámen se záměrem, že na vozidle / jízdní soupravě bude provedena kontrola spojovacího zařízení. Zodpovídá kontrolní orgán, který bude kontrolu spojovacího zařízení provádět.
· Na kontrolní lince ve stanici technické kontroly je zakázáno provádět kontrolu opotřebení spojovacího zařízení v prostoru nad kontrolní jámou.

· Na kontrolní lince ve stanici technické kontroly, musí být při kontrole motorové vozidlo zajištěno proti rozjetí parkovací brzdou nebo zařazenou rychlostí. 
Na kontrolní lince ve stanici technické kontroly, je-li přípojné vozidlo vybaveno parkovací brzdou a parkovací brzda je zjevně neúčinná, zajistí se vozidlo předepsaným počtem zakládacích klínů.

Je-li v areálu stanice technické kontroly prováděna kontrola spojovacího zařízení mimo kontrolní linku (např. při kontrole točnice a návěsového čepu), musí být obě vozidla zajištěna proti rozjetí parkovací brzdou, popř. i zakládacími klíny, vyžaduje-li si to sklon vozovky.
· U silniční kontroly musí být vozidlo / jízdní souprava vždy zajištěna proti rozjetí parkovací brzdou a zakládacími klíny. Je-li jízdní souprava rozpojena, musí být parkovací brzdou a zakládacími klíny zajištěno každé vozidlo samostatně.
· Vozidlo zabezpečuje zakládacími klíny řidič, na pokyn kontrolního orgánu. 

· Je-li vozidlo zabezpečeno zakládací klíny, kontrolní orgán, který bude provádět kontrolu spojovacího zařízením, se před samotnou kontrolou ubezpečí o tom, že jsou zakládací klíny použity správně ve vztahu ke sklonu vozovky. 

· Je přísně zakázáno zdržovat se v prostoru mezi vozidly jízdní soupravy, která nejsou zajištěna proti rozjetí.
3. Kontrola technického stavu spojovacího zařízení

3.1  Kontrola opotřebení spojovacího zařízení

3.1.1 Obecné pokyny.

· Kontrola opotřebení spojovacího zařízení u silničních vozidel se provádí v souladu s požadavky výrobců spojovacích zařízení. Není-li stanoveno jinak, mezní hodnoty opotřebení jednotlivých částí spojovacího zařízení, se vztahují vždy k danému typu spojovacího zařízení. Typ spojovacího zařízení je uveden (zpravidla) na výrobním štítku výrobce.

· Kontrola opotřebení spojovacího zařízení se provádí bezdemontážním způsobem.

· Při pravidelné technické prohlídce vozidla (sólo) ve stanici technické kontroly se kontrola opotřebení spojovacího zařízení provádí vždy. 

· U jízdní soupravy se provádí kontrola opotřebení spojovacího zařízení až na základě výsledku kontrolního testu. Toto ustanovení se nevztahuje na jízdní soupravu se spojovacím zařízením koule Ø 50 mm třídy A 50, a B 50. 
· Nejsou-li při kontrolním testu zjištěny ve spojení soupravy zjevně větší vůle, není nutné provádět rozpojení soupravy a kontrolovat opotřebení spojovacího zařízení. 

· Je-li při kontrolním testu zjištěno, že ve spojení jízdní soupravy jsou vůle zjevně větší, než stanovuje výrobce, souprava se rozpojí a provede se kontrola opotřebení spojovacího zařízení na obou vozidlech. Kontrolní test není nutno provádět, pokud jsou již v průběhu technické prohlídky (např. při vjíždění / vyjíždění do brzdových válců) zjištěny zjevně větší vůle ve spojení než povoluje výrobce.
· Mezní hodnoty opotřebení jednotlivých spojovacích zařízení se u jízdní soupravy posuzují vždy vzhledem k celkovému stavu obou částí spojovacích zařízení (čep / oko oje; koule Ø 50 mm třídy A 50X / B 50X;
 točnice třída G 50 / návěsový čep třída H apod.).

· Na spojovací zařízení u traktorů a jejich přípojných vozidel, s konstrukční rychlostí větší než 40 km/h, se uplatňují stejné požadavky, jako pro silniční vozidla. 

· U traktorů a jejich přípojných vozidel, s konstrukční rychlostí do 40 km/h, lze připustit větší mezní hodnoty opoptřebení, než jsou stanoveny pro silniční vozidla. 
· Kontrola opotřebení se neprovádí u manipulačních a odtahových spojovacích zařízení s čepem 25 mm a 30 mm, které nejsou primárně určeny k spojení do jízdních souprav.

· Pokud je kontrolované místo natolik znečištěné (bláto, mazací tuk s prachem apod.), že by to mohlo ovlivnit naměřené hodnoty, musí se kontrolované místo před měřením očistit.   

3.1.2 Kontrolní test opotřebení spojovacího zařízení u jízdní soupravy

· Kontrolní test opotřebení spojovacího zařízení se provádí u jízdních souprav s výjimkou jízdních souprav se spojovacím zařízením koule Ø 50 mm třídy A 50 a B 50.

· Postup při kontrolním testu opotřebení spojovacího zařízení u jízdní soupravy.

a) Přípojné vozidlo se zajistí ovládačem parkovací brzdy na přípojném vozidle. (např. při ovládání parkovací brzdy pomocí lanovodů a tzv. „kolovrátku“ nebo „červeným ovladačem“ parkovací brzdy při použití kombinovaných brzdových válců). Parkovací brzda u tažného vozidla musí být odbrzděna!! Pokud je parkovací brzda na přípojném vozidle z důvodů závady neúčinná, zajistí se kolo u přípojného vozidla pomocí zakládacích klínů z obou stran.

b) Tažné vozidlo se pomocí motoru rozkýve dopředu a dozadu (např. vypínáním spojky).

c) Kontrolní orgán sleduje z bezpečné vzdálenosti spojovací zařízení, přičemž se zaměřuje na vůle v jeho spojení a na jeho celkový stav (např. pouzdra u otočně  uchycené oje, upevňovací šrouby..).

· Protože nelze vůle ve spojení jízdní soupravy změřit bezpečným způsobem, posuzuje ji kontrolní orgán subjektivně odhadem.

· Zjistí-li kontrolní orgán ve spojovacím zařízení zjevně větší vůle, než povoluje výrobce (viz odst. 3.1.3 - tabulka), nařídí rozpojení jízdní soupravy a provede kontrolu opotřebení u spojovacího zařízení na tažném a přípojném vozidle.  

· V průběhu kontrolního testu je přísně zakázáno se zdržovat mezi vozidly.
3.1.3 Maximálně povolené vůle ve spojení
	Zařízení pro připojení oje a oka ojí (hubice/oko)

	Výrobce
	Ø oka pro čep 

(mm)
	Maximálně povolená vůle ve spojení 
(mm)
	Mezní hodnota opotřebení čepu 

 (mm)
	Mezní hodnota opotřebení oka oje 
(mm)

	RINGFEDER
	40
	5
	36,5 
	41,5

	
	50
	5
	46,5 
	51,5

	ROCKINGER 
	40
	5
	36,5 
	41,5

	
	50
	6
	46,5 
	52,5

	
	57
	4,5
	55 
	59,5

	V.ORLANDI
	40
	5
	36,5 
	41,5

	
	50
	5
	46,5 
	51,5

	
	57
	2,5
	55 
	57,5

	VBG
	40
	5,5
	36,5
	42

	
	50
	5
	47
	52

	
	57
	4,5
	55
	59,5

	Točnice a návěsné čepy

	Výrobce
	Návěsový čep
	Maximálně povolená vůle ve spojení tahače s návěsem
(mm)

	JOST

SAFFT HOLLAND
	2“
	5,9


3.1.4 Zařízení na měření opotřebení spojovacích zařízení vozidel.

Pro kontrolu opotřebení spojovacího zařízení se mohou používat pouze zařízení na měření opotřebení spojovacích zařízení vozidel, která jsou schválená v souladu s § 11 vyhlášky č. 302/2001 Sb..
3.1.5 Čepová závěsná zařízení pro tažná oka s čepem 40 mm, 50 mm a 57 mm. 

3.1.5.1 Kontrola opotřebení spojovacího čepu

Uzavřeme čelist závěsu. Měření opotřebení provádíme na těch částech čepu, které jsou v podélné ose jízdy vozidla, protože zde dochází k největšímu opotřebení. U soudkovitého čepu měříme měrkou jeho středovou (nejsilnější) část. 
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Opotřebení čepu ve směru jízdy

a) Kontrola posuvným měřítkem. 

Posuvným měřítkem změříme průměr čepu. Naměřená hodnota nesmí dosáhnout mezní hodnotu (nebo být menší), kterou stanovuje výrobce. 
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b) Kontrola zkušební měrkou:

Zkušební měrku přiložíme ke spojovacímu čepu a příslušným výřezem v měrce zkontrolujeme opotřebení průměru spojovacího čepu. Projde-li spojovací čep mezním rozměrem opotřebení u zkušební měrky, je čep opotřeben nad stanovenou mez výrobce. 
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	Kontrola opotřebení spojovacího čepu

	Výrobce
	Ø čepu 

(mm)
	Mezní hodnota opotřebení čepu 

 (mm)
	Mezní hodnota opotřebení oka oje (mm)

	RINGFEDER
	40
	36,5 
	41,5

	
	50
	46,5 
	51,5

	ROCKINGER 
	40
	36,5 
	41,5

	
	50
	46,5 
	52,5

	
	57
	55 
	59,5

	V.ORLANDI
	40
	36,5 
	41,5

	
	50
	46,5 
	51,5

	
	57
	55 
	57,5

	VBG
	40
	36,5
	42

	
	50
	47
	52

	
	57
	55
	59,5


3.1.6 Oje

3.1.6.1 Kontrola opotřebení vnitřního průměru oka oje

Měření opotřebení se provádí vždy v té části oka oje, která se nachází v podélné ose jízdy vozidla. V těchto místech dochází k největšímu opotřebení oka oje. 
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a) Kontrola posuvným měřítkem 

Posuvným měřítkem změříme vnitřní průměr oka oje. Je-li naměřená hodnota shodná (nebo větší) s mezní hodnotou opotřebení, jedná se o závadu.
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b) Kontrola zkušební měrkou
Příslušnou zkušební měrkou zkontrolujeme opotřebení oka oje. Lze-li zkušební měrku zasunout (i částečně) do otvoru, je oko oje opotřebené nad stanovenou mez výrobce a jedná se o závadu. 
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Je-li oko oje opatřeno výměnným „rozříznutým“ pouzdrem, nesmí se přerušení pouzdra nacházet v podélném směru jízdy vozidla. 

[image: image13.png]



	Kontrola opotřebení spojovacího čepu

	Výrobce
	Ø oka
(mm)
	Mezní hodnota opotřebení oka oje 

(mm)
	Mezní hodnota opotřebení čepu

(mm)

	RINGFEDER
	40
	41,5
	36,5 

	
	50
	51,5
	46,5 

	ROCKINGER 
	40
	41,5
	36,5 

	
	50
	52,5
	46,5 

	
	57
	59,5
	55 

	V.ORLANDI
	40
	41,5
	36,5 

	
	50
	51,5
	46,5 

	
	57
	57,5
	55 

	VBG
	40
	42
	36,5

	
	50
	52
	47

	
	57
	59,5
	55


3.1.6.2 Kontrola vůle v uložení pohyblivého oje (pouzdra) 
Kontrola se nevztahuje na přípojná vozidla opatřená zařízením pro spojení vozidel nakrátko podle předpisu EHK OSN č. 102.

Přípojné vozidlo zabrzdíme parkovací brzdou. Nelze-li vozidlo zajistit parkovací brzdou (např. z důvodů nefunkčnosti), zajistíme kola z obou stran zakládacími klíny. Tažným vozidlem pohybujeme nepatrně dopředu a dozadu, přičemž z bezpečné vzdálenosti sledujeme vůle v otočném spojení (v pouzdrech) oje. V uložení oje nesmí být větší vůle než provozní. 

Poznámka: 

· Stav uložení pohyblivého oje u jízdní soupravy lze ověřit již při kontrolním testu spojovacího zařízení u jízdní soupravy. Viz odst. 3.1.2
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3.1.7 Točnice třídy G 50 a návěsový čep třídy H

Kontrolní měrky na kontrolu mezního opotřebení uzávěrů točnice a sedlových čepů od evropských výrobců f. JOST a SAF HOLLAND, mají shodné mezní limity. U kontroly opotřebení uzávěru točnice lze proto jednou kontrolní měrkou zkontrolovat točnice i sedlové čepy obou výrobců.
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3.1.7.1 Kontrola opotřebení uzávěru točnice
U rozpojené soupravy uzavřeme uzávěr točnice. Před samotnou kontrolou ověříme, zda je uzávěr točnice uzavřen a zajištěn v pracovní poloze. Lze-li zkušební měrku zasunout do otvoru uzávěru točnice, je uzavírací mechanismus točnice opotřeben nad stanovenou mez výrobce a jedná se o závadu.

Uzávěr točnice f. JOST v uzavřené a zajištěné pracovní poloze. 
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Kontrolní měrku od f. JOST zasouváme do uzávěru točnice kontrolním trnem (na spodní části měrky) otočeným proti směru jízdy.
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Uzávěr točnice f. SAF HOLLAND v uzavřené a zajištěné pracovní poloze. 
     [image: image18.png]



Kontrolní měrku od f. SAF HOLLAND zasouváme do uzávěru točnice její zesílenou částí směrem po směru jízdy. Měření se u této měrky provádí v příčném i podélném směru.
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3.1.7.2 Kontrola opotřebení sedlového čepu návěsu

Kontrolními měrkami zkontrolujeme oba průměry sedlového čepu. Měření provádíme v různé výšce v příčném i podélném směru. Lze-li kontrolní měrku s příslušnou mezní hodnotou nasunout na příslušný čep, je sedlový čep opotřeben nad stanovenou mez výrobce a jedná se o závadu.
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4. Přílohy

4.1 Celkový přehled mezních hodnot u čepových závěsných zařízení pro tažná oka

	ČEPOVÁ ZÁVĚSNÁ ZAŘÍZENÍ PRO TAŽNÁ OKA 

Mezní hodnoty opotřebení (mm)

	RINGFEDER

	Spojovací zařízení
	Čep 
	Dolní pouzdro
	Uložení - vůle
	Oko oje

	Typ
	Třída
	Poznámka
	Ø
(min)
	Axiál. Vůle
(max.)
	Ø

	axiální
	Radiální
(max.)
	Ø
(max)
	Výška

(min)

	86/G 110
	S (ø 40)
	
	36,5
	4
	31,5
	0
	±1
	41,5
	28

	4040
	S (ø 40)
	
	36,5
	4
	31,5
	0
	±1
	41,5
	28

	4045
	S (ø 40)
	
	36,5
	4
	31,5
	0
	±1
	41,5
	28

	80/G3
	C 50 - 3
	
	46,5
	4
	36,5
	0
	±1
	51,5
	42,5

	80/G4
	C 50 - 4
	
	46,5
	4
	36,5
	0
	±1
	51,5
	42,5

	80/G5
	C 50 - 5
	
	46,5
	4
	36,5
	0
	±1
	51,5
	42,5

	5050
	C 50 - X
	
	46,5
	5
	36,5
	0
	±1
	51,5
	42,5

	ROCKINGER

	Spojovací zařízení
	Čep 
	Dolní pouzdro
	Uložení - vůle
	Oko oje

	Modelová řada / typ
	Třída
(ø čepu)
	Poznámka
	Ø
(min)
	Axiál. Vůle
(max.)
	Ø
	axiální
	Radiální
(max.)
	Ø
(max)
	Výška

(min)

	Kalibrační měrka pro Ø 40 na kontrolu čepu / oka (ROCKINGER 57026)

	RO 225/227
	S (ø 40)
	Mercedes-Benz -Unimog
	36,5
	4
	29,2
	0
	± 1,5
	41,5
	28

	RO 42
	S (ø 40)
	Kloubový, off-road
	36,5
	4
	35,2
	0
	± 1,5
	41,5
	28

	RO 263
	S (ø 40)
	Standart
	36,5
	4
	35,2
	0
	± 1,5
	41,5
	28

	RO 256
	S (ø 40)
	
	36,5
	4
	31,5
	0
	± 1,5
	41,5
	28

	RO 260
	S (ø 40)
	
	36,5
	4
	31,5
	0
	± 1,5
	41,5
	28

	RO 433
	S (ø 40)
	
	36,5
	4
	31,5
	0
	± 1,5
	41,5
	28

	RO 40
	S (ø 40)
	
	36,5
	2
	31,5
	0
	±1,5
	41,5
	28

	RO 400
	S (ø 40)
	
	36,5
	2
	31,5
	0
	± 1,5
	41,5
	28

	RO 430
	S (ø 40)
	
	36,5
	2
	31,5
	0
	± 1,5
	41,5
	28

	RO 460
	S (ø 40)
	
	36,5
	2
	31,5
	0
	± 1,5
	41,5
	28

	Kalibrační měrka pro Ø 50 na kontrolu čepu / oka (ROCKINGER 57122)

	RO 50
	C 50 X
	Standart
	46,5
	2
	35,9
	0
	±1,5
	52,5
	41,5

	RO 500
	C 50 X
	Standart
	46,5
	2
	35,9
	0
	± 1,5
	52,5
	41,5

	RO 530
	C50 X
	Standart
	46,5
	2
	35,9
	0
	± 1,5
	52,5
	41,5

	RO 560
	C50 X
	Standart
	46,5
	2
	35,9
	0
	± 1,5
	52,5
	41,5

	RO 700
	C50 X
	Standart
	46,5
	4
	34,2
	0
	± 1,5
	52,5
	41,5

	RO 710
	C50 X
	Standart
	46,5
	4
	34,2
	0
	± 1,5
	52,5
	41,5

	RO 715
	C50 X
	Standart
	46,5
	4
	34,2
	0
	± 1,5
	52,5
	41,5

	RO 50 flex
	C 50 X
	Off -road
	46,5
	5
	45,8
	0
	± 1,5
	52,5
	41,5

	Kalibrační měrka pro Ø 57 na kontrolu čepu / oka (ROCKINGER 71354) číslo 58243 

	RO 57
	S (ø 57)
	
	55
	1,8
	45,7
	0
	±1,5
	59,5
	

	V. ORLANDI

	Spojovací zařízení
	Čep 
	Dolní pouzdro
	Uložení - vůle
	Oko oje

	Typ
	Třída
	Poznámka
	Ø

(min)
	Axiál. Vůle

(max.)
	Ø


	axiální
	Radiální

(max.)
	Ø

(max)
	Výška

(min)

	E 40
	S (ø 40)
	
	36,5
	4
	31,2
	0
	neuvádí
	41,5
	28

	EH 45
	S (ø 45)
	
	42
	4
	42,2
	0
	neuvádí
	46,5
	67

	E 50
	C 50 X
	
	46,5
	4
	36,2
	0
	neuvádí
	51,5
	41,5

	EH 50
	C 50 X
	
	46,5
	4
	44,2
	0
	neuvádí
	51,5
	41,5

	MCX50
	C 50 X
	
	46
	1
	neuvádí
	0
	neuvádí
	
	

	MV50
	C 50 X
	Pro toroidní oko
	46,5
	4
	-
	0
	neuvádí
	Min. tloušťka oka 36 mm

	GX57
	S (ø 57)
	
	55
	4
	41,3
	0
	neuvádí
	57,5
	20

	VBG

	Spojovací zařízení
	Čep 
	Dolní pouzdro
	Uložení - vůle
	Oko

	Typ
	Třída
	Poznámka
	Ø

(min)
	Axiál. Vůle

(max.)
	Ø


	axiální
	Radiální

(max.)
	Ø

(max)
	Výška

(min)

	

	80/40
	S (ø 40)
	
	36,5
	5
	31,5
	0
	neuvádí
	42
	

	575V /590 V
	C 50X
	
	47
	5
	36,5
	0
	neuvádí
	52
	

	8500
	C 50 X
	
	47
	5
	41,3
	0
	neuvádí
	52
	

	5190 D
	C 50 X
	
	47
	5
	neuvádí
	0
	neuvádí
	52
	

	750 V
	S (ø 57)
	
	55
	5
	45,7
	0
	neuvádí
	59,5
	

	760 RB
	S (ø 57)
	
	55
	5
	45,7
	0
	neuvádí
	59,5
	

	795 V /VR
	S (ø 57)
	
	55
	5
	45,7
	0
	neuvádí
	59,5
	

	7300 D
	S (ø 57)
	
	55
	5
	45,7
	0
	neuvádí
	59,5
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