Příloha č. 4 - Podrobný popis projektů a projektových záměrů 
	 č.
	ID
	Název projektu/ projektového záměru
	Gestor
	Rok zahájení
	Zdroje fin. projektu/p.z.
	náklady [mil.Kč]
	č. str.

	1
	VD-02
	Rozšíření infrastruktury pro radiofonní provoz na LVVC
	ŘVC
	2016
	SFDI
	15
	5

	2
	VD-03
	Rozšíření služeb RIS v rámci projektu RIS COMEX
	ŘVC
	2017
	CEF/ SFDI
	54
	6

	3
	VD-05
	Zavedení dálkového ovládání plavebních komor
	ŘVC
	2017
	CEF/ SFDI
	550
	8

	4
	ŽD-02
	Digitalizace přepravních dokumentů
	ČD
	2016
	ČD/ OPD
	318
	10

	5
	ŽD-03
	Modernizace ITS na železničních vozidlech a komunikačními systémy včetně polohy
	ČD
	2016
	ČD/ OPD
	319
	12

	6
	ŽD-04
	Řízení osobní a nákladní dopravy
	ČD
	2016
	ČD/ OPD
	112
	14

	7
	ŽD-06
	Kontrolně analytické centrum řízení železničního provozu (KAC)
	SŽDC
	2015
	SŽDC/ OPD
	559
	16

	8
	ŽD-07
	Diagnostika jedoucích vozidel
	SŽDC
	2015
	SŽDC/ OPD
	539
	18

	     9
	ŽD-08
	Systém automatické výstrahy (SAV)
	SŽDC
	2017
	SFDI/ OPD
	579
	20

	10
	ŽD-09
	Detekční systém liniové ochrany (DSLO)
	SŽDC
	2016
	SŽDC/ OPD
	1075
	21

	11
	ŽD-10
	Zařízení pro monitoring sběračů elektrických hnacích vozidel
	SŽDC
	2016
	SŽDC/ SFDI
	410
	23

	12
	ŽD-11
	Vytvoření integrovaného technologického systému správce železniční infrastruktury
	SŽDC
	2016
	SŽDC/ OPD
	278
	25

	13
	ŽD-12
	Prostorový a technický popis infrastruktury železniční sítě + GIS
	SŽDC
	2016
	SŽDC/ OPD
	403
	26

	14
	ŽD-13
	Automatické vedení vlaku (AVV)
	SŽDC
	2015
	SŽDC/ OPD
	210
	28

	15
	ŽD-14
	CDP – centrální dispečerské pracoviště, centralizace řízení provozu v centrech
	SŽDC
	2015
	SŽDC
	1660
	30

	16
	ŽD-15
	Rozvoj a obnova komplexních, vysoce kvalitních a interoperabilních železničních systémů pro inteligentní řízení provozu. Vývoj inteligentních, automatizovaných a flexibilních dispečerských systémů řízení provozu na železnici a inteligentních systémů pro zvyšování bezpečnosti na regionálních tratích
	SŽDC
	2016
	SŽDC
	590
	31

	17
	ŽD-16
	Konsolidace informačních systémů pro cestující na infrastruktuře SŽDC
	SŽDC
	2016
	SŽDC
	800
	32

	18
	SD-01
	Doplnění informačních portálů na D
	ŘSD
	2016
	OPD / SFDI
	170
	33

	19
	SD-02
	Doplnění a modernizace stávajících telematických systémů
	ŘSD
	2016 - 2020
	OPD / SFDI
	500 
	34

	20
	SD-05
	Výstavba WIM na dálnicích
	ŘSD
	2017
	OPD / SFDI
	165
	37

	21
	SD-06
	D2 km 2,0- 60,0 modernizace SOS
	ŘSD
	2016
	OPD / SFDI
	270
	38

	22
	SD-07
	D5 km 5,0 – 56,0 modernizace kabelové trasy
	ŘSD
	2016
	OPD / SFDI
	125
	39


	23
	SD-08
	D1 km 220 – 245 modernizace telematiky
	ŘSD
	2016
	OPD/ SFDI
	45
	40

	24
	SD-09
	D10 výstavba telematických systémů
	ŘSD
	2018
	OPD / SFDI
	300
	41

	25
	SD-10
	D46 výstavba telematických systémů
	ŘSD
	2018
	OPD / SFDI
	150
	42

	26
	SD-11
	Úsekové měření rychlosti na D1
	ŘSD
	2016-2020
	OPD / SFDI
	60
	43

	27
	SD-13
	Implementace detektorů průjezdnosti vozidel
	ŘSD
	2017
	OPD / SFDI
	20
	44

	28
	SD-14
	Telematická opatření pro zvýšení bezpečnosti dopravy v rizikových lokalitách
	ŘSD
	2017
	OPD / SFDI
	100
	45

	29
	SD-15
	Liniové řízení dopravy na D
	ŘSD
	2018
	OPD / SFDI
	800
	46

	30
	PR-01
	Konsolidace infrastruktur prostorových dat v resortu dopravy
	MD
	2016
	OPD 
	53
	47

	31
	PR-02
	Obnova technologií dispečinku národního dopravního informačního centra (NDIC)
	ŘSD
	2016
	OPD 
	30
	49

	32
	SD-16
	Integrace nových datových zdrojů do NDIC
	ŘSD
	2016
	ŘSD
	7,5
	51

	33
	SD-19
	Vývoj a implementace nových funkcionalit a upgrade stávajících modulů NDIC
	ŘSD
	2016
	ŘSD
	5,75
	52

	34
	PR-05
	Zavedení evropského standardu DATEX II pro výměnu dopravních informací
	TAČR/ Crocodile
	2016-2018
	TAČR/ Crocodile
	10
	53

	35
	PR-07
	Zajištění geografické redundance NDIC
	ŘSD
	2016
	ŘSD
	27
	55

	36
	SD-26
	Aktualizace dat svislého dopravního značení a vytvoření webového geoportálu na ukládání, prohlížení a vyhodnocování svislého a vodorovného dopravního značení
	ŘSD
	2016
	ŘSD
	5,0
	56

	37
	PR-10
	Opatření pro zlepšení sběru a výměny stávajících dopravních informací
	ŘSD
	2016
	CROCODILE 2
	5,2
	57

	38
	SD-27
	Lokalizační tabulky pro RDS-TMC
	ŘSD
	2016-2020
	ŘSD
	20
	58

	39
	PR-12
	Systém pro plošné kontinuální monitorování dynamiky dopravních proudů
	ŘSD
	2016
	OPD 
	290
	59

	40
	PR-13
	Centrální evidence nadměrných a nadrozměrných nákladů
	ŘSD
	2016
	CROCODILE 2
	20
	61

	41
	PR-14
	Rozšíření prostorových dat o příhraniční oblasti pro zajištění mezinárodní interoperability informací z ITS
	ŘSD
	2016
	ŘSD
	12
	62

	42
	PR-15
	Harmonizace dat jednotné georeferenční sítě pozemních komunikací Global Network se specifikací INSPIRE
	ŘSD
	2017
	ŘSD
	2,5
	63

	43
	PR-16
	Dynamické lokalizace dopravních informací v různých datových formátech pro podporu rozvoje NDIC
	ŘSD
	2016
	ŘSD/ Crocodile
	5
	66

	44
	PR-17
	Implementace datového formátu Datex II do NDIC
	ŘSD
	2016/17
	CROCODILE
	 8
	65

	45
	SD-28
	Informační služba pro parkování nákladních vozidel - Systém pro poskytování informací o parkovacích místech pro nákladní a užitková vozidla
	předpokládá se: ŘSD
	2017
	ještě není stanoveno
	Ještě není stanoveno
	66

	46
	PR-18
	Komplexní telematický systém na komunikacích ve správě ŘSD na území města Brna
	předpokládá se: ŘSD
	2016
	ještě není stanoveno
	100
	69

	47
	PR-19
	Vytvoření strategického plánu dalšího rozvoje NDIC s výhledem na 10 let, a to v souladu s technickými a organizačními opatřeními stanovenými v Akčním plánu rozvoje ITS
	ŘSD
	2016
	CROCODILE 2
	3
	70

	48
	PR-20
	Stanovení/vytvoření systému kontroly kvality sbíraných a poskytovaných dopravních informací
	ŘSD
	2016
	CROCODILE 2
	2
	71

	49
	PR-21
	Vybudování ICT infrastruktury pro sledování pohybu cestujících v prostorách dopravních multimodálních uzlů pomocí laserové technologie ve vazbě na in-door navigace, včetně implementace TAP TSI, PRM TSI a SIRI s propojením na městskou hromadnou dopravu, resp. IDS.
	předpokládá se: ČD
	2017
	pokrytí navrhováno: CEF, IROP
	150
	72


	50
	ŽD-17
	Dobudování potřebné podpory ERTMS v oblasti vazby železniční vozidlo-železniční infrastruktura
	MD
	2016
	navrhováno: CEF, OPD, IROP
	Ještě není stanoveno
	74

	51
	ŽD-18
	Inteligentní železniční vozidlo
	předpokládá se: ČD Cargo
	2016
	navrhováno: CEF, OPD
	Ještě není stanoveno
	78

	52
	PR-22
	Plán pro řízení silničního provozu na hlavních trasách s významem pro dálkovou dopravu při mimořádných situacích a plán pro zefektivnění odstraňování závažných překážek v silničním provozu na těchto trasách, a to s přeshraničními vazbami a vazbami na drážní a veřejnou osobní dopravu a na integrovaný záchranný systém (ConCeRT)
	TAČR
	2016
	TAČR
	1,8
	80

	53
	PR-23
	Příprava ICT infrastruktury pro model I2M (Integrated Mobility Management)
	předpokládá se SŽDC
	2016
	ještě není stanoveno
	200
	82

	54
	ŽD-19
	Podpora IS malých dopravců v implementačním procesu TAP/TAF TSI
	předpokládá se SŽDC
	2016
	ještě není stanoveno
	300
	83

	55
	PR-24
	Zkušební provoz systému eCall 112 před jeho spuštěním do ostrého provozu
	MV
	2017
	SR
	10
	84

	56
	PR-25
	Vytvoření Centrálního systému informací v reálném čase ve Veřejné dopravě (CISReal) a zajištění jeho provozu
	Předpokládá se: MD
	2017
	navrhováno:OPD, iROP
	85
	86

	57
	SD-29
	Systém mobilních informací pro místa dopravních omezení na dálnicích a silnicích v ČR
	předpokládá se: ŘSD
	2018
	OPD / SFDI
	380
	89

	58
	SD-30
	Vybudování Kooperativního ITS koridoru MIROŠOVICE – RUDNÁ
	ŘSD
	2016
	OPD 
	55
	92

	59
	PR-26
	Získávání dat z projektu eCall Linkou pomoci řidičům
	ČKP
	2018
	CKP/FZS
	0
	95

	60
	SD-31
	Systémové řešení pomoci na dálnicích a silnicích I. třídy
	předpokládá se: ŘSD
	2016
	2016-2018
	60
	97

	61
	PR-27
	Rozvoj Celostátního informačního systému o jízdních řádech (CIS JŘ) a zajištění jeho dalšího provozu
	předpokládá se: MD
	2017
	navrhováno: OPD , iROP
	75
	100

	62
	PR-28
	Rozhraní pro prodejní a rezervační systémy ve veřejné dopravě
	předpokládá se: MD
	2018
	navrhováno: OPD , iROP
	50
	103

	63
	ŽD-20
	Pilotní ověření technologie ITS-R – etapa 0
	ještě není stanoveno
	 2016-2020
	navrhováno: SFDI, Fondy EU, OPD 
	1030
	105

	64
	ŽD-21
	Trenažér a simulátor řízení kolejových vozidel
	ještě není stanoveno
	 2016-2020
	navrhováno: DPH, fondy EU, OPD
	 25
	107

	65
	ŽD-22
	Realizace vysokorychlostního kvalitního datového pokrytí podél železničních koridorů  
	ještě není stanoveno
	Ještě není stanoveno
	Ještě není stanoveno
	Ještě není stanoveno
	109

	66
	SD-32
	C-ROADS CZ
	MDČR
	2016
	85 % CEF; 15 % rozpočet ŘSD, SŽDC, Města Brna, ČVUT a privátních projektových partnerů
	        520
	   111


Pořadové číslo projektu: 1
	Název projektového záměru
	Rozšíření infrastruktury pro radiofonní provoz na LVVC

	ID projektového záměru
	VD - 02

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství vodních cest ČR

	Popis projektového záměru
	V současnosti je využívání radiotelefonního provozu regulováno Vyhláškou MDS č. 138/2000 Sb., o radiotelefonním provozu na vnitrozemských vodních cestách. Hlasová radiová komunikace v rámci vnitrozemské vodní dopravy má mezinárodně harmonizované vyčleněné pásmo 156,025 – 162,025 MHz a představuje nejdůležitější formu komunikace mezi plavidly navzájem, pro vysílání plavebních informací a komunikaci mezi plavidlem a střediskem RIS plavebního úřadu a pro komunikaci mezi plavidly a plavebními komorami a přístavy. Hlavní problém radiotelefonního provozu představuje pokrytí sítě kanálem 80 vyčleněným pro plavební informace a komunikaci se střediskem RIS plavebního úřadu. Cílem je, aby plavební úřad byl schopen pokrývat celou síť vodních cest třídy IV obousměrnou komunikací z jednoho střediska RIS. V současnosti pokrytí zajišťují 3 retranslační stanice z 90. let 20. století, jež jsou ale na konci životnosti a spolehlivost a hlasová kvalita spojení je nevyhovující. Rovněž tak je řada lokalit na síti zejména v údolích, kde není spojení prakticky dosažitelné. Cílem je rovněž rozšíření pokrytí radiotelefonního provozu na vodní cesty třídy I., tj. na Vltavě do Českých Budějovic. Na základě studie proveditelnosti bude navrženo vhodné řešení nové podpůrné pozemní sítě, která by měla zajistit nejen kvalitní spojení se střediskem RIS a zpět na plavidla na celé síti dopravně významných vodních cest, ale také poskytovat nové služby spojené s digitální identifikací pomocí ATIS kódů a propojení s RIS, jež výrazně zvýší funkcionalitu a zkvalitní práci střediska RIS. Potenciálem je rovněž zapojení plavebních komor, kdy budou funkcionality identifikace plavidel a zlepšení spojení poskytovány i na kanálech vyhrazených pro spojení s plavebními komorami. Obdobné možnosti jsou i pro veřejné přístavy. Pravděpodobně bude vybudována zcela nová síť základnových stanic navzájem propojených stabilními datovými linkami.

	projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace
	Studie proveditelnosti: cca 5/2015 – 10/2015, Schvalovací proces projektu: 11/2015 - 1/2016, Realizace projektu: 1/2016 – 12/2016

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství vodních cest ČR

	Zdroje a struktura financování 
	Odhadované náklady jsou cca 15 mil. Kč včetně DPH, financování je předpokládáno ze SFDI

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.III Opatření týkající se řízení dopravy

	Další upřesňující informace
	Aktuální stav: probíhá realizace


Pořadové číslo projektu: 2
	Název projektového záměru
	Rozšíření služeb RIS v rámci projektu RIS COMEX

	ID projektového záměru
	VD - 03

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství vodních cest ČR

	Popis projektového záměru
	Předmětem připravovaného mezinárodního projektu bude harmonizace služeb RIS v rámci TEN-T koridorů. V rámci ČR je předběžně navrhováno řešení následujících aktivit:

a) Rozšíření pozemní sítě AIS o dosud nedostatečně pokryté úseky sítě TEN-T, což představuje zejména Labe od přibližně Lovosic proti proudu do Přelouče. Cílem je zajištění spolehlivého pokrytí pro sběr AIS dat vysílaných plavidly, jejich dočasné ukládání pro bezpečnostní účely, monitoring plavebně nebezpečných míst a vysílání virtuálních AIS cílů jako operativních opatření označení omezení a nebezpečí pro provoz. Předběžně je očekávána výstavba přibližně 3 základnových stanic.

b) Zavedení mezinárodní výměny dat zejména v oblasti sdílení elektronických plavebních map Inland ECDIS a služeb elektronického reportingu ERI. V současnosti zajištěná produkce a zveřejňování elektronických plavebních map formátu Inland ECDIS v ČR bude rozšířena o poskytování pro celoevropský portál zřízený na úrovni EU, z něhož budou budoucí formy palubních instalací automaticky vyhledávat a stahovat aktualizace plavebních map. V případě výměny elektronických dat o plavbách a nákladech v harmonizovaném formátu ERI je třeba vedle zavedení základní výměny ERINOT zpráv pokročit ve využívání zpráv BERMAN o obsazení překladních poloh a PAXLIST o seznamu osob na palubě. Tyto zprávy jsou v různých zemích EU více či méně koordinovaně zaváděny, standardy jsou vylepšovány směrem k optimálnímu praktickému využití. Vedle nyní zavedených obecných komunikačních a výměnných rozhraní ERI v ČR je třeba zvážit práce na rozšíření rozhraní pro vkládání a management dat shromažďovaných a vyměňovaných v rámci těchto zpráv.

c) Rozšíření nástrojů pro řízení provozu plavebních komor. V návaznosti na pilotní zavedení a testování nástroje pro optimalizaci proplavování na plavební komoře Praha – Smíchov bude vyhodnocena přínosnost rozšíření i na některé další plavební komory. Dále bude řešeno zkvalitnění funkce monitoringu proplavování zejména v oblasti zlepšení datových připojení plavebních komor

d) Zavedení nástrojů řešení kalamitních situací. V návaznosti na poslední pokrok zavádění tzv. Calamity Abatement systémů v různých zemích EU bude vyhodnocena efektivnost a přínosnost zavedení těchto systémů v ČR, navrženo funkční schéma a provedena implementace. Cílem je zefektivnit a zrychlit informační toky při řešení kalamitních situací, jimž jsou zejména nástupy povodně, plavební nehody, havárie na objektech na vodní cestě apod. Při výskytu těchto jevů je užitečné zavést jednotné postupy pro plavební úřad jako centrální středisko RIS i navazující složky IZS, aby zásah byl efektivní, s maximálním rozsahem informací, přednostním využití elektronické formy, automatické detekce stavů a automatické předdefinované distribuce informací. Rovněž další kroky představující operativní opatření a informování dalších účastníků plavebního provozu mohou pomoci zmírnit následky pro uživatele a provoz dopravní cesty. V rámci RIS je v současnosti evidováno a elektronicky detekováno mnoho parametrů, na nichž lze úspěšně budovat vyhodnocovací nástavby.
Některé z objektů, na nichž bude projekt realizován, tvoří součásti vodní cesty v majetku státu, k nimž má právo hospodařit státní podniky Povodí jako správci vodní cesty. Během přípravy a realizace projektu bude s těmito organizacemi úzce spolupracováno.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Příprava definice projektu: cca 9/2015 – 12/2015

Schvalovací proces projektu: 1/2016 - 10/2016

Realizace projektu: 1/2017 – 12/2020

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2017

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství vodních cest ČR

	Zdroje a struktura financování 
	Odhadované náklady jsou cca 54 mil. Kč včetně DPH, financování je předpokládáno z programu EU CEF ve výši 85 % (pokud bude možné využít kohezní cíl), zbývající část SFDI

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality
Strategický cíl č. 1: Efektivní, inteligentní a dopravní infrastruktura s kvalifikovaným obslužným personálem, 

Strategický cíl č. 3: Zvýšení bezpečnosti dopravního provozu

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: BYLA PODÁNA ŽÁDOST K VÝZVĚ CEF 


Pořadové číslo projektu: 3
	Název projektového záměru
	Zavedení dálkového ovládání plavebních komor

	ID projektového záměru
	VD - 05

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství vodních cest ČR

	Popis projektového záměru
	V první fázi projektu bude studií proveditelnosti prověřena efektivita, bezpečnostní podmínky možnosti zavádění dálkového ovládání plavebních komor z centrálních pracovišť pro podmínky v České republice i s ohledem na víceúčelovost vodních děl jejichž součástí jsou jednotlivé PK. Na základě výsledků této studie bude rozhodnuto o dalším postupu.

Tento princip je využíván v praktickém provozu v SRN, kdy je dálkově z jedné centrály řízeno až 15 plavebních komor, 1 osoba obsluhy může zároveň proplavovat na 2-3 plavebních komorách. Příležitostí je zejména významná úspora pracovních sil a zároveň umožnění dlouhých provozních dob, které vytváří lepší podmínky pro plavební provoz. Podle zkušeností ze SRN je při intenzivním provozu úspora běžně 60 % pracovníků, při slabém dokonce až 90 %. V současnosti obsluhy obvykle zajišťují i údržbářské práce, ale tyto úkony jsou v SRN často efektivněji zabezpečovány specializovanými týmy, jejichž práce nebude přerušována úkony proplavování.

V tomto smyslu, při nezbytnosti snižování provozních nákladů, růstu efektivity práce a zároveň zkvalitnění provozních podmínek pomocí efektivního prodloužení provozních dob, ŘVC ČR považuje přístup SRN k zavedení dálkového ovládání za podnětný a potenciálně efektivní. Zejména ve vazbě na připravovaný přechod financování provozu vodních cest do rozpočtu resortu dopravy je snižování provozních nákladů důležité.

Z pohledu bezpečnosti vykazují dálkově ovládané plavební komory v SRN dokonce vyšší míru bezpečnosti, protože obsluhy se na ovládání plavební komory více soustředí, pomocí kamer je lepší pohled než přirozený výhled z velína na plavební komoře, a to dokonce i za snížené viditelnosti. Nezanedbatelné je i zvýšení spolehlivosti díky zastupitelnosti obsluhy v dispečinku.

Prakticky zavedení dálkového ovládání vyžaduje zejména instalaci pevných datových kabelových linek podél vodní cesty mezi plavebními komorami a dispečinkem, aby byl zajištěn spolehlivý a bezpečný datový přenos povelů a kamerových pohledů. Z pohledu nákladů se tak jedná o nejnákladnější část řešení. Vlastní plavební komory již využívají počítačové řízení, byť v některých případech se blíží konci své životnosti. Kromě jejich obnovy by bylo nutné zejména doplnit kamerové systémy a komunikační rozhraní.

Souvisejícím, byť do značné míry nezávislým faktorem, je, že díky postupné realizaci modernizace plavebních komor a vývoji standardizace se na některých plavebních komorách vykazují provozně rizikové faktory řídících systémů a vybavení (např. havarijní odstavení, záchranné prostředky, navigační pomůcky, kamerové systémy se záznamem apod.). Pro zajištění dostatečné bezpečnosti je potřebné realizovat sjednocení aplikace standardů a zavedení dostatečných opatření pro maximální předcházení haváriím.
Plavební komory jsou v majetku státu, k nimž mají právo hospodařit státní podniky Povodí jako správci vodní cesty. Během přípravy a realizace projektu bude s těmito organizacemi úzce spolupracováno.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Zahájení studijních prací, studie proveditelnosti: cca 6/2016 – 6/2017
Schvalovací proces projektu: 7/2017 - 12/2017

Realizace projektu: 1/2018 – 12/2022

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2018

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství vodních cest ČR

	Zdroje a struktura financování 
	Odhadované náklady jsou velmi orientačně cca 350 mil. Kč včetně DPH na plavební komory, cca 200 mil. Kč vč. DPH kabelové trasy, financování je možné programu EU CEF ve výši 85 % (pokud bude možné využít kohezní cíl), zbývající část SFDI, nebo pouze ze SFDI

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.III Opatření týkající se řízení dopravy
Strategický cíl č. 3: Zvýšení bezpečnosti dopravního provozu


	Případné další upřesňující informace
	


 Pořadové číslo projektu: 4
	Název projektového záměru
	Digitalizace přepravních dokumentů

	ID projektového záměru
	ŽD - 02

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	České dráhy

	Popis projektového záměru
	Současný stav:

V oblasti osobní dopravy je provedena částečná digitalizace přepravních dokladů pro cestující při výdeji (jízdenky, místenky, apod.), některé doklady jsou již dostupné jako bezpapírové. Digitalizace není prováděna ve stejných krocích v mezinárodní a vnitrostátní dopravě, nejsou přijaty shodné standardy pro formáty přepravních dokladů pro vnitrostátní a mezinárodní dopravu. Digitalizace a elektronizace přepravních dokladů je na různém stupni rozvoje v různých druzích dopravy, využívány jsou rozdílné technologie digitalizace a procesy generování a používání přepravních dokladů nejsou standardizovány. Dosud neexistuje jednotný a pouze jeden přepravní doklad pro multimodální přepravu osob z místa A do místa B. 

V nákladní dopravě se používá elektronický nákladní list CIM a částečně i CIM/SMGS. Pro přepravu po železnici v intermodální přepravě není elektronický nákladní list dosud využíván, protože různé druhy dopravy používají rozdílné typy přepravních dokladů. V nákladní dopravě se používají ještě doplňkové přepravní dokumenty (např. bezpečnostní listy v přepravách nebezpečného zboží (RID/ADR), apod.), které digitalizovány dosud nejsou. Celkově se v nákladní dopravě používá více než 30 různých typů přepravních dokumentů. Dosud neexistuje jednotný a pouze jeden přepravní doklad pro multimodální přepravu zboží z místa A do místa B.

Připravená řešení:

V oblasti osobní dopravy existují a jsou nasazovány izolované modely digitalizovaných přepravních dokladů, které lze při využití určitých integračních mechanismů sjednotit a po určitou dobu omezeně využívat.

V nákladní dopravě, kromě řešení popsaných v odstavci současný stav, nejsou k dispozici žádná řešení připravená pro implementaci.

Navrhované řešení:

V oblasti osobní dopravy v rámci evropských projektů vzniká model jednotné multimodální jízdenky a k ní navázaných bezpapírových technologií, který umožní sjednotit přepravní doklady různých druhů dopravy do jediného vzájemně uznávaného přepravního dokladu standardizovaného formátu. V rámci řešení by měl být vyvinut model bez dokladového odbavení cestujícího, v kterém by cestující byl identifikován na základě jedinečného identifikátoru a jeho aktivní jízdenky/rezervace by byly dostupné kdykoli do doby ukončení jejich platnosti v systémech dopravce/dopravců. Toto řešení nevyžaduje shromažďování a zpracování osobních údajů cestujícího s výjimkou případů, kdy to vyžaduje zákon. Toto řešení musí pokrývat úplný proces po celý životní cyklus elektronického jízdního dokladu (od jeho zakoupení např. elektronickou peněženkou, pokladně přes reklamace, až po jeho uznání dopravcem a následného odbavení cestujícího).
V nákladní dopravě je třeba vyřešit jednotný intermodální přepravní doklad použitelný pro všechny druhy dopravy a všechny formy jejich právního režimu. Ostatní přepravní dokumenty budou digitalizovány s možností navázat je na vygenerovaný základní přepravní doklad (nákladní list).

V osobní i nákladní dopravě projekt zajistí dostupnost všech přepravních dokumentů v elektronické podobě v reálném čase bez nutnosti jejich tisku a v současnosti zajistí jejich archivaci, včetně všech prováděných změn během přepravy, pokud to vyžaduje závazná právní norma. Archivace bude prováděna na straně té fyzické nebo právnické osoby, které je tato archivace nařízena.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Příprava 2016; realizace v postupných etapách v letech 2016 - 2020

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	ČD / ostatní dopravci / OPD

	Zdroje a struktura financování 
	318 mil. Kč bez DPH

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.IV Opatření týkající se poskytování služeb

	Případné další upřesňující informace
	Projekty č. 62/PR-28 a č. 4/ŽD-02  vyžadují vzájemnou koordinaci a sdílení výstupů
Aktuální stav: PROBÍHÁ PŘÍPRAVA PROJEKTU


Pořadové číslo projektu: 5
	Název projektového záměru
	Modernizace ITS na železničních vozidlech a komunikačními systémy včetně polohy

	ID projektového záměru
	ŽD - 03

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	České dráhy

	Popis projektového záměru
	Současný stav:

Aktuální vozový park nyní je velmi technologicky roztříštěn z pohledu možnosti komunikací. Existuje stále velké množství jak osobních, tak nákladních vozidel, které vůbec nekomunikuje s okolními  centrálními systémy nebo mají rozhraní, které nejsou standardizovány a nebo poskytují pouze omezené informace. Dalším novým trendem v osobní dopravě je také zajištění datové komunikace i cestujícím a poskytování nejen aktuálních informací o situaci ve voze nebo v dopravě, ale také nabídka zábavy ve vozidle. Vznikla tak potřeba možnosti poskytnutí datové komunikace i pro cestující. Standardizace však nelze realizovat jednorázově pro všechna vozidla kvůli velkým finančním nárokům, jak na investici do vozidla, tak z důvodu zvyšujících provozních nákladů v oblasti údržby vozidel či správy ICT.
Připravená řešení:
Nyní je dle  UIC557 standardizována komunikace diagnostických dat u nových nebo modernizovaných souprav. Dalšími standardizovanými řešeními je přenos informací o pohonech, poloze, aktivním odstavením, rezervací, jízdním řádu či audiovizuálních datech o pohybu vozidla pro cestující. Posledním článkem, který zajišťuje jednotný přístup  k realizace komunikace je WiFi pro cestující a palubní portál, který přináší cestující zábavný obsah, ale i např. kamerové snímky ze stanoviště strojvedoucímu, objednávku z jídelního vozu a samozřejmě přístup k Internetu. Z důvodu i specifických způsobů odbavení ve vozidlech je do komunikačních jednotek vozidel připravováno i rozhraní na napojení mobilních automatu či validátorů jízdenek. Modernizace však v rámci plánované odměny nezahrnuje všechny vozidla osobního ani nákladního dopravce.
Navrhované řešení:
Navrhovaným řešením jednotné pokrytí vozidel komunikačními systémy, které zajistí přenos  dat, které budou spojeny s polohou vozidla (v rámci kombinovaného přijímače pro GPS i Galileo), které budou sloužit na zvýšení bezpečnosti a plynulosti osobní i nákladní dopravy. Toto bude zajištěno využitím technologií jako je AVV, AO aj. či naplnění požadavků na případnou analýzu mimořádných událostí jako např. systém ukládání informace o rychlosti vozidla. Tato komunikace mezi samotnými vozidly nebo směrem k řídícím systémům dopravce či správce infrastruktury, či k cestujícím bude probíhat online a přes železniční bezdrátovou přenosovou síť. WiFi spolu s palubním portálem kromě zajištění připojení k veřejnému internetu také zajistí informovanost cestujících o aktuálním stavu dopravy. Diagnostická data dostupná budou navázány na systémem pro řízení oprav vozidel s napojením na skladové zásoby, tak aby nedocházelo k prodlevě při odstraňování závad či aby byla prováděna prevence v případě získání informace o varování. Další nedílnou součástí komunikace jsou mobilní automaty ve vozidlech, které zajišťují bezobslužný provoz na specifických linkách, který bude reflektovat potřeby projektu „Digitalizace přepravních dokumentů“. Online informace se také budou přenášet na LCD displeje pro rezervace míst v případě mimořádného řazení vozidel. Pro cestující se bude dále zobrazovat i aktuální rychlost vozidla a informace o mimořádnostech, či o nepravidelnostech /včetně přípojů/.
Modernizace komunikace vozidel s centrálními systémy řízení dopravy se kromě informačních systémů pro cestující (rezervace, mobilní automaty) musí promítnout i do hnacích vozidel a nákladních vozů.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 vozidla pro dálkovou dopravu

2018 vozidla pro regionální dopravu

2020 další řady vozidel

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	ČD/ OPD

	Zdroje a struktura financování 
	319 mil. Kč bez DPH

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.III Opatření týkající se řízení dopravy
9.IIIt3 Podpořit vybavení vozidlového parku veřejné osobní dopravy vozidlovými a informačními systémy ITS

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ REALIZACE PROJEKTU


Pořadové číslo projektu: 6
	Název projektového záměru
	Řízení osobní a nákladní dopravy

	ID projektového záměru
	ŽD - 04

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	České dráhy

	Popis projektového záměru
	Současný stav:

Po rozdělení železniční dopravy na správce infrastruktury a dopravce vznikly dva typy systémů řízení železniční dopravy. První typ je ve správě železniční infrastruktury a druhý jsou ve správě dopravců, kde se dělí na nákladní a osobní dopravu. V dnešní době jsou tak systémy děleny a vznikají velké nároky na osobní komunikaci a to jak ve směru mezi jednotlivými systémy řízení dopravy, tak hlavně směrem k personálu řídící provoz na železnici a to jak v rámci infrastruktury, tak primárně směrem k cestujícím. Tyto informace jsou vůči cestujícím roztříštěné a nejsou koordinované mezi různými typy systémů řízení.

Připravená řešení:

Nyní ji proběhlo vytvoření systém řízení osobní i nákladní dopravy. Tyto systémy vznikli nemožností donutit správce infrastruktury ke implementací požadavků směřující k řízení dopravy z pohledu dopravce (např. náhradní autobusová doprava, změna řazení vozů apod.) a dalšímu předávání těchto informací cestujícím (dnes jsou informace o plánovaném řazení, ale ne o skutečném). Dále je nutné poskytovat informaci o reálném zpoždění spoje, neboť stávající stav, kdy jej určujeme dle průjezdního bodu je pro cestující nedostatečný (např. v případě výpadku daného bodu, se hlásí zpoždění, i když vlak jede včas). Naopak cestujícím způsobují problémy dohledávání informací o provozu na různých místech (zpoždění na webu www.cd.cz a naopak nástupiště na www.szdc.cz).
Navrhované řešení:

Důležitým prvkem pro zvyšování bezpečnosti a plynulosti provozu je pak investice do zlepšování dispečerského systému a jeho vstupních parametrů i s využitím GNSS (viz ŽD-03) včetně navázání na informační systémy okolních dispečerských stanovišť jiných dopravců či správců dopravní infrastruktury. Tento projekt má za cíl zjednodušení komunikace s provozovatelem dráhy tím, že bude odstraněna většina hlasové komunikace mezi jednotlivými dispečerskými pracovišti. V případě zjištění mimořádné události bude zajištěn návrhy na řešení od správce infrastruktury přes jasné datové rozhraní. Zjednodušení práce dispečinku osobní dopravy, kdy bude soustředění informací na jedno místo a budou odstraněny duplicitních činnosti a práce (např. plánovaný jízdní řád/grafikon, výluky, mimořádnosti). Vše přispěje k možnosti zvýšení včasnosti vlaků a tak se zvýší kvalita služby požadovaná od objednatelů dopravy (Krajské úřady, MD ČR).  Dále v rámci integrity dat bude rychlejší vyhodnocování kvality aktuálního provozu nebo následného reportingu a vyšší kvalita dat pro zpětné analýzy provozu. Zrychlení distribuce informací o nepravidelnostech a mimořádnostech a jejich publikace na všechny kanály směřujícím k cestujícím např. od vlakových čet (viz ŽD-03), informační systémy ve vozech a stanicích, pokladní systémy, web a mobilní aplikace. Monitorování a vyhodnocování pobídkového systému dle Prohlášení o dráze. Pro dosažení cílů projektu je nutné vytvořit online rozhraní na posílání výluk a také mimořádností (včetně automatickému zpracování dopadu na oběh vozidel, vlakových čet a jízdního řádu či autobusové náhradní dopravy). Další částí projektu je implementace přepoužitelných funkčností pro nákladní dopravu. Poskytování informací z validátorů či prodejních kanálů ohledně obsazenosti vlaků bude vstupem kromě jiného také pro IZS v případě vzniku mimořádné událost, kde bude IZS zasahovat.
Pro nákladní dopravu je ekvivalentem prodejních kanálů elektronické doklady k přepravě nákladů, kdy bude brán největší zřetel hlavně na přepravu nebezpečných věcí.

	Projektový zámer je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu 
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 implementace výluk a mimořádného řazení vozů

2017 automatizace tvorby dlouhodobého plánu/grafikonu

2020  realizace napojení na všechny dispečerské systémy dle AP ITS

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	ČD / OPD

	Zdroje a struktura financování 
	112 mil. Kč bez DPH

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.3 Opatření týkající se řízení dopravy
Strategický cíl č. 1: Efektivní, inteligentní a dopravní infrastruktura s kvalifikovaným obslužným personálem

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ REALIZACE PROJEKTU


 Pořadové číslo projektu: 7
	Název projektu
	Kontrolně analytické centrum řízení železničního provozu (KAC)

	ID projektu
	ŽD - 06

	Název organizace, která projekt zadává k realizaci
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	Popis projektu
	Železniční doprava je řízena v nepřetržitém provozu na rozlehlém území a je provázána se železničními sítěmi sousedních států. Železniční provoz je zabezpečován proti nehodám nebo kolizím zabezpečovacím zařízením a dále je jeho organizování podporováno řadou informačních systémů. Zabezpečovací i podpůrné informační systémy obsahují mnoho informací o železničním provozu, resp. detailní informace o jízdě každého vlaku jako např. dobu příjezdu nebo odjezdu z jednotlivých stanic, číslo traťové nebo staniční koleje, po které vlak jel, dále jaké vozy jsou do vlaku zařazeny a pořadí vozů sestaveného vlaku, rychlost vlaku, vzniklé mimořádnosti apod. Na základě těchto informací lze vyhodnotit, zdali byly pro jízdu každého vlaku splněny podmínky stanovené interními předpisy, resp. zdali tyto předpisy nebyly závažným způsobem porušeny. Dále je možné z těchto informací vyhodnotit aktuální situaci v železničním provozu a v případě provozních odchylek je možné v reálném čase provádět regulační zásahy. Zejména se jedná o situace, kdy je narušena plynulost provozu, která vybočuje z tolerančního pásma, a řetězovitě se přenáší na ostatní prvky systému a dále situace, kdy došlo k dopravnímu kolapsu z důvodu nehod, poruch zařízení apod. Na základě výše uvedených historických informací je také možné analyzovat a plánovat kapacitu železniční sítě a modelovat optimální režimy práce železničních stanic a traťových úseků. Z tohoto důvodu bude tvořen ucelený a sofistikovaný soubor technických prostředků, které zajišťují přístup ke všem informacím potřebných pro optimalizaci a zabezpečení procesu řízení železniční dopravní cesty. V prvé řadě bude vytvořeno jednotné prostředí sběru a zaznamenání dat jako dílčí subsystém základního systému řízení provozu, tedy propojení a koncentrování v současnosti místně a na lokální úrovni technologicky roztříštěných provozovaných systémů, které zajišťují klíčové informace pro řízení železničního provozu. Základním podmínkou pro vytvoření „Kontrolně analytického centra pro řízení železničního provozu“ je posílení přenosové infrastruktury prostřednictvím prvků moderních komunikačních technologií. Prostřednictvím nových funkcionalit systému bude zajištěno zjednodušení postupů v oblasti řízení a organizace železniční dopravní cesty, a to zejména z hlediska procesů vztažených k plánování, organizaci a způsobu provádění dohledové činnosti. 

	Projekt je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást (v rámci nové výstavby nebo rekonstrukce)
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace projektu 
	2015 - 2020

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2015

	Gestor finančního výdaje
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	Zdroje a struktura financování projektu
	0,559 mld. Kč bez DPH, fondy EU
Investiční náklady [mil. Kč]: 20 (2015), 89 (2016), 100 (2017), 110 (2018), 110 (2019), 100 (2020) 

Provozní náklady [mil. Kč]: 5 (2015), 5 (2016), 5 (2017), 5 (2018), 5 (2019), 5 (2020)

	Projekt naplňuje následující opatření anebo cíl AP ITS
	9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací
Věcný specifický cíl č. 3.7:
Zvýšení bezpečnosti a plynulosti železniční dopravy prostřednictvím ITS – Kontrolně analytické centrum řízení železničního provozu


	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: Akce je v realizaci, do poloviny roku 2016 se předpokládá ukončení části akce financované z OPD1. Dále se připravuje pokračování v návaznosti na tuto realizovanou etapu s využitím předmětné technologické báze s dalším rozvojem ITS v této oblasti i v rozpočtovém období OPD 2.


Pořadové číslo projektu: 8
	Název projektu
	Snížení rizika ohrožení bezpečnosti železniční dopravy technickými závadami na vozidlech (ROSA)

Aktuální název projektu:

Diagnostika jedoucích vozidel

	ID projektu
	ŽD - 07

	Název organizace, která projekt zadává k realizaci
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	Popis projektu
	Přímým následkem závad podvozků železničních vozidel (zejména nákladních vozů) jsou velké nehody nesoucí s sebou nejen materiální škody na vozidle, přepravovaném nákladu, ale v návaznosti na rychlosti jízdy vlaku a místa vykolejení dochází k značnému poškození dopravní infrastruktury a zásadnímu ohrožení bezpečnosti železniční dopravy (možný je i přímý střet vozidla s protijedoucím vlakem apod.). Riziko velkých následků lomu kolejnice, ukroucení čepu nápravy, uvolnění obruče, prasknutí celistvého kola se nejen na tzv. na koridorových, ale v souvislosti se zvyšováním traťové rychlosti až na 160 km/h i na ostatních tratích, dramaticky roste.

Počet zaměstnanců majících v dopravním procesu povinnost sledovat jízdu vlaku ubývá, čímž se snižuje pravděpodobnost zjištění zmíněných závad pohledem – vizuální kontrolou projíždějícího vlaku. Z tohoto důvodu jsou používána zařízení, která se snaží lidského činitele nahradit a která umožňují zjišťování těchto závad také při vyšších rychlostech i za zhoršené viditelnosti, kdy za těchto podmínek jsou uvedené závady obtížně postřehnutelné lidskými smysly. Základní podmínkou diagnostiky těchto závad je, že musí být prováděna za jízdy vlaku, protože intenzita jejich projevu po zastavení vlaku klesá (teplota ložisek) nebo úplně mizí (mechanické rázy plochého kola). Současná síť indikátorů diagnostikuje pouze 12% z celkových výkonů železničních vozidel, přičemž jednotlivé indikátory pracují pouze lokálně.

Rozšířením sítě a vybudováním telematické nadstavby zajišťující komunikaci mezi jednotlivými „checkpointy“ s on-line vyhodnocením vývoje závady dojde k podstatnému snížení nezachycených – bezpečnost železničního provozu ohrožujících – vážných závad jedoucích kolejových vozidel. Bude-li identifikováno jedoucí vozidlo, které už svým stavem sice neodpovídá technickým požadavkům, ale ještě není hrozbou pro bezpečnost provozu, začne být soustavně sledováno, čímž dojde ke snížení škod vyvolaných technickými závadami kolejových vozidel provozovanými na české železniční síti. Předpokládá se, že systém bude využívat pro informace o poloze vozidel také družicové systémy určování polohy GPS, EGNOS a Galileo. Připravuje se také napojení na obdobné systémy sousedících evropských železnic formou výměny varovných hlášení a výměny souvisejících dat.

	Projekt je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást (v rámci nové výstavby nebo rekonstrukce)
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace projektu 
	2015 - 2020  

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2015

	Gestor finančního výdaje
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	Zdroje a struktura financování projektu
	0,539 mld. Kč, fondy EU (15% SFDI, 85% OPD)
Investiční náklady [mil. Kč]: 50 (2015), 120 (2016), 120 (2017), 120 (2018), 79 (2019), 20 (2020) 

Provozní náklady [mil. Kč]: 5 (2015), 5 (2016), 5 (2017), 5 (2018), 5 (2019), 5 (2020)

	Projekt naplňuje následující opatření anebo cíl AP ITS
	9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací
Věcný specifický cíl č. 3.6:
Snížení rizika ohrožení bezpečnosti železniční dopravy technickými závadami na vozidlech



	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: Akce se skládá z více položek, je v realizaci, a do poloviny roku 2016 se předpokládá její ukončení, řídící systém diagnostiky vozidel bude realizačně ukončen cca v 09/2016 (ŘS je financován výhradně z národních zdrojů).


Pořadové číslo projektu: 9
	Název projektového záměru
	Systém automatické výstrahy (SAV)

	ID projektového záměru
	ŽD - 08

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	Popis projektového záměru
	I přes fungující technické zařízení (např. závory, světelné výstražné zařízení) dochází na železničních přejezdech, přechodech a v prostoru dráhy k nebezpečnému chování řidičů a chodců - často s tragickými následky. Za období 2005 – 2014 došlo k asi 2,5 tisícům střetů s vozidly nebo chodci, z čehož 1 754 těchto incidentů mělo smrtelné následky. Vybudováním ITS, kamerových systémů s použitím infrabariér a dalších moderních technologií na železničních přejezdech, přechodech a vybraných prostorech dráhy je cílem budovaného systému, tedy omezit rizikové chování řidičů a chodců na ohrožovaných částech železniční dopravní cesty. Realizace „Systému automatické výstrahy“ (SAV) pro omezení rizikového chování řidičů a chodců na ohrožovaných částech železniční dopravní cesty přepokládá automatické střežení asi 500 vytipovaných nebezpečných prostor, zajištění konektivity, dohledových center a prostřednictvím tzv. „tenkého klienta“ přístup záchranných a bezpečnostních složek ČR do systému.

	Projektový zámer je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 - 2020 

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2017

	Gestor finančního výdaje
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	Zdroje a struktura financování 
	0,579 mld. Kč, SFDI/ OPD
Investiční náklady [mil. Kč]: 0 (2015), 0 (2016), 170 (2017), 240 (2018), 89 (2019), 40 (2020) 

Provozní náklady [mil. Kč]: 0 (2015), 0 (2016), 10 (2017), 10 (2018), 10 (2019), 10 (2020)

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality
Věcný specifický cíl č. 3.5:
Snížení rizikového chování osob v prostoru dráhy

	Případné další upřesňující informace
	Akce se aktuálně nachází ve fázi přípravy, připravuje se zadání studie, PD a ZP, koncepce stavby byla projednána s MD a SFDI dne 28. 1. 2016, financování koncipováno dle projednání s MD výhradně ze zdrojů SFDI.


Pořadové číslo projektu: 10
	Název projektového záměru
	Snížení rizika ohrožení bezpečnosti železniční dopravy v důsledku poškození či odcizení technických prostředků a zařízení železniční dopravní cesty

Aktuální název projektu:

Detekční systém liniové ochrany (DSLO)

	ID projektového záměru
	ŽD - 09

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	Popis projektového záměru
	Každoročně dochází na železniční síti v České republice k rozsáhlým krádežím a poškozením součástí železniční dopravní cesty. Jedná se zejména o krádeže metalických, převážně měděných kabelů a jiných součástí zabezpečovacích a komunikačních zařízení řídících jízdu, rychlost, sled vlaků a křižování vlaků ve stanicích atd. Kromě značných materiálních škod, nepříznivých vlivů do železničního provozu, vzniku velkých zpoždění a nepravidelností v osobní i nákladní dopravě a velkých finančních nákladů na odstranění těchto protiprávních činů je největším rizikem narušení funkčnosti zabezpečovacího zařízení. Výrazné omezení těchto protiprávních dějů se předpokládá zavedením nejmodernějších detekčních systémů liniové ochrany součástí a zařízení železniční dopravní cesty. Do roku 2020 se předpokládá liniové pokrytí asi 2 000 km detekčním systémem se zapojením vybraných klíčových objektů. Daná síť bude zabezpečována monitorovacím dohledovým pracovištěm. V přepokládaných nákladech je kalkulováno i zajištění konektivity zařízení a komunikační rozhraní pro přístup bezpečnostních složek. Za použití nejmodernějších detekčních systémů liniové ochrany lze v on-line režimu získávat informace o narušení, poškození, odcizení a provádění protiprávních činností, a to i v předstihu před vlastním fyzickým narušením součástí nebo zařízení železniční dopravní cesty. Prostřednictvím ITS dojde k analytickému vyhodnocení informací s přesnou lokalizací místa, druhu a způsobu ohrožení možného narušení funkčnosti zařízení, jeho poškození nebo identifikaci podezřelých dějů tomuto jednání předcházejících. Inteligentní provozní a grafická nadstavba umožní zaměstnancům dohledového centra přijmout patřičné opatření k zabránění nebo omezení závadové činnosti i ve spolupráci s provozními útvary a bezpečnostními složkami v ČR a tím k minimalizaci dopadů daného incidentu. Předpokládá se, že daný systém preventivním způsobem významně omezí četnost těchto případů na síti SŽDC, snížení materiálních škod, zpoždění, provozních problémů, nákladů nutných na odstranění závad a zejména a sníží rizika ohrožení bezpečnosti železniční dopravy.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 - 2021 

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace, SFDI

	Zdroje a struktura financování 
	1,075 mld. Kč, Fondy EU
Investiční náklady [mil. Kč]: 0 (2015), 190 (2016), 300 (2017), 250 (2018), 250 (2019) (2020) 

Provozní náklady [mil. Kč]: 0 (2015), 10 (2016), 15 (2017), 20 (2018), 20 (2019), 20 (2020)

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality
Věcný specifický cíl č. 3.8:
Snížení rizika ohrožení bezpečnosti železniční dopravy v důsledku poškození či odcizení technických prostředků a zařízení železniční dopravní cesty


	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: V roce 2015 byla zpracována studie systémově řešící předmětné funkcionality projektu. Následnou studií bude řešena problematika pokrytí sítě, centralizace a integrace detekčních systémů. V roce 2016 se počítá se zahájením pilotního ověření funkce systému na vytypovaném úseku železniční sítě ve správě SŽDC, koncepce stavby byla projednána s MD a SFDI dne 28. 1. 2016, financování koncipováno dle projednání s MD výhradně ze zdrojů SFDI.


Pořadové číslo projektu: 11
	Název projektového záměru
	Zařízení pro monitoring sběračů elektrických hnacích vozidel

	ID projektového záměru
	ŽD - 10

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	Popis projektového záměru
	Projekt „Zařízení pro monitoring sběračů elektrických hnacích vozidel“ navazuje na stávající „Koncepci diagnostiky závad jedoucích železničních vozidel“. Potřeba řešení tohoto úkolu vyplývá z poměrně častého vzniku mimořádných událostí z důvodu nedostatečné technické způsobilosti dopravci používaných proudových sběračů elektrických hnacích vozidel (dále jen EHV). 

Přestože celkové přímé škody u takto vzniklých mimořádných událostí nedosahují takové absolutní výše přímých škod jako v případech škod na železničním svršku a spodku, při jejich včas nezachycených závadách na pojezdu vozidel, často je především dopad do celkového narušení vlakové dopravy i v těchto případech velmi značný a to jak přímým dopadem na neúměrný počet výrazně zpožděných vlaků, tak i často vzniklou potřebou časově náročných výlukových činností. Nejen tedy samotné prvotní škody na infrastruktuře, ale především velmi výrazné dopady do železniční dopravy lze realizací projektu velmi výrazně omezit.

Předmětná diagnostika bude sloužit pro včasný záchyt hnacích vozidel s vadnými nebo nesprávně nastavenými proudovými sběrači. V současné době počet EHV vybavených svou vlastní diagnostikou celistvosti obložení ližiny proudového sběrače představuje v poměru k celkovému počtu EHV provozovaných na síti SŽDC jen velmi malý podíl. Z toho důvodu a také především z důvodu postupně se zvyšujících limitů rychlostí vozidel je nutno uvedené problematice sběračů a zjištění objektivních informací o jejich reálném technickém stavu přímo za provozu, včetně jejich skutečného technického nastavení, zejména u nejdůležitějších parametrů z hlediska jejich vlivu na infrastrukturu, věnovat potřebnou pozornost.

Navrhovaný projekt není dosud zahrnut v žádném projektu jako jeho nedílná součást. V rámci vybraných projektů nové výstavby nebo rekonstrukce zařízení pro diagnostiku závad jedoucích vozidel je nyní zajišťována příprava na budoucí možné rozšíření technologie o diagnostiku technického stavu sběračů EHV. Tato příprava nyní spočívá v ponechání předpokládaných prostorových dispozic v předmětných technologických domcích a dostatečné výkonové rezervy u přípojek nn a přenosových cest pro datové připojení.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 - 2020 

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Státní fond dopravní infrastruktury + Správa železniční dopravní cesty

	Zdroje a struktura financování 
	0,410 mld. Kč
Investiční náklady [mil. Kč]: 42+56 (2016), 73 (2017), 75 (2018), 78 (2019), 80 (2020) 

Provozní náklady [mil. Kč]: 1 +1 (2016), 1 (2017), 1 (2018), 1 (2019), 1 (2020)

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací


	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: Akce se aktuálně nachází ve fázi přípravy, připravuje se zadání PD a ZP, koncepce stavby byla projednána s MD a SFDI dne 28. 1. 2016, financování koncipováno dle projednání s MD výhradně ze zdrojů SFDI.



Pořadové číslo projektu: 12
	Název projektového záměru
	Vytvoření integrovaného technologického systému správce železniční infrastruktury

	ID projektového záměru
	ŽD - 11

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	Popis projektového záměru
	V současné době existuje v oblasti správy a údržby železniční infrastruktury množství informačních systémů. Inteligentní dopravní systémy nabízí široké spektrum aplikací pro správce infrastruktury, dopravce i uživatele dopravy. Definováním standardizovaných rozhraní mezi jednotlivými systémy, subsystémy a aplikacemi v diagnostických, defektoskopických a technických datech o stavu a provozuschopnosti železniční infrastruktury, stanovením specifikací jednotlivých vazeb mezi aplikacemi, subsystémy a systémy, specifikací požadavků na jednotlivá rozhraní vazeb se vytváří podmínky pro vybudování ITS. Realizací systému bude umožněno správci železniční infrastruktury optimálně alokovat prostředky a kapacity s cílem zvýšení bezpečnosti a plynulosti prací na železniční síti, zajištění optimálních parametrů provozuschopnosti pro využívání jednotlivých částí infrastruktury s přihlédnutím ke stávajícím i výhledovým potřebám provozu. Vazba této připravovávané aplikace na provoz usnadní a zefektivní plánování vlakové dopravy, výlukovou činnost a včasnou indikací a omezení nepravidelných a havarijních zákroků na infrastruktuře, což umožní celkové snížení zpoždění a nepravidelností v železničním provozu. Vlastní realizace SW integrovaného systému správce železniční infrastruktury se předpokládá postupně v modulu „Traťového hospodářství“, v modulu „Zabezpečovací a telekomunikační techniky“ a v modulu „Elektrotechniky a energetiky“. Současně budou vytvořeny podmínky a rozhraní pro využití aplikací založených na družicových systémech (GPS, EGNOS, Galileo) pro monitorování bezpečnosti železniční dopravní infrastruktury, pro předvídání vlivu povětrnostní situace, sesuvů a poklesů půdy, záplav a povodní apod.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 - 2020 

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Správa železniční dopravní cesty

	Zdroje a struktura financování
	0,278 mld. Kč, fondy EU (OPD)
Investiční náklady [mil. Kč]: 78+34 (2016), 37 (2017), 37 (2018), 37 (2019), 37 (2020) 

Provozní náklady [mil. Kč]: 3 +3 (2016), 3 (2017), 3 (2018), 3 (2019), 3 (2020)

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: Akce aktuálně v přípravě, připravuje se zadání studie PD a ZD. Zadání bude koordinováno s 030.


Pořadové číslo projektu: 13
	Název projektového záměru
	Prostorový a technický popis infrastruktury železniční sítě + GIS

	ID projektového záměru
	ŽD - 12

	Název, která projektový záměr zadává k realizaci
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	Popis projektového záměru
	V dnešní době vede SŽDC technickou evidenci o spravovaných objektech v informačních systémech (IS) na rozdílné technické a technologické úrovni. Jedná se o 6 oblastí správy a to železniční svršek, železniční spodek, zabezpečovací a sdělovací technika, přejezdy, mosty a tunely.

Cílem je vytvoření konsolidovaného IS s popisem jednotlivých objektů infrastruktury pro již zmiňované oblasti s vazbou na geografické a grafické informace (Technický popis infrastruktury). IS je základem technického popisu sítě, kdy se u jednotlivých objektů uvádějí jejich technické parametry a náležitosti. IS bude navázán na jednotný popis sítě s vazbou na geoprostorová data, která umožňují vazbu na veřejné informace. Jednotný popis sítě zabezpečuje vazbu mezi technickými, provozními, ekonomickými a diagnostickými systémy. 

Technický popis infrastruktury bude poskytovat informace a data o železniční síti pro IS řízení provozu pro sestavu jízdního řádu, sledovat vlastnosti dopravní sítě a tím posuzovat potřeby údržby a investic. Zároveň poskytne data do registru infrastruktury, do integrovaného záchranného systému a je podkladem pro tvorbu územně analytických podkladů, které jsou poskytovány územně správním celkům.

IS bude evidovat především aktuální technické vlastnosti sítě pro potřeby diagnostiky sítě. Bude evidovat výhledový stavební stav na základě informací o připravované investiční výstavbě s předpokládaným datem uvedení do provozu. Současně umožní vytvářet pohledy do minulosti z důvodu stanovení predikcí vývoje potřeb materiálové základny pro údržbu železniční infrastruktury. 

Nedílnou funkcí systému je poskytování informací okolním systémům, jako INSPIRE, RINF, UAP, RailML …

Celý systém bude prezentován a navázán na geografické informační systémy (GIS) pro potřeby tematických pohledů na síť, vytváření krizových scénářů a náhledy na okolí železniční infrastruktury. Projekt garantuje vazbu technických informací o objektech na geoprostorová data, která jsou nedílnou součástí informací nejenom pro IZS, ale i pro bezpečnou silniční a železniční dopravu. GIS umožní okamžitý náhled na síť, prezentovat provozní pohled s vazbou na technické informace.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace
	2016 - 2020 

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Správa železniční dopravní cesty

	Zdroje a struktura financování 
	0,403 mld. Kč, fondy EU

Investiční náklady [mil. Kč]: 45+85 (2016), 75 (2017), 25 (2018), 10 (2019), 10 (2020) 

Provozní náklady [mil. Kč]: 8+20 (2016), 25 (2017), 30 (2018), 35 (2019), 35 (2020)

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: Akce se nachází ve fázi hrubé přípravy


Pořadové číslo projektu: 14
	Název projektu
	Automatické vedení vlaku (AVV)

	ID projektu
	ŽD - 13

	Název organizace, která projekt zadává k realizaci
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	Popis projektu
	Systém Automatické Vedení Vlaku je určen pro automatizaci řízení kolejových vozidel na železničních tratích SŽDC. Zařízení je součástí vyššího systému řízení jízdy hnacích a řídicích vozidel označeného CRV&AVV, tj. Centrální Regulátor Vozidla a Automatické Vedení Vlaku. Zařízení je navázáno na liniový vlakový zabezpečovač typu LS 90 a zpracována je i vazba na celoevropský vlakový zabezpečovací systém ERTMS-ETCS.

Soubor zařízení se skládá z mobilní a traťové části. Traťovou část tvoří systém adresných traťových informačních bodů tzv. magnetických informačních bodů (MIB), rozmístěnými v kolejišti. Informační bod sestává ze dvou hranolů, uložených podélně v koleji. V těchto hranolech je umístěno celkem 8 permanentních magnetů. Informační body tedy poskytují jednoznačnou informaci o okamžité poloze vlaku. Adresná informace je kódována v zabezpečeném kódu a je přenášena na vozidlo pomocí stejnosměrného magnetického pole. Ostatní neproměnné informace potřebné pro vedení vlaku, jako například traťová rychlost, poloha návěstidel, sklon tratě a jiné, získává systém AVV z mapy tratě, která je součástí mobilní části. Mobilní část tvoří řídicí počítač, snímače traťových informačních bodů, zadávací klávesnice a displej na stanovišti strojvedoucího, přičemž displej je sdílený s řídicím systémem vozidla. Datová část, tzv. Route Map, obsahuje popisy tratí a data z jízdních řádů vlaků a je uložena v mobilní části zařízení. Systém CRV&AVV poskytuje funkci řízení vozidla s automatickou regulací rychlosti jízdy (základní režim řízení vozidla), funkci automatického cílového brzdění, funkci regulace jízdní doby a funkci ručního řízení vozidla.

Systém AVV přináší úspory zejména ve spotřebě trakční energie v rozmezí 10-30%. Návratnost investice na instalaci MIB je velmi krátká a pohybuje mezi 1-3 roky. Systém AVV přispívá k přesnějšímu dodržování jízdních dob, a tím i dodržování jízdních řádů. Funkční systém AVV umožní přesné zastavení vlaku ve stanicích a zastávkách na předem určených místech. Dalšími přínosy systému jsou zvýšení bezpečnosti železničního provozu, zlepšení pracovního prostředí strojvedoucích a v konečném důsledku zvýšení konkurenceschopnosti železniční dopravy.

	Projekt je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást (v rámci nové výstavby nebo rekonstrukce)
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace projektu 
	2015 - 2020

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2015 akce dokončena, na 2017 plánováno pokračování realizace

	Gestor finančního výdaje
	Správa železniční dopravní cesty

	Zdroje a struktura financování projektu
	37 mil. Kč z celkových 0,210 mld. Kč, fondy EU

Investiční náklady 02/14-11/15 [mil. Kč]: 173 (2015) Akce realizačně ukončena (obě části – tj. na síti TEN-T i mimo TEN-T)
Plánované pokračování od 2017: 
Investiční náklady: 7 (2017), 10 (2018), 10 (2019), 10 (2020) 

Provozní náklady [mil. Kč]: 0


	Projekt naplňuje následující opatření anebo cíl AP ITS
	9.III Opatření týkající se řízení dopravy

	Případné další upřesňující informace
	Stav Akce: Akce realizačně ukončena (obě části – tj. na síti TEN-T i mimo TEN-T), Průběžná realizace


Pořadové číslo projektu: 15
	Název projektu
	CDP – centrální dispečerské pracoviště, centralizace řízení provozu v centrech

	ID projektu
	ŽD - 14

	Název organizace, která projekt zadává k realizaci
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	Popis projektu
	Stavba věcně navazuje na již realizované stavby modernizace či optimalizace železničního tranzitních koridorů v České republice. V rámci těchto staveb bylo vybudováno moderní zabezpečovací, sdělovací a napájecí zařízení, které umožňuje úsekové řízení a tvoří základ pro dispečerské řízení. Vlastní řídící dispečerská centra pro řízené úseky jsou nebo budou umístěna v novém Centrálním dispečerském pracovišti (CDP) Přerov a budoucím CDP Praha. Náhradou stávajícího úsekového ovládání řízením z dispečerského centra dojde i k významné úspoře dopravních provozních zaměstnanců.

Budování dispečerských pracovišť je trendem ve všech vyspělých státech s rozvinutou železniční infrastrukturou. Výsledky dosažené v zahraničí prokazují, že se jedná o vhodnou metodu pro optimalizaci řízení dopravních procesů.

Realizace tohoto systému je velmi náročná a vysoce nákladná. Pozitivní efekty tohoto řešeni však nespočívají pouze ve značné úspoře personálních zaměstnanců tedy i nákladů, ale i v dalších úsporách vyplývajících z efektivnějšího způsobu provozovaní drážní dopravy a v neposlední řadě také ve značném zvýšeni bezpečnosti železničního provozu.

	Projekt je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást (v rámci nové výstavby nebo rekonstrukce)
	( Ano – název stavebního projektu

( Ne

	Časový harmonogram realizace projektu 
	2015 - 2020 

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2015

	Gestor finančního výdaje
	Správa železniční dopravní cesty

	Zdroje a struktura financování projektu
	1,660 mld. Kč

Investiční náklady 04/14-04/16 [mil. Kč]: 343 mil.
Investiční náklady od 2017: 567 (2017), 300 (2018), 200 (2019), 200 (2020),  

Provozní náklady [mil. Kč]: 10 (2017), 10 (2018), 10 (2019), 10 (2020)

	Projekt naplňuje následující opatření anebo cíl AP ITS
	9.III Opatření týkající se řízení dopravy

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: Akce je v letošním roce realizačně před dokončením.


Pořadové číslo projektu: 16
	Název projektového záměru
	Rozvoj a obnova komplexních, vysoce kvalitních a interoperabilních železničních systémů pro inteligentní řízení provozu. Vývoj inteligentních, automatizovaných a flexibilních dispečerských systémů řízení provozu na železnici a inteligentních systémů pro zvyšování bezpečnosti na regionálních tratích

	ID projektového záměru
	ŽD - 15

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	Popis projektového záměru
	Zabezpečení interoperability patří k mezinárodním závazkům České republiky. Oblast řízení provozu operátora dráhy představuje skupina aplikací „ISOŘ - informační systém operativního řízení vlakové dopravy“. Dispečerský systém řízení železničního provozu je tvořen podsystémy pracujícími v reálném čase, se zaměřením na sběr prvotních údajů, na prezentaci, vyhodnocení kvality dosažených výsledků železničního provozu a poskytování dat pro následné zpracování statistik dosažených výkonů a jejich odúčtování. Zdrojem prvotních údajů jsou železniční stanice, depa kolejových vozidel, dispečerské řízení železničního provozu a další účelové útvary. Graficko-technologická nadstavba (GTN) je počítačová aplikace určená k podpoře řízení dopravních procesů na vymezeném úseku železniční sítě. Je charakterizována jako nadstavba nad zabezpečovacím zařízením vybaveným přenosem čísel vlaků. Její použití je upřednostňováno na tratích s dálkově ovládaným zabezpečovacím zařízením. Automatické stavění vlakových cest (ASVC) analyzuje konflikty v železniční dopravě při stavění vlakových cest a snaží se stanovit rozhodný okamžik pro postavení vlakové cesty. Navrhuje algoritmus pro systém automatického stavení vlakové cesty a vyhodnocuje navržené algoritmy. ASVC tak plně nahrazuje dálkové řízení železniční dopravy z dispečerského pracoviště. Jedním z hlavních cílů implementace telematických aplikací je předpokládané snížení nákladů a zvýšení konkurenceschopnosti železniční dopravy vůči ostatním druhům dopravy.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram 
	2016 - 2020 

	Plánovaný rok zahájení 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Správa železniční dopravní cesty

	Zdroje a struktura financování 
	0,590 mld. Kč, Investiční náklady [mil. Kč]: 40 + 100 (2016), 100 (2017), 100 (2018), 60 (2019), 60 (2020), provozní náklady [mil. Kč]: 10 + 20 (2016), 25 (2017), 25 (2018), 25 (2019), 25 (2020)

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.III Opatření týkající se řízení dopravy

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: Akce je ve stádiu analýzy projektu, kterou pro SŽDC zpracovává externí firma, součástí projektu je automatické stavění vlakových cest (ASVC), u kterého v letošním roce probíhá testovací a ověřovací provoz.


Pořadové číslo projektu: 17
	Název projektového záměru
	Konsolidace informačních systémů pro cestující na infrastruktuře SŽDC

	ID projektového záměru
	ŽD - 16

	Název organizace, která projektový záměr zadává 
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	Popis projektového záměru
	Současný stav orientačního a informačního systému na nástupištích, v železničních stanicích a na zastávkách pro cestující, který slouží široké veřejnosti k orientaci v těchto prostorách, je značně chaotický a neuspořádaný. Z důvodu chybějící patřičné legislativy došlo v posledních letech k roztříštěnosti a nejednotnosti v této oblasti. V tomto období vznikaly různé druhy orientačního systému tak, jak je tvořili jednotlivé společnosti, organizace a státní instituce. Tyto systémy byly vytvářeny v nejednotném vizuálním stylu, umístění a v různých velikostech. Velmi často nebyly při realizacích dodržovány základní pohledové vzdálenosti, nejsou v souladu s obsahem dané informace a v neposlední řadě jsou i v rozporu s platnými předpisy. Elektronické informační systémy, které postupně v tomto období vznikaly, mají nejednotný rozsah pro zaznamenávání základních informací, často dochází k neúplnému zobrazení těchto informací, případně jsou často nepřehledné. V současné době existuje více předpisů a norem, jak na úrovni evropské UIC (International Union of Railways), TSI (technické specifikace pro interoperabilitu) atd., tak na úrovni národní legislativy (Informační systém veřejné části výpravních budov z roku 1989), které sice popisují základní pravidla pro zpracování a realizace výše uvedených systémů, ale nejsou často společnostmi dodržována, protože současným zvyšujícím se nárokům v železniční dopravě, ale i v ostatních druzích dopravy, nevyhovují. Nadále přetrvávají nedořešené otázky a problémy, které je nutné popsat, sjednotit a aktualizovat do jednoho nařízení a předpisu.  Je nutné unifikovat a zkvalitnit tyto systémy tak, aby orientace cestujících byla v prostorách nástupišť, železničních stanicích, zastávkách a následných společných terminálech zjednodušena a standardizována, a aby bylo dosaženo jednotnosti těchto systémů. Tím dosáhneme zjednodušení a srozumitelnosti těchto systémů pro širokou cestující veřejnost.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram 
	2016 - 2020 

	Plánovaný rok zahájení 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Správa železniční dopravní cesty

	Zdroje a struktura financování 
	0,800 mld. Kč, Investiční náklady [mil. Kč]: 130 + 200 (2016), 180 (2017), 100 (2018), 20 (2019), 20 (2020), Provozní náklady [mil. Kč]: 25 + 25 (2016), 25 (2017), 25 (2018),25 (2019),25 (2020) 

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.IV Opatření týkající se poskytování služeb

	Případné další upřesňující informace
	Akce je ve stádiu přípravy projektu, pracovní skupina připravuje metodiku a stanovuje základní pravidla, probíhají práce na grafickém manuálu. Součástí projektu je vytvoření směrnice pro orientační a informační systémy – předpokládaný termín  je v roce 2016.


 Pořadové číslo projektu: 18
	Název projektu
	Doplnění informačních portálů na D

	ID projektu
	SD - 01

	Název organizace, která projekt zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR, 

	Popis projektu
	Jedná se o zařízení, které se skládá z portálu přes celý jízdní pás nebo poloportálu umístěného vpravo s podchozí lávkou, proměnné dopravní značky (dále jen PDZ) a textové části zařízení pro provozní informace (ZPI). Tyto značky informují řidiče o událostech na komunikaci v místech, které jsou ve směru, kterým se řidič právě pohybuje. Značky obvykle zobrazují informace o nehodách, extrémních meteorologických situacích, stavu dopravy atd. V době, kdy neexistuje relevantní informace, kterou by bylo možné zobrazit, jsou značky zhasnuté. PDZ a ZPI ovládají centrálně  dispečeři NDIC. Cílem systému je zajištění informování účastníků silničního provozu o aktuální dopravní a meteorologické situaci.

Projekt řeší výstavbu 18 ks nových informačních portálů vybavených PDZ, ZPI na síti TEN-T v ČR. Konkrétně se jedná o D3 – 1ks; D8 – 1ks; D11 – 8ks; D6 – 1ks; D35 (Liberecko) – 2ks; D35 (Olomoucko) – 5ks.

	Projekt je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást (v rámci nové výstavby nebo rekonstrukce)
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace projektu 
	2016 - 2017 

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	ŘSD

	Zdroje a struktura financování projektu
	170 mil. Kč bez DPH, OPD, SFDI

	Projekt naplňuje následující opatření anebo cíl AP ITS
	9.III Opatření týkající se řízení dopravy

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav projektu: SOUTĚŽ


Pořadové číslo projektu: 19
	Název projektu
	Doplnění a modernizace stávajících telematických systémů

	ID projektu
	SD - 02

	Název organizace, která projekt zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektu
	Tento projekt se týká pravidelného doplnění a modernizace stávajících telematických systémů. Především se jedná o tyto systémy:

1) Dálniční informační systém DIS-SOS je nezávislý systém tísňového volání na dálnicích a rychlostních silnicích v ČR, poskytující účastníkům silniční dopravy interní spojení s operačním dispečinkem (PČR nebo HZS) a jeho prostřednictvím i se složkami údržby, zdravotnickou pomocí nebo servisem. Hlásky umožňují vytvořit digitální komunikační bázi pro dopravní informační systém DIS. Systém DIS-SOS se principielně skládá z hlásek tísňového volání SOS, z dispečerské digitální ústředny (umístěné v řídícím centru) a z dispečerského pracoviště (umístěného na PČR nebo HZS). Hlásky jsou vyvinuty na platformě digitální komunikace a mimo uvedených funkcí se jedná o páteřní systém sběru dat, který je nutno přednostně využívat.
2) Kamerové systémy slouží pro vzdálený dohled nad stavem dopravy a zároveň jako doplňující prvek pro bližší určení meteorologické situace. Využívány jsou jak lokálně dispečery zimní údržby, tak centrálně dispečinkem NDIC. Snímky ze všech kamer jsou odesílány na web www.dopravniinfo.cz . Kamerový bod se skládá z 10m sloupu umístěného za svodidly vpravo, rozvaděče, otočné zoomovatelné kamery a IR přísvitu.
3) Meteorologické stanice jsou dvojího druhu. Jedná se buď o zařízení, která poskytují komplexní informace o teplotě vzduchu, směru a rychlosti větru, druhu a intenzitě srážek, viditelnosti, teplotě povrchu, vodní sloupec atd., kde jsou tato data využívána především dispečery zimní údržby, nebo se jedná o lokální hlásiče náledí v problémových lokalitách, které ovládají PDZ a varují řidiče před nebezpečnými meteorologickými jevy jako např. nebezpečí námrazy, nebo nebezpečí smyku. Oba systémy jsou modulární a je tedy možné tyto systémy budovat v různé konfiguraci. Cílem systému je zajištění potřebných meteorologických informací pro zajištění zimní údržby. Současně v kombinaci s PDZ zvyšují bezpečnost silničního provozu.
4) Automatické sčítače dopravy (ASD) se skládají z indukčních smyček ve vozovce a vyhodnocovací jednotky s klasifikátorem umístěných v rozvaděči u pozemní komunikace. ASD jsou zařízení, která nepřetržitě sčítají a klasifikují vozidla do příslušných tříd. Tato data jsou centrálně ukládána a dále zpracovávána. Cílem systému je zajištění potřebných dat o stavu dopravního proudu v dané lokalitě.
5) Informační portály – jsou umísťovány především na dálnice a rychlostní silnice z důvodu poskytování aktuálních dopravních informací účastníkům silničního provozu. Prostředkem pro to jsou zařízení pro provozní informace (ZPI) umožňující zobrazování textových informací (tři řádky textu) osazené společně s výstražnou proměnnou dopravní značkou (PDZ). Informace na ZPI a PDZ budou zobrazovány na základě vyhodnocených dopravních informací řídícího software a operátory NDIC (případně i jiným lokálním nebo regionálním dispečinkem). Komunikace mezi řídícím centrem a informačním portálem probíhá po systému DIS-SOS nebo případně po jiném datovém spoji. Zařízení jsou umísťována cca 2 – 5 km před významnými MÚK, které mají vliv na přesměrování dopravy na alternativní kapacitní komunikace v případě kalamitních situací nebo do strategických míst k informování o stavu dopravy na příslušné části PK.

6) Vysoko rychlostní vážní systém (WIM) je budován za účelem detekování pohybu přetížených nebo nesprávně zatížených vozidel po PK. Z pohledu ŘSD je tento systém využíván k statistickému získávání dat o přetížených vozidlech a v součinnosti s PČR nebo Celní správou by tento systém měl být současně využíván k penalizaci přetíženého vozidla. Systém dynamické váhy je tvořen vyhodnocovací jednotkou v rozvaděči umístěném vedle komunikace, piezoelektrickými prahy a indukčními smyčkami. Systém je doplněn o detekční kamerový systém pro rozpoznání registrační značky (RZ) s infra reflektorem. Kamery pro rozpoznání RZ jsou (často i bez vážního systému) využívány pro úsekové měření rychlosti, nejčastěji v okolí tunelových staveb. Současně je doplněna ještě jedna přehledová otočná kamera, která poskytuje celkový obraz nad daným měřícím místem. Pro potřeby následné restrikce je nutné, aby systém dokázal on-line poskytovat provázané informace o váze a RZ daného vozidla. Tato data mohou být prostřednictvím DIS-SOS nebo mobilních technologií přenesena do místa, kde probíhá případné převážení. Data pro statistické účely (bez RZ a snímků z kamer) jsou současně přenášena po těchto sítích na server v CDS ŘSD, kde jsou v definované struktuře ukládána pro následné využití. 

7) Liniové řízení dopravy (LŘD) je významným telematickým prvkem směřujícím k regulaci a řízení dopravy na daném úseku komunikace pomocí zákazového a výstražného proměnného dopravního značení, který má za následek zvýšení propustnosti komunikace a bezpečnosti provozu. Základními konstrukčními prvky systému jsou detektory dopravy (indukční smyčky, mikrovlnné detektory, videodetekce a jiné) umístěné v místě řezu společně s portály s proměnným dopravním značením umístěným nad jízdním pásem (výstražné dopravní značky a zákazové dopravní značky) a po stranách jízdního pásu (zákazové dopravní značky rychlostní) a potřebný řídicí systém umístěný podél trasy a v řídícím centru. Pro potřeby zajištění efektivnějšího řízení se doplňují do těchto profilů ve vybraných místech meteorologické sondy nebo kamerový dohled. Komunikace mezi řídícím centrem a prvky systému probíhá po DIS-SOS nebo případně po jiném datovém spoji.

8) Technologická a dispečerská zařízení jsou rozvaděče, severy, datové převodníky, aktivní prvky, disková pole a jiná zařízení umístěná v rozvaděčích v technologických místnostech. Zde dochází ke zpracování a distribuci potřebných dat a informací do nadřazených systémů ŘSD (kamery, ASD, SMS, váhy a další) i k dalším složkám (lokální řídící a informační centra, IZS atd.). Spojení mezi příslušnou pozemní komunikací a technologickými zařízeními bude realizováno potřebným datovým tokem. Na pozemních komunikacích bez DIS-SOS budou přenosy z telematických zařízení přenášeny individuálně na datové servery ŘSD (viz kapitoly výše).

9) Kabely a optotrubky pro telematiku jsou ukládány převážně do středního dělícího pásu (SDP) dálnice nebo rychlostní silnice (případně ostatní směrově dělené silnice I. třídy). Pro přenosy dat jsou výhradně vyžívány optické kabely.

Pro rok 2016 se předpokládá doplnění a modernizace následujících systémů:

a) Výstavba kamer 2016 – zahrnuje doplnění 20 ks kamerových bodů ke stávajícímu kamerovému systému na síti TEN-T

b) Výstavba silničních meteorologických stanic – zahrnuje výstavbu cca 10-12 SMS na stávajících dálnicích a silnicích I. třídy

c) Výstavba automatického postřiku – zahrnuje doplnění automatického postřiku vozovky na I/37 u města Chrudim

d) Modernizace dohledových tunelových systémů na D0 – zahrnuje výměnu stávajících kamerových bodů v tunelech a úpravy na dispečinku Rudná

e) Konsolidace kamerového systému na D0 a části D1 – zahrnuje potřebné úpravy stávajícího kamerového systému na D0 a části D1

f) D5 km 56 – 80 rekonstrukce SOS hlásek – zahrnuje výměnu stávajících SOS hlásek za nový digitální IP systém, který je na zbytku D5 použit

Doplnění úsekového měření v tunelech – zahrnuje vybudování úsekového měření v tunelech Panenská a Klimkovice



	Projekt je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást (v rámci nové výstavby nebo rekonstrukce)
	( Ano – název stavebního projektu

( Ne

	Časový harmonogram realizace projektu 
	2016 - 2020

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	ŘSD

	Zdroje a struktura financování projektu
	500 mil. Kč bez DPH, OPD, SFDI

	Projekt naplňuje následující opatření anebo cíl AP ITS
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality

9.I.t.1 Instalace detekčních bodů na dopravní síti, u silniční sítě pak jak na síti celostátního významu, tak v rámci důležitých městských aglomerací především ve vazbě na páteřní silniční síť TEN-T, včetně řešení odpovídající přenosové datové sítě.

9.III Opatření týkající se řízení dopravy

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ PRŮBĚŽNÁ PŘÍPRAVA a REALIZACE


Pořadové číslo projektu: 20
	Název projektového záměru
	Výstavba WIM na dálnicích

	ID projektového záměru
	SD - 05

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Automatické vysokorychlostní váhy (dále jen WIM) jsou zařízení, která automaticky zváží projeté vozidlo a vyhodnotí, zda je přetížené. Současně zaznamenají RZ a přehlednou fotodokumentaci vozu. V automatickém provozu jsou schopny vyhotovit výstupní dokument sloužící jako doklad k přestupkovému řízení. V současné době jsou WIM využívány pro předvážení a následně PČR provádí statické vážení. WIM se skládají z indukčních smyček a vážních prahů ve vozovce, kamer s IR přísvity pro čtení RZ a přehledových kamer umístěných na portále nad jízdním pruhem, vyhodnocovací jednotky a detektorů umístěných v rozvaděči. Umísťují se v závislosti na odpočívkách, křižovatkách a s tím souvisejících objízdných trasách.

Tento návrh projektu počítá s výstavbou a realizací cca 14 ks obousměrných nových WIM. Konkrétně se jedná o umístění na D3 – 1ks; D5 – 3ks; D8 – 1ks; D11 – 2ks; D4 – 1ks; D6 – 1ks; D7 – 1ks; D35 – 2ks; I/35 – 1ks D46 – 1ks.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 projektová příprava, 2017 realizace

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2017

	Gestor finančního výdaje
	ŘSD

	Zdroje a struktura financování 
	165 mil. Kč bez DPH, SFDI, OPD

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.V Opatření týkající se dodržování pravidel silničního provozu
9.5t3 Dovybavit silniční síť ve správě ŘSD nebo ve vlastnictví významných měst o následující bezpečnostní aplikace ITS: Zařízení pro identifikaci vozidel překračující povolenou rychlost, Úsekové měření rychlosti, Detekce jízdy na „červenou“- SSZ a železniční přejezdy, Automatické vysokorychlostní váhy, Udržování vozidla v jízdním pruhu, Monitorování bezpečné vzdálenosti, Kamerové systémy.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ PŘÍPRAVA


Pořadové číslo projektu: 21
	Název projektového záměru
	D2 km 2,0 - 60,0 modernizace SOS

	ID projektového záměru
	SD - 06

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR,

	Popis projektového záměru
	Projekt řeší modernizaci zastaralých SOS hlásek za nové s IP technologií. Jedná se o úsek, kde jsou ještě staré SOS hlásky komunikující po metalickém kabelu. Současně řeší i položení kompletní komunikační optické trasy a rekonstrukci napájecí sítě pro připojení SOS a kamerových bodů na dálnici D2. V rámci projektu bude vybudována WIM v cca km 8,3. 

Tento návrh projektu počítá s pokládkou optického kabelu na D2 v délce cca 60 km a modernizací 30 párů SOS hlásek.

Cílem je vybudování nové kapacitní komunikační trasy pro telematická zařízení a modernizace SOS hlásek.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu 
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 – 2017 realizace

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	ŘSD

	Zdroje a struktura financování 
	270 mil. Kč bez DPH, SFDI, OPD

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality
9.I.t.1 Instalace detekčních bodů na dopravní síti, u silniční sítě pak jak na síti celostátního významu, tak v rámci důležitých městských aglomerací především ve vazbě na páteřní silniční síť TEN-T, včetně řešení odpovídající přenosové datové sítě.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: SOUTĚŽ


Pořadové číslo projektu: 22
	Název projektového záměru
	D5 km 5,0 – 56,0 modernizace kabelové trasy

	ID projektového záměru
	SD - 07

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Projekt řeší položení kompletní komunikační optické trasy a rekonstrukci napájecí sítě pro připojení kamerových bodů na dálnici D5.

Cílem je vybudování nové kapacitní komunikační trasy pro telematická zařízení. V současné době je používán pouze nevyhovující metalický sdělovací kabel. V souvislosti s pokládkou optického kabelu dojde i k výměně starého napájecího kabelu, který bude dimenzován na nové požadavky.

Tento návrh projektu počítá s pokládkou optického kabelu v délce cca 50 km a s jeho využitím pro připojení telematických zařízení.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 – 2017 realizace

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	ŘSD

	Zdroje a struktura financování 
	125 mil. Kč bez DPH, SFDI, OPD

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality
9.I.t.1 Instalace detekčních bodů na dopravní síti, u silniční sítě pak jak na síti celostátního významu, tak v rámci důležitých městských aglomerací především ve vazbě na páteřní silniční síť TEN-T, včetně řešení odpovídající přenosové datové sítě.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: SOUTĚŽ


Pořadové číslo projektu: 23
	Název projektu
	D1 km 220 – 245 modernizace telematiky

	ID projektu
	SD - 08

	Název organizace, která projekt zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektu
	Projekt řeší rekonstrukci komunikační optické trasy a páteřní napájecí soustavy. Dále rekonstrukci SOS hlásek za nové s IP technologií a rekonstrukci kamerového systému, včetně sčítačů dopravy. Jedná se o úsek D1, kde jsou ještě staré SOS hlásky komunikující po metalickém kabelu a staré dosluhující kamery a sčítače.

	Projekt je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást (v rámci nové výstavby nebo rekonstrukce)
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace projektu 
	2016 realizace

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	ŘSD

	Zdroje a struktura financování projektu
	45 mil. Kč bez DPH, OPD, SFDI

	Projekt naplňuje následující opatření anebo cíl AP ITS
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality
9.I.t.1 Instalace detekčních bodů na dopravní síti, u silniční sítě pak jak na síti celostátního významu, tak v rámci důležitých městských aglomerací především ve vazbě na páteřní silniční síť TEN-T, včetně řešení odpovídající přenosové datové sítě.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ REALIZACE


Pořadové číslo projektu: 24
	Název projektového záměru
	D10 výstavba telematických systémů

	ID projektového záměru
	SD – 09

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Projekt řeší položení kompletní komunikační optické trasy a páteřní napájecí soustavy. Dále výstavbu SOS hlásek, které jsou na tomto typu komunikace požadované zákonem. Výstavbu informačních portálů, kamerového systému, meteorologických stanic, sčítačů dopravy a WIM.

Tento návrh projektu počítá s pokládkou optického kabelu v délce cca 70 km a doplněním cca 35 párů SOS hlásek, 7ks silničních meteorologických stanic doplněných o varovné proměnné dopravní značení, 11ks automatických sčítačů dopravy, 10ks kamerových bodů, 7ks informačních portálů a 2ks WIM.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – Projekt je součástí kompletní akce řešící i částečnou výměnu svodidel a opravy povrchu vozovky.
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Probíhá příprava záměru, 2016 – 2017 projektová příprava, 2018 – 2020 realizace

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2018

	Gestor finančního výdaje
	ŘSD

	Zdroje a struktura financování 
	300 mil. bez DPH, SFDI, OPD

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality
9.1.t.1 Instalace detekčních bodů na dopravní síti, u silniční sítě pak jak na síti celostátního významu, tak v rámci důležitých městských aglomerací především ve vazbě na páteřní silniční síť TEN-T, včetně řešení odpovídající přenosové datové sítě.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu: 25

	Název projektového záměru
	D46 výstavba telematických systémů

	ID projektového záměru
	SD - 10

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Projekt řeší položení kompletní komunikační optické trasy a páteřní napájecí soustavy. Dále výstavbu SOS hlásek, které jsou na tomto typu komunikace požadované zákonem. Výstavbu informačních portálů, kamerového systému, meteorologických stanic, sčítačů dopravy a WIM.

V současné době probíhá studie, která řeší zda je možné ve středním dělícím pásu vést kabelovou trasu. Následně je s MD řešeno, zda na R46 vzniknou zálivy pro odstavení vozidel, na výsledku jednání závisí zda se budou budovat SOS nebo ne. Po vyřešení těchto nejasností se rozhodne zda se telematické systémy budou budovat společně s SOS a kabelovou trasou nebo zda budou budovány nezávisle s izolovanými přípojkami napájecími i sdělovacími.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Probíhá zadání studie, 2017 - 2018 projektová příprava, 2018 – 2020 realizace

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2018

	Gestor finančního výdaje
	ŘSD

	Zdroje a struktura financování 
	150 mil. Kč bez DPH, SFDI, OPD

	Projektový zámět naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality
9.I.t.1 Instalace detekčních bodů na dopravní síti, u silniční sítě pak jak na síti celostátního významu, tak v rámci důležitých městských aglomerací především ve vazbě na páteřní silniční síť TEN-T, včetně řešení odpovídající přenosové datové sítě.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu: 26
	Název projektového záměru
	Úsekové měření rychlosti na D1

	ID projektového záměru
	SD - 11

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Projekt řeší instalaci kamerového systému a potřebných komponent pro detekci RZ na portálech mýtných bran a mobilní sloupy s napájením a komunikací pro vyhodnocení úsekového měření rychlosti na daných úsecích modernizace dálnice D1. Cílem je dodávka systému na 5 úseků modernizace a následně přesun na další úseky modernizace dle časové posloupnosti.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 – 2020 realizace

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	ŘSD

	Zdroje a struktura financování 
	30 mil. Kč bez DPH, OPD, SFDI

	Projektový záměr naplňuje opatření AP ITS
	9.V Opatření týkající se dodržování pravidel silničního provozu
9.5t3 Dovybavit silniční síť ve správě ŘSD nebo ve vlastnictví významných měst o následující bezpečnostní aplikace ITS: Zařízení pro identifikaci vozidel překračující povolenou rychlost, Úsekové měření rychlosti, Detekce jízdy na „červenou“- SSZ a železniční přejezdy, Automatické vysokorychlostní váhy, Udržování vozidla v jízdním pruhu, Monitorování bezpečné vzdálenosti, Kamerové systémy.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ PŘÍPRAVA


Pořadové číslo projektu: 27
	Název projektového záměru
	Implementace detektorů průjezdnosti vozidel

	ID projektového záměru
	SD - 13

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Ve strategických místech dojde k umístění detektorů sledujících průjezd vozidel. Z naměřených dat bude vypočítávána doba průjezdu danými úseky a predikce kolon.

	Projektový záěmr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást (v rámci nové výstavby nebo rekonstrukce)
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 příprava, 2017 realizace

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2017

	Gestor finančního výdaje
	ŘSD

	Zdroje a struktura financování 
	20 mil. bez DPH, SFDI, OPD

	Projektový záměr naplňuje  opatření anebo cíl AP ITS
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality
9.I.t.1 Instalace detekčních bodů na dopravní síti, u silniční sítě pak jak na síti celostátního významu, tak v rámci důležitých městských aglomerací především ve vazbě na páteřní silniční síť TEN-T, včetně řešení odpovídající přenosové datové sítě.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu: 28
	Název projektového záměru
	Telematická opatření pro zvýšení bezpečnosti dopravy v rizikových lokalitách

	ID projektového záměru
	SD - 14

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Předmětem projektu je komplexní vybavení předem vytipovaných rizikových lokalit na české silniční sítí ve správě ŘSD přizpůsobeným zařízením ITS, které v těchto lokalitách významným způsobem zvýší bezpečnost silničního provozu a povede k snížení nehodovosti. Každá riziková lokalita bude typicky vybavena senzorem (podle konkrétní situace půjde o radar, meteostanici, detektor dopravy), vyhodnocovací jednotkou s možností dálkového ovládání a aktorem (nejčastěji PDZ nebo jiná vizuální informace). Tento návrh projektu počítá s realizací cca 50 rizikových lokalit při očekávaných nákladech 1-2 mil. Kč/lokalitu.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 příprava, 2017 – 2018 realizace

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2017

	Gestor finančního výdaje
	ŘSD

	Zdroje a struktura financování projektu
	100 mil. Kč bez DPH, SFDI, OPD

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality
9.I.t.1 Instalace detekčních bodů na dopravní síti, u silniční sítě pak jak na síti celostátního významu, tak v rámci důležitých městských aglomerací především ve vazbě na páteřní silniční síť TEN-T, včetně řešení odpovídající přenosové datové sítě.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu: 29
	Název projektového záměru
	Liniové řízení dopravy na D

	projektového záměru
	SD -15

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Předmětem projektu je vybudování liniového řízení dopravy na nejvytíženějších částech dálniční sítě. Součástí systému je portál s pochozí lávkou, proměnné dopravní značení nad jízdními pruhy, rozvaděč a smyčky ve vozovce. Především se jedná o úseky dálnic napojující se na okruh kolem Prahy jako D1, D5, D11 a staré části D0 a také D1 kolem Brna. Součástí projektu je kromě instalace portálů s proměnným dopravním značením také vybavení řídícího centra. 

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu 
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Příprava 2016 – 2017, 2018 – 2019 realizace

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2018

	Gestor finančního výdaje
	ŘSD

	Zdroje a struktura financování 
	800 mil. bez DPH, SFDI, OPD

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.III Opatření týkající se řízení dopravy

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ PŘÍPRAVA


Pořadové číslo projektu: 30
	Název projektového záměru
	Konsolidace infrastruktur prostorových dat v resortu dopravy

	ID projektového záměru
	PR - 01

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ministerstvo dopravy

	Popis projektového záměru
	Po organizační stránce bude opatření rozděleno na 2 fáze – studijní a implementační.

Cílem studijní fáze je navrhnout budoucí postup v konsolidaci infrastruktur prostorových dat (SDI) v resortu dopravy. Konsolidací se rozumí vytvoření funkčního propojení stávajících SDI v jednotlivých resortních organizacích MD a na MD tak, aby dohromady tvořily funkční a propojený celek, který bude agregovat prostorová data o všech druzích dopravní infrastruktury.

Účelem studijní fáze konsolidace SDI v resortu dopravy bude návrh užšího propojení systémů prostřednictvím integrační platformy tak, aby data z těchto systémů byla využitelná nejen napříč systémy resortních organizací a MD, ale také jako zdrojová data pro další systémy veřejné správy a v určených případech rovněž pro veřejnost. Předmětem studijní fáze bude zmapování a popis stávajícího stavu SDI v resortu dopravy, vč. stávajícího datového fondu vč. toku dat v resortu a přesahů k mimoresortním zdrojům dat či mimoresortním uživatelům, přehledu stávající legislativy a z ní vyplývajících povinností, dále souhrn požadavků jak na stávající systémy pro správu a nakládání s daty a nároků/požadavků na data a jejich popis, tj. souhrn potřeb a v závěru návrh dalšího postupu, který by vedl k efektivnímu a účelnému řešení z pohledu užšího propojení systémů, rozvoji datového fondu dle potřeb uživatelů a efektivnímu naplnění povinností vyplývajících ze stávající legislativy.

Studijní fáze bude od výběru řešitele po předání výsledků trvat přibližně 14 měsíců. 

Druhá fáze je určena pro implementaci opatření vyplývajících z první fáze. Je pravděpodobné, že na základě studie budou k realizaci doporučeny nové projekty.

Shrnutí výstupů první fáze projektu:

- uvedení přehledu získaných informací,

- shrnutí stávajícího stavu, vč. mapy toku prostorových dat v resortu dopravy,

- identifikace překážek, které je třeba v rámci konsolidace SDI vyřešit, variantní návrh technického řešení konsolidace SDI v resortu dopravy, vč. zdůvodnění, přehledu dopadů navrhovaného řešení na stávající systémy, zhodnocení obtížnosti dosažitelnosti řešení s ohledem na stávající stav (vč. zohlednění propojení stávajících systémů s dalšími systémy v rámci či mimo rámec organizace) a předběžného vyčíslení nákladů,

- návrh opatření/doporučení souvisejících s realizací konsolidace SDI v resortu dopravy (vč. návrhů na rozvoj datového fondu),

- na základě předložených variantních řešení zadavatel (MD) rozhodne o variantě vhodné k realizaci, kterou dodavatel podrobně rozpracuje. Podrobným rozpracováním se rozumí:

- detailní návrh technického řešení konsolidace SDI v resortu dopravy,

- návrh posloupnosti hlavních úkonů a úkolů souvisejících s konsolidací SDI v resortu dopravy,

- nároky na spolupráci resortu dopravy při přípravě a realizaci vybrané varianty.

Cílem druhé fáze projektu je konsolidovaná infrastruktura prostorových dat v resortu dopravy, forma se bude úzce odvíjet od doporučení návrhu opatření první fáze projektu. Pravděpodobným výstupem je vytvoření dopravního geoportálu, tj. jednotného přístupového místa, které bude integrovat prostorová data z oblasti dopravy i návazné služby. Pravděpodobným výstupem bude probíhající rozvoj datového fondu v souladu s požadavky uživatelských skupin, probíhající postupná úprava legislativy i nelegislativních dokumentů ve prospěch lepšího zakotvení oblasti prostorových dat a služeb nad těmito daty založených.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 – 12/2019 

	Plánovaný rok zahájení realizace (příp. zahájení studie proveditelnosti)
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ministerstvo dopravy

	Zdroje a struktura financování 
	Fáze 1: 2-3 mil. Kč (skrze prostředky technické pomoci OPD)
Fáze 2: odhad 50 mil. Kč. (finanční náročnost Fáze 2. se bude odvíjet od výsledku analýzy a výsledného návrhu realizace plynoucí z Fáze 1., zdroj financování Fáze 2. se předpokládá OPD

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací
9.II o19
Zabezpečit konsolidaci infrastruktur prostorových dat v resortu dopravy, zajistit interoperabilitu prostorových dat o dopravní infrastruktuře a zajistit podmínky pro poskytování veřejných služeb nad těmito daty.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ PŘÍPRAVA


Pořadové číslo projektu:  31
	Název projektového záměru
	Obnova technologií dispečinku národního dopravního informačního centra (NDIC)

	ID projektového záměru
	PR - 02

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Účel projektu:

Předmětem opatření je obnova dispečerských pracovišť Národního dopravního informačního centra (NDIC) a obnova AV techniky včetně systému velkoplošného zobrazení. Současné technologické vybavení dispečinku NDIC je fyzicky i morálně zastaralé, značná část HW již není výrobci podporovaná, vyskytují se  problémy se spolehlivostí jednotlivých zařízení i dostupností náhradních dílů. Smyslem této veřejné zakázky je obnova technologického vybavení NDIC tak, aby byla zajištěna vysoká dostupnost poskytovaných služeb a udržitelnost instalovaných technologií.
ŘSD provozuje NDIC na základě rozhodnutí Vlády ČR č. 590  ze dne 18.5.2005 a v souladu s § 124 odst. 3 zákona č. 361/2000 Sb. ve znění pozdějších předpisů. V souladu se zajištěním plynulého chodu NDIC je zapotřebí obnova stávajících technologií, které byly zprovozněny v roce 2008. 

Současný stav:

Morálně je již technologické vybavení datového centra NDIC zastaralé. Dispečerské stanice jsou na konci své fyzické životnosti a technicky neodpovídají potřebám současných aplikací s tím, že je velká pravděpodobnost výpadku systému. Technologie velkoplošného zobrazení již není schopna zachovat jasovou a barevnou uniformitu, navíce je v porovnání s současnými technologiemi provozně velice nákladná. 

Návaznost na projekt: PR – 03
Realizace projektu souvisí s evropským projektem Crocodile, kterým má zajistit výměnu dopravních informací a spolupráci při organizování a řízení silničního provozu mezi dopravními informačními a řídícími centry sousedních zemí. 

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Realizace proběhne pravděpodobně v.r. 2016

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	OPD
Investiční rozpočet projektu je odhadován na 30.000.000 Kč bez DPH. 

Provozní náklady: 

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: SOUTĚŽ


Pořadové číslo projektu:  32
	Název projektového záměru
	Integrace nových datových zdrojů do NDIC

	ID projektového záměru
	SD - 16

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Průběžná integrace nově vybudovaných, nebo doposud nezaimplementovaných datových zdrojů např.:

· začlenění telematiky z uzavírek na D1

· integrace dat o dopravních stavech tunelů

· integrace nových meteostanic
· integrace nově vybudovaných VMS

· a dalších

Účelnost projektu:

Pro zajištění optimální kvality dopravních informací v NDIC nutno postupně implementovat nově budované, popř. doposud nezaimplementované prvky telematiky.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 a dále průběžně

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	7.5 mil. Kč FRM ŘSD – T

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ PŘÍPRAVA


Pořadové číslo projektu: 33
	Název projektového záměru
	Vývoj a implementace nových funkcionalit a upgrade stávajících modulů NDIC

	ID projektového záměru
	SD - 19

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Nutnost průběžných upgrade stávajících modulů NDIC a vývoj a implementace nových funkcionalit i s ohledem na nově integrované typy dat a na nově vzniklé potřeby a požadavky na systém NDIC např.:

· Rozvoj aplikace IS dálnice, 

· Rozvoj NDIC o příjem a zpracování informací ze systému METIS, 

· Úprava redakčního systému pro příjem dat z FCD,

·  Upgrade modelu pro výpočet dojezdových dob,

· Upgrade modulu pro výpočet stupňů dopravy

· Upgrade analytické části informačního systému INFOBESI
· Atp. 

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 a dále

	Plánovaný rok zahájení 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	FRM ŘSD – T
7 mil. Kč

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality
9.2 Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ PŘÍPRAVA


Pořadové číslo projektu:  34
	Název projektu
	Zavedení evropského standardu DATEX II pro výměnu dopravních informací

	ID projektu
	PR - 05

	Název a právní subjektivita organizace, která projekt zadává k realizaci
	Ministerstvo dopravy

	Popis projektu 
	Potřeba vychází z koncepčního řešení národního zavedení požadavků směrnice ITS 2010/40/EU, včetně tzv. Akčního plánu, který stanoví oblasti priority podpory EU směrem k panevropské integraci v oblasti inteligentních dopravních systémů. V rámci Prioritní oblasti I: Optimální využití dat o silniční síti, dopravním provozu a cestování je požadavkem zavedení jednotného formátu poskytování dopravních informací DATEX II.

Výsledky napomohou k dosažení mezinárodní interoperability systému pro výměnu informací o silničním provozu mezi národními dopravními informačními centry v jednotlivých evropských zemích.

Projekt umožní celistvě zakotvit požadavky evropské legislativy (směrnice 2010/40/EU) do českého prostředí jednotným a úsporným způsobem. Na základě podkladů pro MD ČR vznikne ucelený dokument, který bude moci MD ČR v průběhu řešení projektu, či případně po jeho skončení, předložit vládě k následnému usnesení a tím splnit požadavky EU i národní požadavky (např. v plánované v Akčním plánu rozvoje ITS).

Cíle výzkumné potřeby spočívají v „Zavedení evropského standardu poskytování dopravních informací DATEX II do praxe v ČR“.  Jmenovitě se jedná o tyto dílčí cíle:

· podpora implementace směrnice ITS 2010/40 v ČR

· podpora státních uživatelů formátu DATEX II

· podpora vytváření datových profilů DATEX II pro výměnu a sdílení dat,

· podpora evropské standardizace DATEX II a role ČR v ní podpora rozšíření DATEX II, zejména moderních forem lokalizace, městské ITS. Spolupracující ITS, otevřená data a další.

	Projekt je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást (v rámci nové výstavby nebo rekonstrukce)
	( Ano – název stavebního projektu

( Ne

	Časový harmonogram realizace projektu 
	2016

	Plánovaný rok zahájení realizace (příp. zahájení studie proveditelnosti)
	2017

	Gestor finančního výdaje
	TAČR

	Zdroje a struktura financování projektu
	1,9 mil. Kč bez DPH

	Projekt naplňuje následující opatření anebo cíl AP ITS 
	9.VI Systémová a průřezová opatření
9.VI.T.2 - Zavedení evropského standardu poskytování dopravních informací DATEX II do praxe v ČR

	Případné další upřesňující informace
	Tento požadavek, tedy kompatibilitu při výměně dopravních informací ve formátu DATEX II shodně citují i návazná nařízení komise v přenesené pravomoci č 885/2013 a 886/2013 o „poskytování informačních služeb týkajících se bezpečných a chráněných parkovacích míst pro nákladní a užitková vozidla“ resp. „údaje a postupy pro poskytování minimálních univerzálních informací o dopravním provozu souvisejících s bezpečností silničního provozu uživatelům, pokud možno bezplatně“ Z odstavce 2 paragrafu 39a Zákona o pozemních komunikacích plyne povinnost poskytovatele služby ITS používat takové součásti systému, které jsou v souladu se specifikacemi, tedy takové komponenty, které poskytují data i ve formátu DATEX II nebo jsou s ním kompatibilní. 

Výsledky projektu nemají přímý komerční dopad. Jejich užitek je viditelný zejména harmonizací při výměně dopravních dat a tedy ve zefektivnění dopravy.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ REALIZACE


Pořadové číslo projektu:  35
	Název projektového záměru
	Zajištění geografické redundance NDIC

	ID projektového záměru
	PR - 07

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Vybudování záložního pracoviště NDIC. Jedná se o vybudování záložního pracoviště a kompletní zálohu všech systémů NDIC, jehož činnost je nutno zabezpečovat nepřetržitě bez výpadku v režimu 24/7. V současné době nemá  NDIC žádné záložní pracoviště pro případ výskytu neočekávaných problémů (např. živelné pohromy, totální výpadek systému) a nutnosti vykonávat činnost z jiné lokality.
Souvislost s projektem: Obnova technologií datového centra Národního dopravního informačního centra (NDIC)

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	FRM ŘSD – T
27.000.000 Kč bez DPH

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací

	Případné další upřesňující informace
	Zajištění základních funkcí NDIC 24/7 v případě výpadku kmenového pracoviště

	
	Aktuální stav: PROBÍHÁ PŘÍPRAVA


Pořadové číslo projektu:  36
	Název projektového záměru
	Aktualizace dat svislého dopravního značení a vytvoření webového geoportálu na ukládání, prohlížení a vyhodnocování svislého a vodorovného dopravního značení

	ID projektového záměru
	SD - 26

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Sběr svislého dopravního značení na silnicích 1. třídy (včetně rychlostních silnic) – cca 6250 km a v prostorách všech křižovatek (některé křižovatky je nutno brát až v délce 500 m od naší komunikace). Data budou odevzdána ve formátu shapefile (shp) nebo file geodatabase (gdb), z důvodu kompatibility s používanými systémy ŘSD ČR, s informací o názvu odpovídající fotografie SDZ. Součástí předávky dat budou i obrazové záznamy průběhu komunikací. Odhadovaný rozsah: 5 mil. snímků. Jedná se o aktualizaci dat a vytvoření webového geoportálu na ukládání, prohlížení a vyhodnocování svislého a vodorovného dopravního značení.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 - 2020

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	NEINV. ŘSD

5.000.000 Kč bez DPH

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav projektu: Příprava


Pořadové číslo projektu:  37
	Název projektového záměru
	Opatření pro zlepšení sběru a výměny stávajících dopravních informací

	ID projektového záměru
	PR - 10

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Harmonizované výměny bude dosaženo zavedením opatření týkající se popisu a transformace služeb ITS pro poskytování informací o cestování a o dopravním provozu a jeho řízení: Vytvořit popis služby, která poskytuje dopravní informace na území ČR; Vytvořit registr služeb poskytujících universální dopravní informace; Registr dat; Provést analýzu formátu DDR s ohledem na konverzi do / kompatibilitu s DATEX 2; Pilotně vyzkoušet popis a konverze vybraných typů informací ve/do formátu DATEX2; TP pro DI kompatibilita s DATEX a DDR, národní norma, architektura; Zavést DATEX 2.
Fáze projektu: veřejná zakázka je uveřejněna ve věstníku VZ 

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	CROCODILE 2

5.200.000 Kč bez DPH

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ PŘÍPRAVA


Pořadové číslo projektu:  38
	Název projektového záměru
	Lokalizační tabulky pro RDS-TMC

	ID projektového záměru
	SD - 27

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Pravidelná aktualizace lokalizačních tabulek podle potřeb nové certifikace. Nutné pro vysílání dopravních zpráv z Jednotného systému dopravních informací ČR pro navigace. Je záměr realizovat (kromě běžné aktualizace) tyto práce: Zahuštění administrativního členění v lokalizačních tabulkách ČR na úroveň obcí – ovlivňuje možnost filtrovat zprávy uživatelem; Změna způsobu kódování ulic, které jsou na území krajských a dalších větších měst v souběhu s hlavními komunikacemi; Zahrnutí hranic okresů – zejména míst změny působnosti středisek správy cest - pro zimní údržbu apod.; Zahrnutí železničních přejezdů. Bez pravidelná aktualizace lokalizačních tabulek a nové certifikace na TMC fórum nelze zabezpečit lokalizaci dopravních událostí pro vysílání cestou RDS-TMC do navigačních přístrojů automobilů.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	NEINV. ŘSD
20.000.000 Kč bez DPH. 

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací
9.IIo1
Vybudovat podmínky pro sběr a ověřování dopravních informací od přímých účastníků silničního provozu přímo nebo prostřednictvím organizovaných sítí zpravodajů, a vytvořit podmínky pro řešení zkvalitnění služby poskytování informací kanálem RDS-TMC, včetně otázek geografického pokrytí, regionalizace a možností zapojení různých poskytovatelů do provozování této služby.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PRŮBĚŽNÁ A POSTUPNÁ REALIZACE


Pořadové číslo projektu:  39
	Název projektového záměru
	Systém pro plošné kontinuální monitorování dynamiky dopravních proudů

	ID projektového záměru
	PR - 12

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záěmr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Hlavním cílem je dodávka plošného monitorovacího telematického systému a souvisejících služeb, který bude poskytovat informace v reálném čase o aktuální dopravní situaci na strategické síti komunikací ČR, včetně licencí na agregovaná data z plovoucích vozidel (FCD) a souvisejících služeb po dobu 5 let.

Plošný monitorovací telematický systém (Systém) se sestává z FCD Databáze, SW instance pro fúzi dat a SW Analytická aplikace fyzicky umístěných na HW Zadavatele. 
Systém bude informace poskytovat z celého území České Republiky resp. silniční sítě ve správě ŘSD  v segmentaci a prostorovém rozlišení definovaném povinnými technickými parametry systému. 

Systém bude umožňovat datovou fúzi s daty, které má Zadavatel zajištěny v rámci jiných projektů. 

V rámci projektu bude dodáno specializované SW rozhraní/Analytická aplikace umožňující zobrazovat on line v reálném čase aktuální a historické charakteristiky dopravních proudů na monitorované síti ČR. SW rozhraní bude umožňovat zadávání strukturovaných dotazů. Systém bude umožňovat archivaci datových agregátů a vytváření vývojových řad definovaných charakteristik. 

Systém bude umožňovat automatickou detekci a archivaci významných změn (zpomalení/ zrychlení) rychlosti toku dopravního proudu na všech monitorovaných segmentech. 

Systém musí splňovat legislativní požadavky na ochranu osobních dat

	Projektový záěmr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016 - 2020

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	OPD
290.000.000 Kč 

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality
9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací
9.IIt5
Na základě sbíraných dat kontinuálně vyhodnocovat stav dopravních proudů v ČR především z pohledu dynamiky dopravních proudů a automatického sledování kolapsu dopravních proudů vedoucích ke kongescím. Na národní úrovni zajistit průběžné monitorování a vyhodnocování dopravních toků v reálném čase, v nepřetržitém režimu 7/24. Na základě těchto měření sledovat dopad implementace technologií a služeb ITS.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: VEŘEJNÁ ZAKÁZKA


Pořadové číslo projektu:  40
	Název projektového záměru
	Centrální evidence nadměrných a nadrozměrných nákladů

	ID projektového záměru
	PR - 13

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Centrální evidence nadměrných a nadrozměrných nákladů bude sloužit pro elektronické zadávání žádostí o přepravu nadměrných nákladů ze strany přepravců. Součástí žádostí bude podrobný itinerář trasy a průjezdní body trasy, a pro vydávání rozhodnutí o nadměrné přepravy. Obdobně jako v případě Centrální evidence uzavírek budou vydávaná rozhodnutí ukládána centrálně v jednotné formě a bude zajištěn přenos informací do NDIC v Ostravě.   Pro plánování trasy budou využívána data z CEPK, z ŘSD ČR (ISSDS – informační systém o silniční a dálniční síti) a ze systému hospodaření s mosty (BMS).

Souvislost s projektem: 52 (PR-06) Studie a pilotní projekt EU (Crocodile) - Inteligentní parkování nákladních vozidel a přeprava nákladů XXL

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace projektu 
	2016 - 2017

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	CROCODILE 2

20.000.000 Kč bez DPH

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.VI Systémová a průřezová opatření

9.VIt18
Podpora rozvoje systémů pro sledování stavu a polohy zásilek, dopravních prostředků a mobilních zařízení, který by rovněž umožnily vyhodnotit závady na vozidle nebo změnu stavu zásilky, což by mohlo vést k ohrožení bezpečnosti silničního nebo železničního provozu.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav projektu: IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu:  41
	Název projektového záměru
	Rozšíření prostorových dat o příhraniční oblasti pro zajištění mezinárodní interoperability informací z ITS

	ID projektového záměru
	PR - 14

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	NDIC pro potřeby poskytování dopravních informací a zajištění jejich interoperability v kontextu silniční sítě v okolí ČR potřebuje zajistit rozšíření databáze prostorových dat o příhraniční oblasti ČR v okolí do 20km za hranicemi ČR. V bezprostřední blízkosti ČR (cca 5km), je nezbytné získat data sítě pozemních komunikací včetně řady navigačních atributů, doplňkových funkční a identifikačních prvky (jako jsou dálniční exity, mosty, podjezdy, tunely, železniční přejezdy, kilometráž státní silniční sítě a sos hlásky), vedení železnice, lokalizace vodních ploch, zájmových bodů, případně i prvky turistické infrastruktury. V navazujícím pásmu do vzdálenosti 15-20 km od hranic alespoň data sítě pozemních komunikací se základními navigačními atributy.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	NEINV. ŘSD
12.000.000 Kč bez DPH

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.VI Systémová a průřezová opatření

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ PŘÍPRAVA


Pořadové číslo projektu: 42
	Název projektového záměru
	Harmonizace dat jednotné georeferenční sítě pozemních komunikací Global Network se specifikací INSPIRE

	ID projektového záměru
	PR - 15

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Popis dat definovaný v INSPIRE neodpovídá 100% svou strukturou jednotné georeferenční síti pozemních komunikací GN. Cílem projektu je harmonizace datové sady GN s INSPIRE. Je potřeba provést: charakteristiku vstupních/výstupních podkladů, porovnání datových struktur, evaluaci možností rozšíření datové sady Global Network včetně právních, finančních a ekonomických aspektů, specifikací doporučení dalšího postupu, harmonizaci datové sady GN:

Souvislost s projekty:

Odkup rezortních licenčních práv ke georeferenční sítě pozemních komunikací Global Network (realizovaný v r.2015)
Aktualizace datové sady Global Network a Global Network Lite (realizovaný v r.2015)
Harmonizace dat se bude řešit až v případě zakoupení rozšířené licence, neboť dosud existuje licence GN pouze k využití pro poskytování dopravních informací v JSDI. GN je v současné době harmonizována s INSPIRE pouze v oblasti popisu dat (metadata), ne vlastního obsahu datové sady. 

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2017

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	NEINV. ŘSD
2.500.000 Kč bez DPH

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.VI Systémová a průřezová opatření

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav projektu: IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu:  43
	Název projektového záměru
	Dynamické lokalizace dopravních informací v různých datových formátech pro podporu rozvoje NDIC

	ID projektového záměru
	PR - 16

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Dynamická metoda lokalizace je vytvoření systému pro lokalizaci dopravních událostí, který je založen na mapovém podkladu, ale je na něm současně nezávislý. Vychází z předpokladu, že poskytovatel služby (tj. ten, kdo poskytuje informaci o poloze jevu vázaného na silniční síť) nepoužívá stejnou referenční mapu jako klient (tj. např. navigační zařízení). Prostřednictví metody je vytvořen popis polohy nad mapou poskytovatele a podle tohoto popisu je hledána nejpravděpodobnější poloha v mapě příjemce. Výstupem řešení je služba, která dovolí převod popisu polohy v systémech OpenLR, Alert-C, TPEG a Global Network obsahující nástroje pro import a konverzní aplikace.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016-2018

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2017

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	NEINV. ŘSD/ Crocodile 2

5.000.000 Kč bez DPH

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.VI Systémová a průřezová opatření
9.VIo10
Zajistit interoperabilitu různých formátů sad prostorových dat (mapových děl), GIS a informací, které spravují, s ohledem na prostorovou, objektovou a časovou synchronizaci.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu:  44
	Název projektu
	Implementace datového formátu Datex II do NDIC

	ID projektu
	PR - 17

	Název a právní subjektivita organizace, která projekt zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektu 
	Cílem projektu je zavést Datex II, což je společný „jazyk“ pro výměnu dopravních informací do prostředí ČR. Zavedení formátu Datex II je společnou aktivitou jak pro zajištění poskytování informačních služeb o bezpečných a chráněných parkovacích místech, tak pro zajištění poskytování minimálních univerzálních informací o dopravním provozu souvisejících s bezpečností silničního provozu v rámci nařízení Komise (EU) č. 885 a č. 886 / 2013 Směrnice ITS. Existující studie podává souhrnný přehled o problematice Datex II. 

	Projekt je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást (v rámci nové výstavby nebo rekonstrukce)
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace projektu 
	2016 příprava, 2017 realizace

	Plánovaný rok zahájení realizace (příp. zahájení studie proveditelnosti)
	2017

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování projektu
	8.000.000 Kč bez DPH, CROCODILE

	Projekt naplňuje následující opatření anebo cíl AP ITS 
	9.I Opatření týkající se zdrojů dat a zajištění jejich přenosu a kvality

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ PŘÍPRAVA


Pořadové číslo projektu:  45
	Název projektu
	Informační služba pro parkování nákladních vozidel - Systém pro poskytování informací o parkovacích místech pro nákladní a užitková vozidla

	ID projektu
	SD – 28

	Název a právní subjektivita organizace, která projekt zadává k realizaci
	Předpokládá se ŘSD, projednává se

	Popis projektu 
	Poskytování informací o parkovacích místech pro nákladní a užitková vozidla (+možnost rezervace), které budou řidiče informovat o vhodných místech pro odstavení silničních nákladních vozidel. Místa budou zajištěna proti páchání trestné činnosti (krádeže, loupežná přepadení,…), čímž dojde ke zvýšení bezpečnosti při provozu silniční nákladní dopravy. V rámci projektu budou nastaveny komunikační protokoly a legislativa tak, aby každé nové parkoviště na dálniční infrastruktuře bylo integrováno do jednotného systému dopravních informací na NDIC. Předpokládá se, že informace o parkovacích místech pro nákladní dopravu budou poskytovat také DIC ve městech na síti TEN-T.

Popis současného stavu:

V současném stavu je parkování pro kamiony řešeno v rámci jednotlivých dálničních odpočívek individuálně a v různé kvalitě. Stává se tak, že zvláště před dny pracovního klidu, kdy je jízda většině kamionů zakázána se kamiony kupí na parkovacích plochách, kde není dostatek míst pro jejich odstavení, zasahují tak až do odbočovacích a připojovacích pruhů na dálnici a způsobují tím nebezpečí pro ostatní řidiče. Největší problémy jsou pozorovány ve všední dny od 18h do 9h, kdy má snahu odpočívat většina řidičů. Na některých dálničních parkovištích také dochází ke krádežím a jiné kriminalitě páchané na řidičích nebo nákladu, ostatně dle PČR kriminalita není výraznější než v jiných lokalitách ČR.

Systém pro poskytování informací o parkovacích místech pro nákladní a užitková vozidla bude pomocí moderních ITS technologií na parkovacích plochách řešit:

­
pasportizaci parkovacích míst a infrastruktury na parkovištích

­
sledování obsazenosti parkovišť a parkovacích stání

­
publikování informací o počtu volných parkovacích stání skrze NDIC a další specifická zařízení jako jsou ZPI apod.

­
dohled nad bezpečnostní situací na parkovištích

Systém bude umožňovat si dané místo rezervovat dopředu zadáním registrační značky vozu skrze webovou nebo mobilní aplikaci. Aplikace zároveň zajistí navigaci na vybranou parkovací plochu a případně až na rezervované parkovací místo díky využití GNSS systémů. Dále bude pomocí vhodných zařízení (např. ANPR kamer) možné sledovat, zda vozidlo s rezervací dorazilo na rezervované místo na parkovací ploše.

Parkovací plochy budou pod stálým kamerovým dohledem. V rámci projektu bude proveden pasport parkovacích ploch včetně jejich zázemí a infrastruktury a návrh rozložení parkovacích stání na parkovacích plochách. V projektu se počítá s drobnými stavebními úpravami parkovacích ploch při zavádění potřebné infrastruktury. 

Projekt přinese zlepšení kvality a služeb pro řidiče nákladních vozidel a přispěje ke zvýšení bezpečnosti provozu na dálnicích díky možnosti lepšího plánování jízdy a odpočinku pro řidiče nákladních vozidel.

Vyvstávající souvislosti, které je nutno vzít v úvahu: 

Možnost rezervace parkovacích míst – V současné době se jedná o nadstandardní záležitost, kterou lze řešit v okamžiku, kdy bude na síti dostatečný počet parkovacích míst a jakmile bude podstatná část odpočívek vybavena minimálně základní telematikou pro počítání volných míst.

Jakým způsobem budou parkovací plochy zajištěny proti páchání trestné činnosti?

V případě myšlenky na využití kamer je třeba vzít v úvahu, že kamery ve správě ŘSD slouží výlučně pro sledování dopravní situace. Kamery pro sledování trestné činnosti na odpočívkách bude mít v gesci PČR nebo jiný subjekt.
Zjistit jaký typ zařízení (kamer apod.) by byl pro vybrané účely nejvhodnější. V jakém rozsahu a na jaké typy odpočívek pořizovat? Kdo bude správcem kamerového zařízení, potažmo celého dohledového systému. 

Bude třeba prozkoumat, které parkovací plochy, kdy a na kterých úsecích bude vhodné vybavit zařízeními zajišťující poskytování informačních služeb o bezpečných a chráněných parkovacích místech.

Např.: první dálnice, na které by bylo po vyřešení výše uvedených otázek implementovat informační systém, bude pravděpodobně D35 v úseku Opatovice – Mohelnice. Na tomto úseku by měl být i plně aplikován rastr, který je součástí materiálu „Typové odpočívky na dálnicích“ protože počet parkovacích míst bude dostatečný a informativní systém o počtu volných parkovacích míst tak bude smysluplný. Na tomto úseku pak mohou být odpočívky vybaveny snímači, či dalším příslušným zařízením. 

Souvislost s projekty: 

­
52 PR-06 Studie a pilotní projekt EU (Crocodile) - Inteligentní parkování nákladních vozidel a přeprava nákladů XXL

­
57 PR-10 Opatření pro zlepšení sběru a výměny stávajících dopravních informací

	Projekt je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást (v rámci nové výstavby nebo rekonstrukce)
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace projektu 
	2017 - 2020

	Plánovaný rok zahájení realizace (příp. zahájení studie proveditelnosti)
	2017

	Gestor finančního výdaje
	Průběžně Projednáváno se správcem infrastruktury (ŘSD), oddělení odpočívek, NDIC a oddělením inteligentních dopravních systémů

	Zdroje a struktura financování projektu
	Zatím není stanoveno

	Projekt naplňuje následující opatření anebo cíl AP ITS 
	9.IV Opatření týkající se poskytování služeb
9.IVt1
Pro výstavbu nových parkovacích míst požadovat integraci ITS senzorů a služeb. 

9.IVt2
U parkovacích míst pro nákladní a užitková vozidla vytvořit předpoklady pro možnost rezervace místa na parkovišti.

9.IVo1
Poskytování informačních služeb týkajících se bezpečných a chráněných parkovacích míst pro nákladní a užitková vozidla, a to i na území významných měst.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu:  46
	Název projektového záměru
	Komplexní telematický systém na komunikacích ve správě ŘSD na území města Brna

	ID projektového záměru
	PR - 18

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Předpokládá se: Ředitelství silnic a dálnic ČR, ale bude ještě řešeno na jednání MD, ŘSD, Bkom

	Popis projektového záměru
	Základním cílem je především dílčím způsobem přispět ke zmírňování negativních vlivů ze silniční dopravy na komunikační síti města Brna a v souladu s AP ITS podporovat výstavbu městských dopravních informačních center a ITS systémů na území důležitých městských aglomerací s vazbou na významné kapacitní silnice TEN-T jako zdroj důležitých dopravních informací z významných měst určených návazně pro integraci s NDIC.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Harmonogram realizace projektu bude stanoven po projednání mezi Brněnskými komunikacemi a správcem infrastruktury Ředitelstvím silnic a dálnic ČR

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	Plánovaný rok zahájení realizace bude stanoven po projednání mezi Brněnskými komunikacemi a správcem infrastruktury Ředitelstvím silnic a dálnic ČR

	Gestor finančního výdaje
	Bude určen po jednání mezi Brněnskými komunikacemi a správcem infrastruktury Ředitelstvím silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	Navrhováno: 100.000.000 Kč bez DPH.

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.III Opatření týkající se řízení dopravy

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav projektu: IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu:  47
	Název projektového záměru
	Vytvoření strategického plánu dalšího rozvoje NDIC s výhledem na 10 let, a to v souladu s technickými a organizačními opatřeními stanovenými v Akčním plánu rozvoje ITS

	ID projektového záměru
	PR - 19

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR 

	Popis projektového záměru
	Popis návrhu opatření:

V rámci tohoto opatření bude stanoven další strategický rozvoj NDIC v dalších letech. Dojde k potvrzení / upřesnění role NDIC resp. Vize jeho rozvoje. Bude ohraničen funkční rozsah NDIC definována jeho spolupráce s dalšími systémy poskytujícími obdobné nebo doplňující funkce provozované veřejnými i privátními subjekty, na krajské, národní i mezinárodní úrovni.

Nutným předpokladem pro realizaci tohoto opatření bude manažerský a odborný konsens o organizačním a procesním uspořádání řízení dopravy a poskytování dopravních informací v dalších letech v ČR na národní, krajské i městské úrovni, a to v různých druzích dopravy. To úzce souvisí s již uvedenými opatřeními Celostátní plány řízení dopravního provozu a Propojení mezi osobní individuální, veřejnou osobní a nákladní dopravou.

Součástí tohoto opatření bude řada dílčích a relativně samostatných a návazných úkolů, mj. Revize regulačního a organizačního rámce NDIC, Průběžného hodnocení výkonu a kvality služeb poskytovaných NDIC, Vytvoření záložních organizačních struktur, procesů a zařízení NDIC, Využití prediktivní modelování dopravy v NDIC.

Výsledkem realizace opatření bude formulace zadání konkrétních akcí a projektů zaměřených na realizaci strategického plánu rozvoje NDIC.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	3 mil. Kč bez DPH, Crocodile 2

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.VI Systémová a průřezová opatření
9.VIo2 - Vytvořit strategický plán dalšího rozvoje NDIC s výhledem na 10 let. Dokument upřesní role NDIC a stanoví vize jeho rozvoje. Bude ohraničen funkční rozsah NDIC, definována jeho spolupráce s dalšími systémy poskytujícími obdobné nebo doplňující funkce provozované veřejnými i privátními subjekty, na krajské, národní i mezinárodní úrovni.

	Případné
další upřesňující informace
	Aktuální stav projektu: PROBÍHÁ PŘÍPRAVA


Pořadové číslo projektu:  48
	Název projektového záměru
	Stanovení/vytvoření systému kontroly kvality sbíraných a poskytovaných dopravních informací 

	ID projektového záměru
	PR - 20

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Ministerstvo dopravy České republiky zajišťuje státní dozor podle zákona č. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, v platném znění (dále „zákon o pozemních komunikacích“), do kterého byla směrnice Evropského parlamentu a Rady 2010/40/EU o inteligentních dopravních systémech transponována. V souvislosti s požadavky vyplývajících z nařízení komise přenesené pravomoci výše uvedené Směrnice ITS, je nezbytné vytvořit systém kontroly kvality sbíraných a poskytovaných dopravních informací. Dále je nutné rozpracovat zavedení normy ISO 21707 s využitím metodiky posuzování kvality ITS dat z evropského projektu Quantis.  Dále je nutné určit nejhodnější subjekt pro posuzování souladu se stanovenými požadavky v oblasti ITS. Dotčené nařízení:

Nařízení Evropské komise v přenesené pravomoci (EU) č. 885/2013 z 15.5.2013, pokud jde o poskytování informačních služeb týkajících se bezpečných a chráněných parkovacích míst pro nákladní a užitková vozidla;

Nařízení Evropské komise v přenesené pravomoci (EU) č. 886/2013 z 15.5.2013, pokud jde o údaje a postupy pro poskytování minimálních univerzálních informací o dopravním provozu souvisejících s bezpečností silničního provozu uživatelům, pokud možno bezplatně; 

V přípravě jsou nařízení pro prioritní akce b) a a) směrnice ITS



	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	2 mil. Kč, Crocodile 2

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.VI Systémová a průřezová opatření

9.VIo4
Stanovit systém kontroly kvality poskytovaných informací. Zaměřit se na relevantnost poskytnutých informací. V současné době jsou řidiči v některých úsecích zahlceni značným množstvím dopravních informací.  Je tedy třeba se zabývat nejen tím, zda příslušná informace byla podána včas a správně, ale i tím, zda řidič tuto informaci zaregistroval a správně ji vyhodnotil.  Pokud ne, je třeba hledat příčiny (zda nemohou být způsobeny např. nesprávnou formou poskytnuté informace nebo nadbytečným množstvím poskytovaných informací).

	Případné
další upřesňující informace
	Aktuální stav projektu: Probíhá příprava


Pořadové číslo projektu:  49
	Název projektového záměru
	Vybudování ICT infrastruktury pro sledování pohybu cestujících v prostorách dopravních multimodálních uzlů pomocí laserové technologie ve vazbě na in-door navigace, včetně implementace TAP TSI, PRM TSI a SIRI s propojením na městskou hromadnou dopravu, resp. IDS.

	ID projektového záměru
	PR-21

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Projednává se, předpokládá se: ČD  (Manažer stanice)

	Popis projektového záměru
	Současný stav:
Monitorování pohybu cestujících v prostorách multimodálních dopravních uzlů se v současné době provádí pomocí manuálních technik (fyzické sčítání procházejících osob ve vybraném kontrolním bodě) nebo pomocí automatických počítadel. Tento způsob neumožňuje sledovat rychlost pohybu osob a neumožňuje okamžité zásahy při kumulaci osob v úzkém hrdle multimodálního dopravního uzlu. Rovněž nejsou využívány možnosti pro usnadnění pohybu pro PRM cestující za pomoci navigačních technologií využitelných ve vnitřních prostorách budov nebo v prostorech mimo dosah GNSS. Pro multimodální uzly není zaveden jednotný multimodální standard. Pro železniční dopravu se zavádí TAP TSI, v městské hromadné dopravě SIRI, pro jiné druhy dopravy nejsou interoperabilní směrnice známy. Proto propojení jednotlivých druhů dopravy pro poskytování informací pro cestující jednotným systémem je velmi obtížné.

Navrhované řešení:
Vybudování ICT infrastruktury uvnitř multimodálních dopravních uzlů umožní využití veškerých dnes dostupných technologií ke sledování pohybu cestujících v celém prostoru multimodálního uzlu. Bude umožněno sledovat směr pohybu, rychlost pohybu a tvorbu zácp v reálném čase bude umožněno sledovat počty cestujících na jednotlivých nástupištích v přístupových bodech uzlů. Rozmístění monitorovacích zařízení různých technologií (laser, Bluetooth, RFID, apod.) umožní vytvoření navigačních technologií pro usnadnění pohybu cestujících, především PRM ve spletitých a na překážky bohatých prostorech. Propojením standardů TAP TSI, PRM TSI a SIRI bude umožněno poskytovat cestujícím relevantní informace o veškerých službách, které jsou v uzlu nabízeny informovat o vzniklých změnách v umístění dopravních prostředků. Rovněž bude umožněno nabízet cestujícím varianty pohybu ve složitém prostředí tak, aby svého cíle dosáhli v nejkratším čase s nejméně komplikacemi, nebo dle vlastního výběru.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Příprava 2016, realizace v postupných etapách 2017 – 2023

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2017

	Gestor finančního výdaje
	Navrhováno: Správce železničních stanic – nutno vyčkat na vyřešení převodu na SŽDC 

	Zdroje a struktura financování 
	Navrhováno: 0,150 mld. Kč bez DPH; pokrytí z CEF, IROP

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací

	Případné
další
upřesňující informace
	Aktuální stav projektu: Ideový záměr s přechodem do přípravné fáze, studie proveditelnosti a CBA, realizace bude závislá na výsledcích


Pořadové číslo projektu:  50
	Název projektového záměru
	Dobudování potřebné podpory ERTMS v oblasti vazby železniční vozidlo-železniční infrastruktura



	ID projektového záměru
	ŽD-17

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	  Ministerstvo dopravy

	Popis projektového záměru
	Současný stav:

Pro naplnění směrnice Evropského společenství o interoperabilitě evropského železničního systému realizovala Evropská komise řadu významných kroků podporujících aplikaci směrnic především v oblasti zabezpečovacího zařízení. Jejich nezbytnou podmínku interoperability představuje právě systém ERTMS (evropský systém pro řízení železniční dopravy). Hlavním přínosem postupného zavádění systému ERTMS – ETCS (evropský vlakový zabezpečovací systém)/GSM-R (globální systém mobilní datové komunikace pro železnici) na vybraných tratích v ČR je možnost zlepšení efektivity řízení železniční dopravy a zejména výrazné zvýšení její bezpečnosti. V souladu s implementačním plánem ERTMS dochází na železniční síti ČR k postupné realizaci ETCS a GSM-R. ERTMS je však záležitostí zcela národní, což znamená, že způsob organizování a řízení železniční dopravy je v gesci každého členského státu EU. Musí být však zachována provozní interoperabilita v souladu s TSI (technické specifikace interoperability) a v případě propojení řízení železniční dopravy mezi jednotlivými železničními správami, musí být toto vzájemně kompatibilní.

V tomto smyslu byla na české železnici po jejím rozdělení (v intencích evropských směrnic) na manažera infrastruktury (Správa železniční dopravní cesty, s. o.) a dopravce (např. České dráhy, a. s., ČD Cargo a další) přijata dlouhodobá koncepce řízení železniční dopravy prostřednictvím dvou tzv. Centrálních dispečerských pracovišť (CDP) v Praze a v Přerově, tedy dálkovým ovládáním zabezpečovacího zařízení a dálkovým řízením železniční dopravy. Výhledově by z Prahy měla být řízena doprava na železniční infrastruktuře v Čechách 
a z Přerova na Moravě. Tato dvě CDP by potom měla vykazovat schopnost již výše zmíněné kompatibility.  

Navrhovaný stav:

Tento nový vývojový technický trend však s sebou přináší zcela nové aspekty a pohledy 
na způsob organizování a řízení železniční dopravy a na technologii železniční dopravy. S rostoucími rychlostmi vlaků osobní i nákladní dopravy je provozně i ekonomicky nezbytné dálkové řízení železničního provozu, spočívající v dálkovém ovládání zabezpečovacího zařízení, což lze aplikovat z jednoho místa a v dálkovém řízení železniční dopravy, což ale předpokládá dokonalou znalost místních poměrů a schopnost reakce na mimořádné události. V tomto okamžiku je potom nezbytný lidský činitel, avšak s podporou nejnovějších inovativních technických a technologických prostředků. Jinými slovy, je třeba zajistit, aby konečnou rozhodující pravomoc měl vždy člověk, jemuž v této činnosti pomáhá řada sofistikovaných metod a technologií, včetně legislativních a provozních předpisů. Obecně lze konstatovat, že dálkové řízení železničního provozu je souhrn technologických a technických opatření, umožňujících progresivní zavedení dostupné řídící techniky a systémů pro podporu rozhodování. Všechny uvedené kroky se pak jednoznačně váží na bezpečnost a plynulost železničního provozu. 

Proto nelze ustrnout na mnohdy již překonaných technických i technologických zařízeních a je nezbytné se přizpůsobit novým požadavkům železničního provozu. Jedním takovým je 




	
	traťová rychlost 200 km/h na konvenční dráze a výhradní provoz ETCS – L2, tedy bez duálního národního zabezpečovacího systému. Takováto konfigurace se připravuje na nově modernizované trati Brno – Přerov, v současnosti na úrovni studie proveditelnosti. 

Nové aspekty, vyžadující realizaci výzkumných úkolů, včetně jejich provozního ověření prostřednictvím Výzkumného ústavu železničního, a. s. (VÚŽ) a pilotní tratě Brno – Přerov. (Poznámka: k tomuto postupu bylo přistoupeno z důvodu odpovídající nejvyšší možné traťové rychlosti na konvenční dráze ve vazbě na zabezpečovací zařízení 
a evropský vlakový zabezpečovač, s možností výsledné aplikace i na jiných traťových úsecích, méně exponovaného charakteru):

a) Postupný přechod na automatickou jízdu hnacího vozidla bez návěstidel, včetně posunu. V této souvislosti realizace ETCS i na pracovní vozidla. Hlavním důvodem k realizaci tohoto projektu je skutečnost, že zajištění bezpečnosti a plynulosti provozu při takto vysokých rychlostech nemůže být závislé pouze na lidském činiteli (strojvedoucím), nýbrž na automatickém systému, nad nímž má člověk dohled. Vzhledem k tomu, že návěstidla jsou jako zařízení zřízena především pro součinnost s člověkem a ten již není v tomto režimu schopen jejich bezpečného čtení, lze je považovat za provozně zbytečná. S tím souvisí i finanční úspora za návěstidla jako taková, včetně jejich technické výstroje. Současně tento stav umožní uplatnit ve způsobu vedení vlaků nové technologické postupy, jako např. virtuální svěšení vlaků, automatická zkouška brzdy u všech druhů vlaků, apod.

b) Postupná změna detekčních prostředků. Hlavním důvodem k realizaci tohoto projektu je skutečnost, že ETCS je v součinnosti s GSM-R konstruováno 
tak, že nepotřebuje kolejové obvody, nýbrž počítače náprav, protože informace 
o návěstním znaku, k němuž se kolejové vozidlo blíží, respektive o volnosti prostorového oddílu při absenci návěstidel, se na hnací vozidlo přenáší pomocí GSM-R. Současně je nezbytné prověřit možnosti způsobu kontroly celistvosti kolejnicových pasů při příčném lomu, ale i při vylomení hlavy kolejnice, 
kdy už klasické kolejové obvody nevystačí. Jako možnost se nabízí diagnostika železničního svršku pomocí jedoucího kolejového vozidla sólo nebo zařazeného do pravidelného vlaku osobní, či nákladní dopravy. 

c) Nový způsob defektoskopické kontroly a diagnostiky železničního svršku 
a železničních vozidel v návaznosti na uživatele dopravního procesu. Hlavním důvodem k realizaci tohoto projektu je skutečnost, že je nezbytná průběžná kontrola celistvosti železničního svršku, ale i technického stavu každého kolejového vozidla, neboť jakákoli anomálie v tomto smyslu může znamenat fatální důsledky pro cestující a přepravované zboží/substráty.

d) Nový způsob implementace dat přepravního charakteru v součinnosti manažer infrastruktury – dopravce. Hlavním důvodem k realizaci tohoto projektu 
je skutečnost, že cestující nemá v současné době aktuální přehled o návazných spojích jeho zamýšlené cesty v případě, že se u vlaku, v němž se právě nachází, vyskytuje jakákoli provozní nepravidelnost jak v čase, tak v technických parametrech (např. prodlužuje neúměrně jízdní dobu, je změněno řazení vlaku. Informace, přenášené ke koncovému uživateli ve vlaku, musí z důvodu relevantnosti pocházet přímo z příslušných provozních (dispečerských) systémů, nikoli z informačních tabulí.



	
	e) Nový způsob ovládání zabezpečovacího zařízení, prostřednictvím nových indikačních a ovládacích prvků, včetně vazby na CDP. Hlavním důvodem k realizaci tohoto projektu je skutečnost, že platí-li výše zmíněný atribut nezastupitelnosti člověka (výpravčí – dispečer) při organizování a řízení železniční dopravy, musí mít tento zajištěny veškeré dostupné podmínky pro tuto činnost. Jednou z nich 
je i dokonalý přehled o řízené oblasti prostřednictvím zabezpečovacího zařízení 
a jeho pohodlným ovládáním. To znamená nebýt zatížen zbytečnými informacemi za normálních podmínek a naopak při mimořádnostech mít možnost získat 
co největší počet potřebných informací, včetně předpisových a legislativních, 
aby se obsluhující zaměstnanec vyhnul trestně právním problémům. Přehlednost dále zajistit dostatečnou velikostí ovládacích prvků a dostatečně velkým kontinuálním kolejovým reliéfem řízené oblasti. Tímto přístupem lze bezpečně předejít kolizním jízdám pomalých a rychlých železničních vozidel a konfliktním momentům ve větších dopravnách. Jednoduchost a přitom bezpečnost 
je o to důležitějším aspektem, neboť v železničním provozu probíhá řada procesů, které na sebe navazují nebo se podmiňují a vytvářejí tak nepřetržitý tok informací mezi řídící a řízenou složkou. Na základě analýzy těchto informací řídící zaměstnanec rozhoduje o optimalizaci technologie provozu na základě informačního systému na podporu rozhodování, přičemž ovšem provozní zaměstnanec má vždy právo posledního rozhodnutí. Možnosti lidského činitele jsou při tomto rozhodování omezené technickými prostředky sběru 
a přenosu informací a velikostí řízené oblasti. Jedná se o kontinuitu mezi řídícím, řízeným a informačním okruhem. Přitom informace je základním nositelem všeho konání. Řídící pracoviště pro ověření nových pohledů na řízení železničního provozu lze předpokládat CDP.

f) Veškerý přenos dat realizovat prostřednictvím kontrolně-analytického centra (KAC). Hlavním důvodem k realizaci tohoto projektu je skutečnost, že tento systém umožňuje ve vztahu k výše uvedenému provozní situace analyzovat zpětně, ale i sledovat je přímo on-line, což přispívá k dokonalejšímu způsobu rozhodování zaměstnanců, podílejících se na organizování a řízení železniční dopravy.



	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Příprava 2016, realizace v postupných etapách 2016 – 2023

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ještě není uveden

	Zdroje a struktura financování 
	Navrhováno: CEF, OPD, IROP, a další

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.III Opatření týkající se řízení dopravy

	Případné
další
upřesňující informace
	Aktuální stav: IDEOVÝ ZÁMĚR, realizace projektu umožní tento úsek využít k testování nových technologií vyvíjených v rámci evropské aktivity Shift2Rail


Pořadové číslo projektu:  51
	Název projektového záměru
	Inteligentní železniční vozidlo

	ID projektového záměru
	ŽD-18

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Projednává se a předpokládá se: ČD Cargo

	Popis projektového záměru
	Současný stav:
V oblasti vozidel pro osobní dopravu je částečně již možno hovořit o inteligentním vozidle, pokud inteligencí vozidla míníme diagnostické prvky a možnost automatického vedení vlaku, cílového brzdění nebo jiných podobných technologií. V nákladní dopravě však nejsou vozidla žádnými prvky podobného typu dosud vybavena.
Připravená řešení:
V podstatě bez časového prodlení je možno vybavit hnací vozidla v osobní i nákladní dopravě komunikační jednotkou GNSS, případně RFID technologií, které umožní sledovat pohyb vozidla (tedy i celého vlaku) na železniční síti. Toto řešení ovšem neumožňuje využít dalších potřebné informace, které při jízdě vlaku vznikají, protože není možný přenos těchto informací na komunikační jednotku hnacího vozidla.
Navrhované řešení:
Vybavení všech vozidel systémem pro sběr a přenos informací (včetně vozidel pro nákladní dopravu), které umožní doplnit další čidla a senzory na každé tažené vozidlo, kde jednou z variant je vybavení všech vozidel unifikovanou datovou sběrnicí a průběžným napájecím kabelem. Z hlediska sběru informací se jedná např. o čidlo měření teploty dvojkolí, čidlo odlehlosti brzdových kotoučů, čidla zatížení pružnic, detektory úniku kapaliny nebo plynu z kotlového vozu, detektory uzavření dveří, apod., nebo o instalaci měřících prvků vybraných parametrů dopravní cesty na některých tažených vozidlech a na hnacích vozidlech, což umožní průběžné monitorování technického stavu vozidla i dopravní cesty, po které se vozidlo pohybuje. Instalováním komunikačních prvků pro přenos informací z detektorů a čidel prostřednictvím komunikační jednotky do centrálních systémů manažera infrastruktury, dopravce, vlastníka nebo uživatele vozu umožní zefektivnění opravárenské a údržbové činnosti, jak v oblasti infrastruktury, tak v oblasti kolejových vozidel. Projekt rovněž bude řešit detekci celistvosti vlakové soupravy, řešení automatizované zkoušky brzdy u všech vlaků, řešení tzv. virtuálního svěšení (umožní zvýšení využití kapacity dopravní cesty bez nutnosti výstavby nové infrastruktury a umožní zjednodušení a zlevnění dopravy na méně vytížených traťových úsecích, kde není efektivní nasazení ERTMS).

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Příprava 2016, realizace v postupných etapách 2016 – 2023

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Předpokládá se: ČD Cargo

	Zdroje a struktura financování 
	Navrhováno: CEF, OPD

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.III Opatření týkající se řízení dopravy

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: IDEOVÝ ZÁMĚR, souvisí s projektem s pracovním názvem „Inteligentní vozidlo“, který je součástí  Shift2Rail.


Pořadové číslo projektu:  52
	Název projektu
	Plán pro řízení silničního provozu na hlavních trasách s významem pro dálkovou dopravu při mimořádných situacích a plán pro zefektivnění odstraňování závažných překážek v silničním provozu na těchto trasách, a to s přeshraničními vazbami a vazbami na drážní a veřejnou osobní dopravu a na integrovaný záchranný systém (ConCeRT - Czech CRoss Traffic)

	Název organizace, která projekt zadává k realizaci
	Ministerstvo dopravy

	ID projektu
	PR-22

	Popis projektu
	Pro zvýšení využití ITS v oblasti řešení mimořádných situací je třeba zpracovat plány pro řízení dopravního provozu na hlavních trasách jak mezi důležitými sídly v rámci ČR, tak i s důležitými sídly v sousedních státech, přičemž tyto plány by měly zahrnovat organizační postupy při běžných, mimořádných i krizových situacích pro plánování, pořízení a následné využití implementovaných systémů ITS při mimořádných a krizových dopravních situacích, a to napříč resorty a všemi složkami IZS. V případě živelných katastrof či jiných rozsáhlých mimořádných situací je rovněž třeba zajistit informovanost o aktuálním stavu dopravní infrastruktury a možných omezeních jejího využití. Zmíněné plány pro řízení silničního provozu budou zahrnovat i návrh optimálního organizačního postupu odstraňování překážek silničního provozu s cílem co nejvíce snížit dobu omezení provozu na silniční síti z důvodů dopravní nehody.
Používáním plánů pro řízení dopravy v reálném provozu dojde k zefektivnění odstraňování mimořádné situace a jejích následků na dotčeném území a nepřímo tak dojde ke snížení kongescí, zlepšení plynulosti dopravy, snížení druhotné nehodovosti na dotčeném území a snížení znečištění ovzduší.
Zpracování návrhů plánů pro řízení dopravního provozu na hlavních trasách jak mezi důležitými sídly v rámci ČR, tak i s důležitými sídly v sousedních státech.

Tyto plány by měly zahrnovat:

· v řešených oblastech analýzu závislosti často se vyskytujících povětrnostních podmínek na vznik situací ohrožující účastníky silničního provozu nebo na vznik dopravních nehod a doporučení pro zvýšení bezpečnosti silničního provozu v místech závad s ohledem na systémy ITS

· organizační postupy při běžných, mimořádných i krizových situacích pro plánování, pořízení a následné využití implementovaných systémů ITS při mimořádných a krizových dopravních situacích, a to napříč druhy dopravy a všemi složkami IZS

· návrh na funkční propojení dopravních informačních systémů se systémy krizového řízení s cílem v případě živelných katastrof či jiných rozsáhlých mimořádných situací je rovněž třeba zajistit informovanost o aktuálním stavu dopravní infrastruktury a možných omezeních jejího využití

· návrh funkčního propojení systémů ITS s informačními médii v době
·  krizových situací a návrh využití odpovídajících informačních kanálů, kterými systémy ITS disponují, k informování účastníků dopravy (např. řidič, cestující, občan)

· Návrh optimálního organizačního postupu odstraňování překážek silničního provozu s cílem co nejvíce snížit dobu omezení provozu na silniční síti z důvodů dopravní nehody.
Do přípravných a implementačních prací na projektu budou začleněny následující subjekty:

· Policie ČR

· obecní policie

· případně Hasičských záchranný sbor ČR

	Projekt je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást (v rámci nové výstavby nebo rekonstrukce)
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace projektu
	2015 - 2016

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	TAČR

	Zdroje a struktura financování projektu
	TAČR, 1.800.000 Kč (bez DPH)

	Projekt naplňuje následující opatření anebo cíl AP ITS
	9.III Opatření týkající se řízení dopravy

	Případné další upřesňující informace
	  Aktuální stav: PROBÍHÁ REALIZACE


Pořadové číslo projektu:  53
	Název projektového záměru
	Příprava ICT infrastruktury pro model I2M (Integrated Mobility Management)

	ID projektu
	PR-23

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Projednává se a předpokládá se: Správa železniční dopravní cesty

	Popis projektového záměru
	Současný stav:
I2M (Integrated Mobility Management) není v současné době používán.

Připravená řešení:
Nejsou v současné době k dispozici.

Navrhované řešení:
V rámci výzkumných a inovačních aktivit zajišťovaných společným podnikem Shift2Rail (zřízeným dle nařízení 642/2014 EU) je navrhován nový model pro řešení mobility osob i zboží nejméně v oblasti Evropské unie. Model je připravován jako interoperabilní standardizované řešení, které bude využívat chytrých technologií, ontologií, internetu věcí a všech dostupných dat souvisejících s mobilitou obyvatelstva a zboží, včetně dat o údržbě příslušných zařízení, jejich technickém stavu, údržbových cyklů a nákladů na jejich provoz.

Aby takovýto systém mohl být implementován a používán, je třeba vytvořit, resp. je třeba připravit dostatečně kapacitní, kvalitní, stabilní a standardizovanou infrastrukturu a jednotná standardizovaná rozhraní pro přenosy velkého počtu informací a velkého objemu dat.

Je třeba vytvořit standardizované rozhraní mezi interními systémy dopravců, manažerů infrastruktury, vlastníky vozidel a v určité míře i uživateli dopravního systému (cestující/přepravci), které dosud spolu nekomunikovali nebo jejich komunikace dosud nebyla vyžadována. To umožní dostupnost dat v rámci I2M tak, aby bylo možné v reálném čase poskytnout kterémukoli uživateli I2M veškerá dostupná a ověřená data. I2M tedy umožní efektivně, rychle a správně v reálném čase rozhodovat o řešení jakékoliv odchylky od plánovaného stavu kterékoli části systému I2M.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu

( Ne

	Časový harmonogram realizace
	Příprava 2016, 2016 – 2023 se předpokládá postupná realizace 

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Navrhováno: SŽDC

	Zdroje a struktura financování 
	Navrhováno: 0,200 mld. Kč bez DPH; zdroje CEF, OPD


	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací

	Případné další upřesňující informace
	  Aktuální stav: IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu:  54
	Název projektového záměru
	Podpora IS malých dopravců v implementačním procesu TAP/TAF TSI

	ID projektu
	ŽD-19

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Projednává se a předpokládá se: Správa železniční dopravní cesty 

	Popis projektového záměru
	Současný stav:
Do letošního roku v ČR byly spuštěny některé moduly TAF a TAP TSI u SŽDC v rámce komunikace s IM-IM a u nákladních dopravců v rámci komunikace RU-IM. Komunikační prostředí bylo zatím realizováno mimo Common Interface, protože v době realizace nebylo na SŽDC k dispozici. K používání prostředí Common Interface je vyžadováno zakoupení licence a platba stanovených provozních poplatků, což pro dopravce s malým objemem činností (tedy i s malým objemem předávaných informací) vyžaduje značně vysoké a mnohdy neakceptovatelné náklady. To je příčinou, že dopravci odmítají zahájit implementaci TAF/TAP TSI a snaží se jí co nejvíce oddálit.

Navrhované řešení:
V prostředí České republiky jsou k dispozici softwarové nástroje (aplikace), které umožňují komunikaci mezi RU-IM plně kompatibilní s TAF/TAP TSI bez nutnosti používat komunikaci za pomoci Common Interface. Tato softwarová řešení, včetně Common Interface, však nejsou certifikována. Nelze tedy jednoznačně deklarovat plnou kompatibilitu se všemi požadavky TAF/TAP TSI. Projekt by měl vytvořit metodiku pro certifikaci softwarových řešení, včetně Common Interface, aby dodavatel informačního systému dodával software s plně prověřenými všemi funkcemi. Na základě vytvořené metodiky certifikace dojde k ověření funkčnosti softwaru mezi vybranými dopravci a manažery infrastruktury, a následně k pilotnímu ověření v komunikaci v mezinárodním provozu. Tím bude umožněno dodržení implementačního plánu pro TAF/TAP TSI bez významně vysokých vstupních nákladu všemi zúčastněnými subjekty. 

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Příprava první pololetí 2016, realizace 2016 – 2019 v souladu s implementačním plánem pro TAP / TAF TSI

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Navrhováno: SŽDC

	Zdroje a struktura financování projektu
	Navrhováno: 0,3 mld. Kč bez DPH; OPD, CEF

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací

	Případné další upřesňující informace
	  Aktuální stav: IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu: 55
	Název projektového záměru
	Zkušební provoz systému eCall 112 před jeho spuštěním do ostrého provozu

	ID projektového záměru
	PR - 24

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ministerstvo vnitra - Hasičský záchranný sbor ČR

	Popis projektového záměru
	eCall je celoevropský bezpečnostní systém, jeho účelem je v případě dopravní nehody automaticky nebo manuálně aktivovat z vozidla tísňové volání 112 a prostřednictvím mobilní telekomunikační sítě (GSM) přenést do nejbližšího centra tísňového volání 112 (angl. PSAP) údaje o poloze vozidla a údaje potřebné pro efektivní zásah záchranných složek.

V souladu s čl. 1 odst. 1 Rozhodnutí Evropského parlamentu a Rady č. 585/2014/EU mají členské státy na svém území nejpozději dne 1. října 2017 zavést nezbytnou infrastrukturu center tísňového volání služby eCall, jež je nutná pro řádný příjem a vyřizování všech volání eCall. ČR se prostřednictvím MD a MV-GŘ HZS ČR účastnila evropského pilotního projektu eCall s názvem HeERO. Tento projekt byl úspěšně dokončen v roce 2013 a jeho výsledkem bylo mimo jiné připravit infrastruktura centra tísňového volání 112 v ČR na příjem a odbavení tísňového volání 112, což bylo testováno i v mezinárodním přeshraničním provozu. Nicméně se jednalo o pilotní ověřovací provoz. Před vlastním spuštěním systému eCall 112 do ostrého provozu bude muset být realizován zkušební provoz systému eCall v ČR, který umožní otestovat ostré nasazení systému eCall.

Od 31. března 2018 se podle Nařízení EU č. 2015/758 zavádí povinná montáž palubních systémů eCall využívajících linku tísňového volání 112 a také se bude udělovat schválení typu ES u všech nových typů vozidel kategorie M1 a N1. 

Palubní systém eCall využívající linku tísňového volání 112 je systém pro situace tísně a jako takový vyžaduje nejvyšší možnou úroveň spolehlivosti. Pilotní ověření fungování systému eCall v mezinárodním provozu zahrnujícího i území ČR bylo testováno v rámci evropského projektu HeERO (Harmonised eCall European Pilot), jehož řešení skončilo 31.12.2013. I když výsledky tohoto zkušebního provozu podstatně přispěly k vylepšení systému eCall v podmínkách ČR, nejednalo se o zavedení služby eCall do ostrého provozu. Předtím, než bude spuštěn ostrý provoz příjmu tísňových volání eCall 112, bude muset být po určitou dobu opět prováděn zkušební provoz např. simulovanými voláními eCall. Systém bude podroben zátěžovému testu a testu odolnosti proti výpadku dílčích komponent.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	1. 10. 2017 – 31. 3. 2018

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2017

	Gestor finančního výdaje
	Ministerstvo vnitra - Hasičský záchranný sbor ČR

	Zdroje a struktura financování 
	10 mil. Kč, SR

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.VI Systémová a průřezová opatření

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: PROBÍHÁ PŘÍPRAVA


Pořadové číslo projektu: 56
	Název projektového záměru
	Vytvoření Centrálního systému informací v reálném čase ve Veřejné dopravě (CISReal) a zajištění provozu

	ID projektového záměru
	PR - 25

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Předpokládá se: Ministerstvo dopravy

	Popis projektového záměru 
	Současný stav v dané oblasti: Celostátní informační systém o jízdních řádech (CIS JŘ) poskytuje státem garantovaná data o veřejné osobní dopravě pro veřejnost, objednatele dopravy a dopravce. Data jízdních řádů jsou do systému CIS JŘ poskytována dopravci, kteří jsou povinni předat jízdní řád dopravnímu úřadu ke schválení ve formátu a struktuře dat požadované dopravním úřadem, popř. provozovatelem dráhy (na základě Metodického pokynu č. 5). O těchto datech mluvíme jako o statických/plánovaných, které nereflektují aktuální situaci v průběhu jízdy jednotlivých spojů a linek. V rámci zkvalitňování služeb VD k cestujícím je nutné přistoupit k rozvoji systémů pro informování cestujících v každé fázi cesty a výrazně usnadnit rozhodování při volbě dopravního módu. 

Od 1.6.2014 vešla v účinnost norma ČSN 01 8245 s názvem „Informační systémy ve veřejné dopravě osob - Celostátní systém informací v reálném čase (CISReal)“. Tato norma definuje způsob výměny dat a minimální požadavky pro komunikaci mezi dispečerskými systémy jednotlivých dopravců zajišťujících veřejnou dopravu osob, dopravních systémů (městské hromadné dopravy, Integrovaných Dopravních Systémů) a provozovatele dráhy (SŽDC). Norma dále upravuje možnost výměny dat s využitím centralizovaného prvku - Celostátního systému informací v reálném čase (dále jen CISReal), přičemž tyto informace o aktuální poloze prostředků veřejné osobní dopravy je možné využít také v systémech multimodálních plánovačů cest.
Účel projektu:

Projekt řeší vytvoření a provoz nadstavbového systému CIS JŘ a to Celostátního systému informací v reálném čase (CISReal – podle ČSN 01 8245). Projekt CISReal obnáší vybudování a provoz systému, který je kompatibilní se systémem CIS JŘ a umožňuje doplnění statických dat o aktuální dynamické informace o poloze vozidel veřejné osobní dopravy v reálném čase, resp. o jejich průjezdu tarifními body. Podmínky fungování systému CISReal jsou definovány normou ČSN 01 8245. Systém CISReal umožní propojit dosud nepropojené dopravce, IDS nebo provozovatele dráhy včetně vytvoření standardizovaného rozhraní v existujících systémech. ČSN je kompatibilní s vydanou EN 15531 SIRI. Centrální prvek umožní interoperabilitu jednotlivých místních či regionálních dispečinků veřejné osobní dopravy a zároveň umožní vyměňovat informace s dalšími dopravními informačními centry v ČR nebo i v zahraničí. Otevřenost systému rozšíří funkcionality a uživatelskou atraktivitu návazných systémů nazývaných jako multimodální plánovače cest integrující také informační systémy pro individuální automobilovou dopravu, popř. i jiných módů dopravy. 

Fáze navrhovaného projektu:

V roce 2013 vznikla pilotní aplikace CISReal, která umožňuje integrovat data o aktuální poloze a provozních informacích vozidel ve VD do jedné platformy. Je prokázáno, že data o zpoždění jsou pro cestující významná a značně zvyšují úroveň poskytované služby ve veřejné osobní dopravě. 

Provozní a celospolečenské přínosy:

Realizací projektu bude vytvořen nástroj pro sdílení provozních a aktuálních dat ve VD. Hlavním přínosem projektu bude možnost výměny dat v reálném čase, které umožní vytvářet aplikace, které usnadní cestování veřejnou dopravou a významně přispějí ke konkurenceschopnosti veřejné dopravy k dopravě individuální. Rovněž bude umožněno vytváření aplikací sdružující data z individuální, cyklistické i pěší dopravy, které jsou jedním z důležitých nástrojů udržitelné mobility v ČR ve městech, krajích, ale na území celé republiky s návazností na přeshraniční plánování cest. 

Na základě výzkumu v EU lze odhadovat, že komplexní multimodální systémy umožní ovlivňovat rozhodování cestujících s následným výběrem cestovního módu až o cca 5-7%. Takto lze významně snížit produkci škodlivin v ovzduší ve městech. Díky existenci plošných historických dat bude možné mnohem efektivněji plánovat dopravní obslužnost území. 

Návaznost projektu na výzkum a projektu:

Projekt vychází z provedeného výzkumu projektu TAČR – TA01030582 – CISReal a také z řešení projektu TA02030435 – OIS. V tomto návrhu projektu se v široké míře uplatňují technologie, postupy i standardy vyvinuté v rámci výzkumných projektů.  

Zajištění technické a organizační propojitelnosti:

Projekt umožní technickou i organizační kompatibilitu mezi informačními systémy v ČR v celonárodním měřítku. 

Současné využití technologických komponent:

V současné době je provozován CIS JŘ, který je unikátním systémem v celosvětovém měřítku. V rámci systému IDOS jsou již nyní poskytovány u vybraných dopravců informace o zpoždění. 

Typy nákladů:

Investiční náklady – 20 mil (vytvoření rozhraní u stávajících IS ve VD, vybudování centralizovaného systému CISReal apod.)

Provozní náklady – 65 mil. Kč (provoz a údržba CISReal)

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Harmonogram realizace projektového záměru bude stanoven po vyjasnění jaká úroveň kompetence má systém zavádět

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	Plánovaný rok zahájení realizace projektového záměru bude stanoven po vyjasnění jaká úroveň kompetence má systém zavádět

	Gestor finančního výdaje
	Bude projednáno

	Zdroje a struktura financování projektu
	Navrhováno: 85 mil. Kč bez DPH, MDČR, OPD, iROP

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.IV Opatření týkající se poskytování služeb

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav:  IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu: 57
	Název projektového záměru
	Systém mobilních informací pro místa dopravních omezení na dálnicích a silnicích v ČR

	ID projektového záměru
	SD - 29

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	předpokládá se: Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Popis projektového záměru
	Současný stav v dané oblasti:

Místa prací na silnicích, dle provedených výzkumů, vykazují významné ztráty v cestovních časech, snížení komfortu cestování a především znamenají bezpečnostní riziko pro řidiče i samotné pracovníky.  V současné době nejsou dopravní omezení a místa prací na silnicích vybavována ITS pro řízení dopravy. Jsou použity informační systémy, které nemají významný vliv na chování dopravního proudu. Pomocí sofistikovaných systémů a patřičných SW nástrojů s inteligentními řídicími algoritmy je možné docílit významného zvýšení bezpečnosti a plynulosti dopravy v těchto krizových místech na pozemních komunikacích (DaR, silnice I. Třídy) a to, i pokud se jedná o krátkodobé, nebo dlouhodobé uzavírky.

Účel projektu:

Projekt řeší dodávku systému mobilního, popř. přenosného telematického systému, který je možné instalovat v místech prací na silnicích. Účelem takového systému je řídit a harmonizovat dopravní proud v místech dopravního omezení a dotčené oblasti, ale rovněž zajistit dostatečnou informovanost řidičů o stavu dopravy před jízdou, ale samozřejmě také průběhu jízdy.

Součástí systému jsou přenosné detekční, vyhodnocovací, přenosové technologie a mobilní PDZ/ZPI s inteligencí. Přenosné systémy budou nezávislé na pevném zdroji napájení a jednotlivé komponenty budou modulární, proto bude možné instalovat tyto systémy v závislosti na vedení dopravní uzavírky a potřebách konkrétních lokalit. Systém tak bude použitelný jak na komunikacích dálničního typu, tak i na komunikacích nižších tříd. Součástí dodávky bude centralizovaný SW pro digitalizaci míst prací na silnicích včetně konfigurovatelných řídicích algoritmů systému. Tak bude umožněna vzdálená správa všech instalovaných komponent včetně integrace do NDIC. Systém bude plnit funkci upozorňování na kolony, harmonizaci DP před omezením, informování o možném využití alternativních tras apod. V rámci projektu budou nastavena pravidla pro instalaci, servis, správu a údržbu těchto systémů.

Fáze navrhovaného projektu:

V roce 2013 proběhlo pilotní testování systému mobilního liniového řízení dopravy na dlouhodobé uzavírce na dálnici D1 mezi Brnem a Vyškovem. Byl prokázán vliv na chování dopravního proudu v situacích dynamického snižování nejvyšší dovolené rychlosti (snížení rychlosti DP o cca 25 – 30%) a při upozorňování na stojící kolonu ve směru jízdy (snížení rychlosti až o 35%). Dle dlouhodobého výzkumu je prokazatelné, že dochází až k 2-3x většímu počtu nehodových událostí v dotčené oblasti dopravního omezení oproti stavu, kdy doprava není omezena. Zároveň bylo zjištěno, že celospolečenské ztráty (ztrátový čas v kolonách – vypočteno ze systému FCD, detektorů ASIM a dle metodiky HDM4) činil v průběhu 3 měsíců na daném pracovním místě přibližně 100 mil Kč (nejsou započítány externí ztráty na životní prostředí a ekonomické náklady z dopravních nehod). 

Provozní a celospolečenské přínosy:

Z pilotního testu, provedeného výzkumu a z modelovaných případů lze odhadovat snížení cestovního času o přibližně 10 – 15% a výrazné snížení rizika nehody z nedobrzdění (mezi 15 -20%). Dochází k harmonizaci dopravního proudu a systémy mají rovněž prokazatelný vliv na efektivní informování účastníků silničního provozu o možném využití alternativních tras, popř. umožňují informovat o zdržení v místě omezení. Přenosné systémy jsou využitelné na všech typech prací na silnicích a to i na silnicích nižších tříd (např. dynamické řízení kyvadlové dopravy). Návratnost systému z hlediska snížení dopadu kongesce do produktivního času je obtížně stanovitelná s ohledem na možnost řešení pronájmu takového zařízení, ale je možné uvažovat o návratnosti do 2-3 let.
Návaznost projektu na výzkum a :

Projekt vychází z provedeného výzkumu projektu TAČR - TA01030305 – ViaZONE a z řešení projektu pro CEDR – projekt ASAP - Appropriate Speed Saves all People

Řešení bude vycházet z již projednaného dokumentu „Projekt dopravní telematiky při modernizaci dálnice D1“

V tomto projektovém návrhu se v široké míře uplatňují technologie vyvinuté v rámci výzkumných projektů a to nejen národních, ale rovněž vycházející ze současných znalostí na rozvinutých západních trzích v oblasti ITS. 

Zajištění technické a organizační propojitelnosti:

Architektura systému umožní zajišťovat koordinaci jednotlivých uzavírek mezi jednotlivými institucemi provozujícími silniční síť (ŘSD, kraje, města), ale ani mezi jednotlivými správci.

Současné využití technologických komponent:

V současné době se některé moduly systému využívají v praxi, ale prozatím není využit komplexní systém, který je kombinací jednotlivých mobilních/přenosných komponent. Je prokazatelné, že v současnosti tyto komponenty přinášejí zvýšení úrovně poskytované služby směrem k řidičům a mají významný vliv na bezpečnost dopravy a povědomí řidičů o aktuální situaci na dopravní cestě.

V praxi využívané komponenty:

· Předzvěstný vozík LED

· Informační vozík LED

· FCD 

· Přenosné dopravní detektory – ověřování spolehlivosti a přesnosti ITS systémů

· Mobilní telematické zařízení– upozorňování řidičů na překračování povolené rychlosti v uzavírkách pomocí RZ

· Apod.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Návrh přípravy: 2017

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	Návrh zahájení realizace projektu: 2018

	Gestor finančního výdaje
	Navrhováno: Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování 
	Navrhováno: 380 mil. bez DPH, SFDI, OPD

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.III Opatření týkající se řízení dopravy

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: Ideový záměr


Pořadové číslo projektu: 58
	Název projektu
	Vybudování Kooperativního ITS koridoru MIROŠOVICE – RUDNÁ

	ID projektu
	SD - 30

	Název a právní subjektivita organizace, která projekt zadává k realizaci
	ŘSD ČR, Čerčanská, Praha 4, 140 00

	Popis projektu 
	Tento návrh projektu spadá do oblasti inteligentních dopravních systémů, konkrétně do jejich nové generace tzv. kooperativních ITS systémů. Kooperativní systémy umožňují integraci stávajících systémů s novými technologiemi využívajícími přímou komunikaci mezi vozidly navzájem, vozidly a zařízeními na dopravní infrastruktuře a zařízeními na dopravní infrastruktuře navzájem. Použití principů kooperativních systémů umožní vybudování otevřeného technologického celku, který umožní maximální využití dostupných dat a informací předávaných do dopravně řídících či informačních center. Výhod kooperativní ITS systémů integrovaných do ITS koridorů je mnoho, např. zajištění otevřené a interoperabilní komunikační platformy, maximální využití stávající infrastruktury, snížení investičních a provozních nákladů, zvýšení bezpečnosti a plynulosti dopravy atd. Informace poskytované vozidlům umožňují bezpečné řízení vozidla díky tomu, že včas a přesně informují řidiče o stavu dopravy, nebezpečných lokalitách a jiných problémech vzniklých kolem nich nebo dopravní řídící a informační centra obdrží přesné a ucelené informace o aktuální dopravní situaci přímo z vozidel, a díky tomu je možné efektivně a rychle řídit / ovlivňovat dopravní proud a tím zvýšit bezpečnost, plynulost dopravy a snížit negativní dopady na životní prostředí (např. CO2) na pozemních komunikacích.

Projekt je zaměřen na vybudování kooperativního ITS koridoru na české nejvytíženější rychlostní silnici Silniční okruh kolem Prahy (SOKP) mezi dálničními tahy D1 a D5. Koridor bude navíc vybaven technologiemi pro dodatečný sběr dopravních informací – BT a WiFi detektory. Současně dojde k vybavení všech vozidel (vč. informačních a výstražných vozíků) provozu a údržby pohybující se po tomto koridoru technologiemi kooperativních systémů. Bude se jednat o vozidla z SSÚD Rudná a Mirošovice.

Součástí projektu je také vybudování C-ITS back office, který bude spravovat kooperativní infrastrukturu a zpracovávat informace z ní získané. Back office si bude vzájemně vyměňovat informace s NDIC Ostrava. 
Návrh tohoto projektu navazuje na aktivity vykonané na národní i evropské úrovni. 

Na národní úrovni se jedná především o návaznost na projekt vědy a výzkumu s názvem „Zvýšení bezpečnosti silničního provozu pomocí vozidlových spolupracujících systémů zajišťujících komunikaci vozidla s ostatními vozidly nebo s inteligentní dopravní infrastrukturou – BaSIC“, jehož účelem bylo ověření teoretických znalostí technické kompatibility a nasazení moderních ITS systémů v podmínkách ČR, provedení technických a právních analýz umožňujících nasazení kooperativních ITS systémů a následné ověření pilotním provozem na vybrané části SOKP v roce 2013.

Výsledky projektu potvrdily možnost nasazení kooperativních ITS systémů v podmínkách ČR pro aplikace Day-1 definované na úrovni C-ITS platformy, jenž je součást EK. Návazně pak bylo provedeno interní ověření nasazení kooperativních ITS systémů ze strany ŘSD ČR na části dálnice D5, které si kladlo za cíl ověřit technologickou připravenost ze strany ŘSD ČR a možnost integrace nových technologií na stávající zařízení a tím vytvořit podmínky pro implementaci tohoto projektu. Dále pak návrh tohoto projektu naplňuje několik strategických cílů definovaných ve schváleném národním ITS AP. 

Dále tento projekt navazuje na závěry společného jednání MD, ŘSD a SDT a návazně SDT a ŘSD usilují o vznik konkrétního telematického projektu v oblasti kooperativních systémů a ITS koridorů ze dne 19.6.2015.

Na Evropské úrovni se jedná o návaznost na aktivity v Holandsku, Německu, Rakousku, Francii a dalších zemích, kde se již ITS koridory budují. Tento projekt položí základ pro budoucí napojení České Republiky na tyto koridory a umožní interoperabilní funkčnost systémů po celé EU. Tvorba těchto ITS koridorů vychází z požadavků ITS směrnice a ITS Akčního Plánu a dalších evropských dokumentů např. White paper atd.

Vybudování tohoto ITS koridoru umožní budoucí rozšíření dle zájmových aktivit MD ČR a ŘSD ČR mezi které bude patřit např. rozšíření koridoru o dálnici D5 umožňující napojení na Německo a dále o rychlostní silnici či dálnici vedoucí směrem k Polsku. Tím by v budoucnu byla zaručena možnost ČR připojit se k evropským aktivitám a stát se lídrem ze zemí střední a východní Evropy v této oblasti. 

	Projekt je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást (v rámci nové výstavby nebo rekonstrukce)
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace projektu 
	2016

	Plánovaný rok zahájení realizace (příp. zahájení studie proveditelnosti)
	2016

	Gestor finančního výdaje
	ŘSD/SFDI

	Zdroje a struktura financování projektu
	55 mil

OPD
Investiční rozpočet projektu je odhadován na 40.000.000 Kč bez DPH. (vč. dvouletého provozu)

Provozní rozpočet po uplynutí dvouletého provozu je odhadován na 2.000.000 – 3.000.000 Kč / rok dle potřeby rozvoje nových aplikací a úprav systému.

	Projekt naplňuje následující opatření anebo cíl AP ITS 
	9.VI Systémová a průřezová opatření
9.VIv4 - Realizovat přípravu pro zavádění kooperativních systémů ITS. Cíle kooperativních řešení se nyní zaměřují především na podporu prozíravého řízení a včasného odhalení nebezpečí a rizik, umožňující řidiči upravit rychlost vozidla tak, aby se zvýšila vzdálenost mezi vozidly. Toto je realizováno pomocí vozidlových a komunikačních systémů, které rozšiřují obzor řidičů a upozorňují na potenciálně nebezpečné situace před sebou. Hlavní očekávané aplikační oblasti kooperativních systémů jsou: preference vozidel, systémy včasného varování řidičů, výměna dopravních informací mezi vozidly a infrastrukturními systémy, podpora řidiče při zařazení do dopravních proudů, autonomní řízení na specializované infrastruktuře, podpora řidiče při jízdě přes železniční přejezd.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav projektu: Soutěž


Pořadové číslo projektu: 59
	Název projektového záměru
	Získávání dat z projektu eCall Linkou pomoci řidičům

	ID projektového záměru
	PR - 26

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Česká asociace pojišťoven, zájmové sdružení právnických osob & Česká kancelář pojistitelů, profesní organizace pojistitelů

	Popis projektového záměru
	V současné době Česká kancelář pojistitelů provozuje ve prospěch klientů všech svých členských pojišťoven společnou Linku pomoci řidičům. Jejím smyslem je zajistit co nejrychlejší příjezd zásahového vozidla smluvní asistenční společnosti příslušného pojistitele k nepojízdnému vozidlu v mimořádné situaci (nehoda, porucha, apod.), a to i bez řidičovy znalosti kontaktních údajů na asistenční společnost. Tím je klientovi umožněno využít služeb pojistitele, které má předplaceny v POV, zároveň minimalizovat následné problémy s likvidací škody na vozidle, způsobené při využití nedůvěryhodných poskytovatelů těchto služeb. Pro ostatní účastníky silničního provozu znamená LPŘ rychlejší odstranění překážky na pozemní komunikaci a rychlejší obnovení bezpečnosti a plynulosti silničního provozu.

Účelem projektu Získávání dat z projektu eCall Linkou pomoci řidičům je maximální urychlení asistenčního zásahu, a to zejména v případech, kdy posádka vozidla po nehodě není schopna zajistit příjezd odtahového vozidla (šok, zranění, bezvědomí, …), dále pak podpora procesu likvidace škody, a tedy i hladší a rychlejší výplata pojistného plnění poškozeným/klientům pojišťoven.

Okamžité předání informace o nehodě na Linku pomoci řidičům umožní zorganizovat asistenční zásah v nejkratším možném čase, což znamená nejrychlejší možné odstranění překážek v provozu a nejrychlejší možné obnovení bezpečnosti a plynulosti provozu. Oba tyto atributy pak mají významný vliv na bezpečnost provozu v místě nehody. Předání technických informací o lokaci, časových údajích a vozidle pak zjednoduší likvidaci škody a umožní bezproblémové a rychlé plnění ze strany pojišťoven ve prospěch poškozených.

Projekt je v tuto chvíli ve fázi návrhu, na jeho detailním rozpracování je nutná spolupráce GŘ HZS. Navazuje na spuštění systému eCall, optimálním řešením je současné spuštění obou projektů. Není požadována předchozí realizace dalších projektů.

Technická a organizační propojitelnost bude rozpracována ve spolupráci s GŘ HZS tak, aby byl zvolen jednoduchý a efektivní způsob předání zprávy o potřebě odtahu nepojízdného vozidla na Linku pomoci řidičům (např. formou zaslání datové věty).

Investiční ani provozní náklady v tuto chvíli nelze zkalkulovat, jejich výše bude záviset na konkrétním způsobu propojení systému eCall s Linkou pomoci řidičům, nepočítá se s financováním ze státního rozpočtu ani z fondů EU.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	V tuto chvíli nelze konkretizovat

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	Současně se spuštěním provozu eCall

	Gestor finančního výdaje
	ČKP

	Zdroje a struktura financování 
	Bez požadavků na zdroje SR a EU. Požadavek na financování projektu bude přihlášen mezi projekty (spolu)financované z Fondu zábrany škod České kanceláře pojistitelů. 

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.IV Opatření týkající se poskytování služeb

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu: 60
	Název projektového záměru
	Systémové řešení pomoci na dálnicích a silnicích I. třídy

	ID projektového záměru
	SD - 31

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Předpokládá se: Ředitelství silnic a dálnic

	Popis projektového záměru
	Základem projektu je vytvoření efektivně fungujícího systému pro rychlé odstraňování překážek v silničním provozu a minimalizaci vzniku dopravních kongescí s využitím několika samostatných, ale provázaných segmentů. Projekt vychází z úspěšných a funkčních zahraničních vzorů, zejména Německa a Rakouska, kde jsou obdobné systémy zavedeny a přispívají k rychlejší obnově plné kapacity komunikace a také plynulosti a bezpečnosti dopravy. Plánované řešení je zároveň výrazně systémovější a propracovanější obdobou nedávno zavedeného systému pomoci řidičům na Slovensku.

Hlavními prvky systému jsou: 

flotila pendlujících víceúčelových vozidel

Klíčový segment systému tvořený speciálními vozidly, mezinárodně označovanými VRS (z anglického Vehicle Recovery System), která pendlují na páteřních komunikacích v několika státech. Tato víceúčelová vozidla jsou vybavena dvoukabinou (umožňující převoz posádky nepojízdného vozidla), potřebným nářadím a silničním vybavením. Součástí každého vozidla je tažné zařízení pro výstražný vozík – uzavírkovou tabuli typu 1, pro plný režim vozíky s nespojitým zobrazením (LED) podle PPK – VOZ kap. 4., příloha č. 3 – pro okamžité a účinné označení překážky provozu. Takto nasazená multifunkční vozidla dokážou nejen urychleně viditelně označit nebo i odstranit vzniklou překážku v silničním provozu, ale také postarat se o posádku vozidla, v tu chvíli bezprizorně postávající na vozovce. To významně snižuje riziko vzniku rozsáhlejší dopravní kongesce a závažných dopravních nehod. Samozřejmostí bude vybavení vozidel mobilním ZPI tak, aby bylo možné tato vozidla využít v případě potřeby i k regulaci rychlosti, popř. směru dopravního proudu nebo zajištění další překážky v případě, že výstražný vozík bylo nutno použít na zajištění jiné překážky.

řídící dispečink / call centrum

Centrálním koordinačním pracovištěm systému bude call centrum s nepřetržitým non-stop provozem, jehož kvalifikovaní dispečeři budou monitorovat pohyb jednotlivých prvků systému (víceúčelových vozidel) s využitím moderních telematických a informačních systémů. Zároveň bude tento dispečink zajišťovat přímou interakci s centrem NDIC pro získávání, ověřování a distribuci aktuálních dopravních informací tak, aby bylo možné v případě vzniku kolizní situace co nejefektivněji informovat a řídit celý zásah – tj. nejen koordinovat zásahová vozidla, ale také zajistit zobrazení potřebných informací a provozních pokynů s pomocí vhodných telematických prvků (existujících i nově zavedených – např. mobilní ZPI nebo světelné značky u víceúčelových vozidel). Vytvořené call centrum nebude sloužit výhradně pro účely řízení popisovaného systému, ale bude kapacitně umožňovat rychlé poskytování ověřených, geograficky přesných a aktuálních dopravních informací široké veřejnosti po telefonu, a to v nepřetržitém režimu.

Jedná se o provozní řešení s přímou vazbou na existující prvky inteligentních dopravních systémů na páteřní síti pozemních komunikací, zejména JSDI / NDIC a systém ZPI. Zahraniční zkušenosti ukazují, že takto navržený koncept zajistí, že nejpozději do 30 minut po vzniku nouzové situace se objeví zásahové vozidlo, které zajistí kvalifikovaným způsobem řešení, ať již se bude jednat o havárii či technickou poruchu. Dalším cílem je samozřejmě rychlé odstranění překážek v provozu, které se často stávají příčinou druhotné dopravní nehodovosti, vzniku kongescí, a tím i příčinou velkých ekonomických ztrát.

Kvalifikované odhady na základě zahraničních údajů a dopravních podmínek na české síti páteřních komunikací  předpokládají snížení ekonomických ztrát v důsledku kongescí až o 20 % při plném režimu nasazení systému, čímž se projekt stává velmi rychle návratným i z hlediska každoročních provozních nákladů.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Vzhledem ke své komplexnosti je projekt rozdělen na 3 fáze – pilotní spuštění (plánováno pro dálnici D1 v úseku Praha – Brno na období půl až 1 rok); rozšířené pilotní spuštění na dalších zatížených úsecích dálnic pro ověření funkčnosti a optimalizaci procesů a následné nasazení plného režimu.

pilotní fáze Praha – Brno – 2016

rozšířená pilotní fáze – 2016/2017

plný režim – 2017/2018

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2016

	Gestor finančního výdaje
	Ředitelství silnic a dálnic ČR

	Zdroje a struktura financování
	Pilotní režim (předpoklad plně funkčního řídícího dispečinku a call centra, 4 víceúčelová vozidla v pilotním provedení)

Plný režim (předpoklad plně funkčního řídícího dispečinku a call centra, 18 víceúčelových vozidel) – investiční náklady 60 mil. Kč, roční provozní náklady 90 mil. Kč

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.IV Opatření týkající se poskytování služeb

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav projektu: Příprava


Pořadové číslo projektu: 61
	Název projektového záměru
	Rozvoj Celostátního informačního systému o jízdních řádech (CIS JŘ) a zajištění jeho dalšího provozu

	ID projektového záměru
	PR - 27

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Předpokládá se: Ministerstvo dopravy

	Popis projektového záměru
	Současný stav:
CIS JŘ obsahuje schválené jízdní řády (JŘ) veřejné dopravy provozované na území České republiky. S účinností od 1. září 2015 došlo ke změnám právních předpisů, v jejichž důsledku je CIS JŘ sběrným místem pro otevřená data veřejné správy. Nadstavbové funkce (jako např. vyhledávací služby v JŘ), nejsou součástí CIS JŘ.

CIS JŘ umožňuje dopravcům postupovat data JŘ v elektronické podobě ke schválení příslušným úřadům, úřadům provádět schválení a postupování JŘ do CIS JŘ, sledovat změny, uveřejňovat schválené JŘ veřejnosti formou vývěsných JŘ, a jsou na něj navázány i některé nadstavbové moduly (obsahující například záznamy o prodaných jízdenkách, nebo vypočítávající prokazatelnou ztrátu, vyhodnocující ekonomické údaje atd.).

Novým stavem, který vznikl od 1. září 2015, je model financování provozu CIS JŘ za situace, kdy tento systém poskytuje informace dle zásad evropské směrnice o opakovaném použití informací veřejného sektoru (tzv. směrnice PSI). Rovněž tento nový stav se omezuje pouze na část dat, která přímo souvisí se schválenými resp. provozovatelem dráhy zpracovanými jízdními řády a jiná data neobsahuje.
Navrhované řešení:
Aktuální trendy v oblasti veřejné dopravy předpokládají stav, kdy bude zajištováno poskytování multimodálních informačních služeb o cestování, včetně prověření možnosti poskytování informací o tarifech, elektronizace procesů veřejné správy, vyšší nároky na vyhledávání dopravního spojení a další. To klade nové požadavky na stávající informační systémy, kde významnou roli zastávají informační systémy o jízdních řádech. 

Projekt „modernizace“ CIS JŘ, jako reakci na tyto požadavky, navrhuje doplnění CIS JŘ o další důležité datové prvky případně rozšíření některých stávajících. Jedná se zejména o:

· Organizační data dopravce (doplnění CIS JŘ o možnost poskytnutí určitých provozních informací souvisejících s organizací dopravy konkrétního dopravce)

· Zastávky (rozšíření stávajících atributů registru zastávek o další položky, zejména údaje o poloze a prostorový popis zastávek, topologie zastávek a další)

· Údaje o výlukách a jiných omezeních dopravy

· Prověření vhodnosti rozšíření CIS JŘ o datovou strukturu umožňující elektronizaci stávající agendy vydávání licencí

· Prověření možností doplnění CIS JŘ o možnost vkládání tarifů jednotlivých dopravců/MHD/IDS v jednotné datové struktuře

· Dále je vhodné prověřit otázku zahrnutí informací o docházkové vzdálenosti

Projekt bude řešit tyto hlavní oblasti:

· upgrade databáze (prvky, struktura) 

· aktualizace popisu datových rozhraní (např. JDF)

· návrh nových datových rozhraní

· procesní model postupování dopravních dat

· legislativní aspekty související s  poskytováním výše uvedených dat

· rozšíření existujících komunikačních rozhraní CIS JŘ o další služby či informační kanály, např. call centrum (vhodné např. pro handicapované osoby)

Přínosy projektu:

Vyhledání dopravního spojení s využitím dat o jízdních řádech včetně výlukových jízdních řádů. Rozšíření atributů registru zastávek umožní zohlednit další požadavky při vyhledání dopravního spojení (např. specifické potřeby handicapovaných osob). Zavedení elektronizace do procesů poskytovaní licencí umožní rychlou a efektivní výměnu těchto informací mezi relevantními subjekty (dopravní úřady, CIS JŘ příp. další) a zároveň minimalizuje vznik chyb v těchto procesech. 

Prověření možnosti rozšíření CIS JŘ o tarifní data v podmínkách ČR, tak aby mohlo být umožněno stanovení aktuální ceny jízdného pro příslušné dopravní spojení.

Obecně lze konstatovat, že rozšíření CIS JŘ o další datové prvky výrazně zvýší užitnou hodnotu stávajícího systému a umožní poskytovat ověřená data ve strukturované podobě. Financováním provozních nákladů bude navíc zajištěna dlouhodobá stabilita tohoto unikátního systému. 

Náklady:

Investiční náklady – 25 mil. Kč bez DPH (SW a další úpravy CIS JŘ)
Provozní náklady – 10 mil. Kč bez DPH (provoz a údržba CIS JŘ), za 1 rok.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Příprava 2016

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2017

	Gestor finančního výdaje
	Ministerstvo dopravy

	Zdroje a struktura financování 
	Navrhováno: 75 mil. Kč, MD, OPD, iROP

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací

	Případné další upřesňující informace
	Společně s řešením tohoto projektového záměru je nezbytné zajistit implementaci požadavků definovaných nařízením vznikajícím v rámci prioritní akce a) Směrnice ITS o poskytování multimodálních informačních služeb o cestování v celé Unii, které  vstoupí v platnost pravděpodobně v roce 2016.
Řešení projektového záměru musí být v souladu s řešením průběžného odbavení cestujících v rámci České republiky (tarifní integrace, především v oblasti železniční dopravy).

Aktuální stav: Ideový záměr


Pořadové číslo projektu: 62
	Název projektového záměru
	Rozhraní pro prodejní a rezervační systémy ve veřejné dopravě

	ID projektového záměru
	PR - 28

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Předpokládá se: Ministerstvo dopravy

	Popis projektového záměru
	Současný stav:
V České republice nyní existuje množství samostatných systémů pro prodej jízdních dokladů a rezervací ve veřejné dopravě. Kromě velkých dopravců jako jsou např. České dráhy, Student Agency, Leo Express, mají vlastní prodejní systémy také dopravní podniky velkých měst, ale i menší dopravci. Dále zde působí různé systémy agregující prodej jízdenkových produktů vybraných dopravců (např. AMSBUS či prodejní systém Českých drah).

V současné době však není definováno jednotné rozhraní pro výměnu dat mezi systémy pro prodej jízdních dokladů a rezervací, což v konečném důsledku komplikuje propojování výše uvedených systémů do vyšších funkčních celků.
Cíle navrhovaného projektu:
Cílem projektu je umožnit snadné propojení rezervačních a prodejních systémů ve veřejné dopravě v ČR. Tohoto cíle bude dosaženo:

· návrhem jednotného rozhraní pro výměnu dat mezi ve veřejné dopravě, 

· úpravou rozhraní jednotlivých systémů pro prodej jízdních dokladů a rezervací dle navrženého rozhraní

· návrhem procesního modelu vzájemného poskytování dat a vzájemného finančního vypořádání

· analýzou legislativního prostředí v ČR v předmětné záležitosti
Přínosy projektu:

Existence univerzálního rozhraní pro výměnu dat mezi rezervačními systémy a úprava API stávajících systémů přinese rozvoj celého odvětví prodeje jízdních produktů, z kterého budou profitovat jak cestující díky vyšší kvalitě a širšímu rozsahu poskytovaných služeb, dále samotní dopravci díky rozšíření prodejů jejich jízdenkových produktů, a nakonec také stát, který díky otevření prodejních systémů dopravců ve (spolu)vlastnictví státu nebo v režimu ZDO/ODO a očekávanému synergickému efektu zvýšení prodeje jízdních produktů, ušetří na nižších dotacích pro tento typ veřejné dopravy.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Příprava 2017

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2018

	Gestor finančního výdaje
	Navrhováno: Ministerstvo dopravy

	Zdroje a struktura financování 
	Předpokládáno: 50 mil. Kč bez DPH, MD, OPD, iROP, Provozní náklady – 0 Kč bez DPH

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS
	9.II Opatření týkající se dat, jejich ukládání, vyhodnocení a zpracování a následného poskytování informací

	Případné
další
upřesňující informace
	Řešení projektového záměru musí být v souladu s řešením průběžného odbavení cestujících v rámci České republiky (tarifní integrace, především v oblasti železniční dopravy).
Projekty č. 62/PR-28 a č. 4/ŽD-02  vyžadují vzájemnou koordinaci a sdílení výstupů
Aktuální stav: IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu: 63
	Název projektového záměru
	Pilotní ověření technologie ITS-R – etapa 0

	ID projektového záměru
	ŽD - 20

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Ještě není stanoveno

	Popis projektového záměru
	Předmětem projektu, který ideově vychází z Vize rozvoje telematiky v železniční dopravě zpracované Sdružením pro dopravní telematiku 9.8.2015, je podniknout konkrétní kroky směřující k pilotnímu ověření technologie Inteligentních dopravních systémů na železnici (ITS-R) na vhodné regionální trati. Pilotní ověření moderních řídicích a zabezpečovacích, telekomunikačních i informačních technologií v železničním prostředí je nezbytné k tomu, aby bylo možné navrhnout dlouhodobou strategii nasazení těchto systémů na regionálních a posléze i celostátních tratích v ČR.

Koncept ITS-R je založen na využití technologie inteligentního vozidla, inteligentní infrastruktury a jejich vzájemné provázání prostřednictvím informačního systému. V rámci pilotního ověření bude ověřována technologie subsystému řízení a zabezpečení ERTMS/ETCS Level 3. Tato technologie má předpoklady minimalizace prvků v infrastruktuře s očekávaným pozitivním technickým i ekonomickým přínosem v oblasti investičních i provozních nákladů. Infrastruktura bude vybavena přenosovým systémem GSM-R a podél železniční infrastruktury pilotního projektu bude zajištěno rovněž datové pokrytí vysokorychlostním internetem veřejných operátorů.

V infrastruktuře budou instalovány objektové kontroléry pro ovládání a kontrolu vnějších prvků (výhybky, výstražníky a závoru na přejezdech atd..) a výbava integrálního zabezpečovacího zařízení (RBC) pro zajištění řízení a zabezpečení jízdy vlaků. Vozidla zapojená do pilotního projektu budou vybavena palubní jednotkou ETCS pro úroveň Level 3 včetně jednotky pro kontrolu integrity vlaku, systémem automatického vedení vlaku (AVV) a rozhraní pro telematické aplikace. Projekt předpokládá zapojení moderních vozidel, především vozidel národního železničního dopravce, čemuž bude přizpůsobena i volba pilotního úseku tratě. Informační systém pilotního projektu bude zajišťovat vhodné propojení všech subsystémů s cílem jak zajištění řízení a zabezpečení tak optimalizace provozu, včetně řešení problematiky sledování změny složení obslužného vlaku, odbavení příslušnou dokumentací, sledování polohy nákladních vozů ve stanicích na vedlejší trati atp.

Projekt bude realizován postupně po Etapách a, v případě pozitivního výsledku Etapy 0 – viz dále, vyvrcholí ověřením funkčnosti technologie ITS-R instalované v pilotním provozu. Bude tak možné prakticky vyhodnotit přínosy ITS-R pro dopravní systém v ČR a pro posílení role železniční dopravy jako páteřního dopravního systému v rámci IDS. 

Uvedené etapy projektu jsou jak přípravného, tak implementačního a ověřovacího charakteru:

0.Etapa – Analýza a studie proveditelnosti pilotního projektu ITS-R
1.Etapa – Projekce, příprava stavby, výběr dodavatelů

2.Etapa – Realizace technologie, vybavení vozidel
3.Etapa – Provozní ověření a vyhodnocení


	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu
( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	2016:

0.Etapa – Analýza a studie proveditelnosti pilotního projektu ITS-R
2017-18:
1.Etapa – Projekce, příprava stavby, výběr dodavatelů

2018-19:
2.Etapa – Realizace technologie, vybavení vozidel

2020-22:
3.Etapa – Provozní ověření a vyhodnocení

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	0.Etapa – 2016 

	Gestor finančního výdaje
	Ještě není stanoveno

	Zdroje a struktura financování 
	Navrhováno: SFDI, Fondy EU, OPD
0.Etapa – 20 mil. Kč

Náklady návazných etap jsou odhadovány takto:
1.Etapa – 100 mil. Kč
2.Etapa – 710 mil. Kč
3.Etapa – 200 mil. Kč

Celkem Etapy 0 – 3: 1030 mil. Kč bez DPH

	Projektový záměr naplňuje opatření AP ITS
	Strategický cíl č. 3, 5 , 6 a 7
Specifický cíl č. 5.8

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: IDEOVÝ ZÁMĚR


Pořadové číslo projektu: 64
	Název projektového záměru
	Trenažér a simulátor řízení kolejových vozidel

	ID projektového záměru
	ŽD - 21

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Předpokládá se:  Národní železniční dopravce nebo stát prostřednictvím Ministerstva dopravy nebo TAČR

	Popis projektového záměru
	Předmětem projektu je vybudování jednoho - prvního z řady trenažérů a simulátorů řízení kolejových vozidel.

S ohledem na implementační plán ERTMS je v ČR jednoznačně definována strategie vybavení vozidel, provozovaných na koridorových sítích TEN-T palubní jednotkou systému ERTMS/ETCS. Přechod na systém zajištění jízdy vozidel ETCS přináší výrazné zvýšení bezpečnosti na straně vozidel oproti dosavadnímu národnímu systému. Dosavadní národní systém (kontrola bdělosti strojvedoucího a na koridorových tratích systém liniového vlakového zabezpečovače LVZ), je založen na povinnosti strojvedoucího sledovat návěstidla v infrastruktuře, případně zjednodušený návěstní opakovač na pultu strojvedoucího. Vlakový zabezpečovač zasáhl nouzovým zastavení vozidla pouze v případě ne-reakce strojvedoucího. Strojvedoucí se tedy mohl plně věnovat sledování trati a řízení vozidla, nebyl však chráněn vůči vlastnímu omylu při rozpoznání návěstidla. 

Nový systém ETCS však přináší změnu jak v úrovni kontroly strojvedoucího tzv. „plný dohled“, tak především ve filozofii řízení vozidel, která spočívá v nutnosti řízení vozidla podle tzv. brzdných křivek. Tento přístup vyžaduje od strojvedoucího navíc sledování displeje DMI, kde se zobrazují příslušené informace, kterými se musí řídit. V případě nedodržení rychlosti vozidla podle stanovených parametrů, systém ETCS zastaví vozidlo. 

Praktické zkušenosti z nasazení systému ETCS Level 2 v zahraničí (Belgie, Holandsko, Velká Británie) ukazují, že řízení vozidla podle brzdných křivek v reálném provozu je značně obtížné a v kritických situacích může vést ke snížení kapacity infrastruktury díky velmi opatrné jízdě strojvedoucích pod brzdnými křivkami. V souvislosti se zavedením nutnosti sledovat displej DMI při řízení vozidla je také analyzováno zvýšené riziko snížení četnosti a koncentrace strojvedoucího ve sledování trati před vozidlem. Technické opatření vede k zavedení automatizace řízení vozidla (systém AVV), který umožní mimo jiné především automatickou jízdu v blízkosti brzdných křivek, a tím snížení nutnosti sledovat DMI displej při brzdění vozidla. Rovněž závažnou problematikou je pohotovost a schopnost strojvedoucího reagovat na neočekávané a mimořádné události. Součástí simulátoru by proto měl být i nácvik těchto mimořádných situací.

Vzhledem ke změně v přístupu k řízení vozidel, dané instalací systému ETCS případně systémy AVV, je nutné, aby všichni strojvedoucí procházeli v rámci počátečního i pravidelného výcviku trenažérem a simulátorem kolejových vozidel, aby získali a následně také prokázali základní dovednosti v bezpečném a spolehlivém řízení vozidel vybavených moderními systémy ETCS a AVV. Trenažér a simulátor by se tedy měl stát povinnou součástí výcviku strojvedoucích jak při vstupu do zaměstnání tak periodicky min. každé 2 roky.

V podmínkách ČR lze, s ohledem na počet strojvedoucích, předpokládat nutnost výstavby minimálně 4 školících a tréninkových center (Praha, Česká Třebová/Ostrava , Plzeň, Brno), celkově minimálně 10 simulátorů pro ČR. Vzhledem k velkému počtu typů vozidel je potřebné vytipovat typy vozidel, která mají být simulována.  Měla by být zastoupena jak vozidla v závislé i nezávislé trakci. Simulátor však není zaměřen a ovládání konkrétní řady vozidel, ale na techniku jízdy se systémem ETCS a AVV, což jsou unifikovaná zařízení do značné míry nezávislá na konkrétním typu lokomotivy. Trenažéry a simulátory by měly být konstruovány včetně kinematického systému (pohybové plošiny), který navozuje reálný vjem jízdy vozidla, což je důležité pro nácvik jízdy pod brzdnými křivkami (schopnost odhadu chování vozidla).

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást 
	( Ano – název stavebního projektu

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Příprava 2016, do roku 2020 realizace a zkušební provoz

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2017

	Gestor finančního výdaje
	Ještě není stanoveno

	Zdroje a struktura financování 
	Navrhováno: celkově 25 mil. Kč bez DPH, fondy EU, OPD

	Projektový záměr naplňuje opatření AP ITS
	Strategický cíl č. 5 a 6, Specifický cíl č. 5.8

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: Ideový záměr


Pořadové číslo projektu: 65
	Název projektového záměru
	Realizace vysokorychlostního kvalitního datového pokrytí podél železničních koridorů 

	ID projektového záměru
	ŽD – 22

	Název organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	Předpokládá se:  Stát (v současné době však není zřejmé, který konkrétní resort(y) / organizace má(mají) být nositely projektu) v součinnosti s provozovateli sítí elektronických komunikací

	Popis projektového záměru
	Předmětem projektu je realizace kvalitního celoplošného pokrytí železniční infrastruktury technologií bezdrátové komunikace „GSM“, kde GSM se v širším slova smyslu myslí hlasové služby, ale především vysokorychlostní datové služby 3G-4G, případně LTE, včetně prostředků distribuce GSM signálu v kolejových vozidlech.
Současné pojetí pokrytí území ČR veřejnými operátory GSM je zaměřeno především na pokrytí obydlených území a páteřních silničních i železničních sítí (s technologií LTE). Na železniční síti se jedná o prioritní pokrytí páteřních sítí TEN-T, což spočívá v pokrytí cca. 1/3 sítě tj. 1350km tratí. Ostatní celostátní a regionální tratě, tj. cca. 6500 km tratí nejsou dosud koncepčně rozvíjeny a pokryty.

Pro realizaci „optimální“ celkové strategie ITS-R v ČR založené na tzv. „inteligentním vozidle a infrastruktuře“, je základním prostředkem a technickou a technologickou nutností zajištění kvalitního a rychlého spojení pomocí bezdrátových technologií v celé síti. Aplikace této technologie umožňuje realizaci řady telematických služeb (odbavování cestujících, informační systémy pro cestující, sledování zásilek, telemetrie a diagnostika vozidel atd..) a rovněž umožní výrazně zatraktivnit veřejnou dopravu. Pokrytí celé sítě je důležité pro zajištění celosíťovosti železniční dopravy, tím její dostupnosti a atraktivity, a zároveň umožňuje řešit integrované dopravní systémy v území s využitím železniční dopravy jakožto rychlého, bezpečného, spolehlivého a atraktivního módu dopravy. Zároveň se ukazuje jako technická nutnost, provést opatření na straně kolejových vozidel. Kolejová vozidla z principu konstrukce skříně (kovová uzavřená skříň) vyžadují pro optimální pokrytí signálem GSM instalovat uvnitř vozidel technologie pro zesílení/převod signálu GSM. Současná řešení, zejména na kolejových vozidlech na relacích Praha – Ostrava a Praha – Brno, jsou většinou realizována na základě individuálního přístupu a dostupnosti technologie jednotlivými dopravci. Pro optimální provedení by však byla vhodná standardizace a sjednocení těchto technologií v rámci segmentu ITS-R, aby kvalita a dostupnost těchto služeb mohla být garantována ve všech vozidlech a na celé železniční síti.

Projekt by se měl zabývat vhodnou standardizací a stanovením základních požadavků jak na pokrytí infrastruktury, tak na vybavení kolejových vozidel, včetně definování rozhraní vůči jednotlivým účastníkům a uživatelům. Následně by měla být technologie realizována systematicky na celé síti železniční infrastruktury a měla by být vybavena všechna kolejová vozidla osobní dopravy případně pilotně ověřena aplikace na vozidlech nákladní dopravy.

	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu 

( Ne

	Časový harmonogram realizace 
	Příprava 2016 – 2017, do roku 2020 realizace a zkušební provoz

	Plánovaný rok zahájení realizace 
	2017

	Gestor finančního výdaje
	Ještě není stanoveno

	Zdroje a struktura financování projektu
	Ještě není stanoveno, možným finančním nástrojem může být operační program MPO

	Projektový záměr naplňuje opatření AP ITS
	Strategický cíl č. 3, 5 , 6 a 7

Specifický cíl č. 5.8

	Případné další upřesňující informace
	Projekt má z pohledu vazeb na S2R vysokou prioritu.  ČD, SŽDC projektový záměr podporují, primárně se však necítí nositeli navrhované iniciativy.

V dalším kroku je třeba iniciovat jednání SDT, MD, MPO a ČTÚ k předmětnému tématu. ČD a SŽDC jsou připraveni pro takové jednání poskytnout expertní odbornou podporu.

Časový rámec těchto jednání – Q1,2/2016.
Aktuální stav: Ideový záměr


Pořadové číslo projektu: 66
	Název projektového záměru
	C-ROADS CZ

	ID projektu
	SD - 32

	Název a právní subjektivita organizace, která projektový záměr zadává k realizaci
	MDČR

	Popis projektového záměru
	Projekt navazuje na plánovaný ITS koridor Mirošovice – Rudná řešený dle implementační Road mapy ŘSD ČR v tzv. Etapě -1, viz projektová karta 76 IP ITS, ID projektu SD – 30.
C-ROADS CZ je projekt úzce spojený s mezinárodní iniciativou C-ROADS vzniklou v Rakousku, která si klade za cíl harmonizaci a vzájemnou spolupráci při zavádění kooperativních systémů ve státech západní a střední Evropy. V rámci tohoto projektu se rozšíří pokrytí kooperativního ITS koridoru ze Silničního okruhu kolem Prahy (SOKP) po dálnici D5 do Plzně a po dálnici D 11 do Hradce Králové. Dále bude vybavena část dálnice D1 v okolí Brno mezi exity 182 a 210. Kooperativní infrastruktura bude také umístěna na Vnějším městském okruhu Brno a na městských radiálách směřujících z VMO směrem k dálnici D1 (I/23, I/52, I/41 a I/50). Dále bude vybudována infrastruktura pro provoz tzv. hybridního kooperativního systému, tj. s využitím sítí mobilních operátorů v místech, kde nebude infrastruktura vybavena fyzickými kooperativními ITS jednotkami. Využití mobilních sítí se předpokládá především v úsecích dálnice D5 z Plzně po hraniční přechod Rozvadov, dále na dálnici D1 mezi Mirošovicemi a exitem 190 u Brna a také na dálnici/silnici I. třídy D52/I52 mezi Brnem a státní hranicí v Mikulově. V rámci projektu bude řešeno bezešvé napojení těchto koridorů na sousední státy s cílem vytvořit spojitý koridor mezi Norimberkem, Prahou, Brnem a Vídní a tím se napojit na současně budovaný koridor Rotterdam – Norimberk – Vídeň. K účasti na projektu se zavázal i výrobce automobilů ŠKODA AUTO a.s., který poskytne flotilu svých vozidel pro účely testování funkčnosti nově vybudované infrastruktury. 

V rámci projektu bude také testováno využití kooperativních systémů v městské hromadné dopravě, a to konkrétně ve městech Plzni a v Ostravě, jejichž dopravní podniky se zavázaly poskytnout pro účely testování svá vozidla a infrastrukturu. Zároveň je plánováno testování využití kooperativních systémů na železničních přejezdech, přičemž účastník projektu SŽDC vyčlenil pro tyto účely dva zabezpečené železniční přejezdy na regionálních tratích v Pardubickém kraji.  U všech výše uvedených aktivit je plánována úzká mezinárodní spolupráce v rámci platformy C-ROADS, jejichž jednání se budou zástupci C-RAODS CZ pravidelně účastnit.
Projekt spadá do oblasti inteligentních dopravních systémů, konkrétně do jejich nové generace tzv. kooperativních ITS systémů. Kooperativní systémy umožňují integraci stávajících ITS systémů s novými technologiemi využívající přímou komunikaci mezi vozidly navzájem, vozidly a zařízeními na dopravní infrastruktuře a zařízeními na dopravní infrastruktuře mezi sebou navzájem. Použití principů kooperativních systémů umožní vybudování otevřeného technologického celku, který umožní maximální využití dostupných dat a informací předávaných do dopravně řídících či informačních center. Výhod kooperativní ITS systémů integrovaných do ITS koridorů je mnoho např. zajištění otevřené a interoperabilní komunikační platformy, maximální využití stávající infrastruktury, snížení investičních a provozních nákladů, zvýšení bezpečnosti a plynulosti dopravy atd. Informace poskytované vozidlům umožňují bezpečné řízení vozidla díky tomu, že včas a přesně informují řidiče o stavu dopravy, nebezpečných lokalitách a jiných problémech vzniklých kolem nich nebo dopravní řídící a informační centra obdrží přesné a ucelené informace o aktuální dopravní situaci přímo z vozidel a díky tomu je možné efektivně a rychle řídit / ovlivňovat dopravní proud a tím zvýšit bezpečnost, plynulost dopravy a snížit negativní dopady na životní prostředí (např. CO2) na pozemních komunikacích.
Projekt navazuje na aktivity vykonané na národní i evropské úrovni:

· směrnice a Implementační plány,

· výzkumné a implementační projekty (vč. zavádění ITS koridorů),

· podpůrné aktivity pro zavádění (např. standardizace, účast EK na definici evropské Road mapy pro zavádění C-ITS, tvorba profesionálních sdružení a asociací – Amsterdam Group, CAR2CAR atd.).

Na národní úrovni se jedná o návaznost na VaV projekt BaSIC. Dále bylo provedeno interní ověření nasazení kooperativních ITS systémů ze strany ŘSD ČR. Výsledky těchto aktivit potvrdily možnost nasazení kooperativních ITS systémů v podmínkách ČR pro tzv. aplikace Day One definované na úrovni Platformy C-ITS Evropské komise. Projekt je v souladu se závěry společného jednání MD, ŘSD a SDT ze dne 19.6.2015 a podporuje společné úsilí ŘSD a SDT o vznik konkrétního projektu v oblasti kooperativních systémů a ITS koridorů. Aktuálně projekt navazuje i na Road mapu ŘSD týkající se zavádění C-ITS na dálnicích a rychlostních silnicích v ČR. Projekt předpokládá předcházející realizaci kooperativního ITS koridoru Mirošovice – Rudná (Etapa -1, projektová karta 76 IP ITS, ID projektu SD – 30). 

Na Evropské úrovni se jedná o návaznost projektu na aktivity v Holandsku, Německu, Rakousku, Francii a dalších zemích, kde se již ITS koridory budují. Tvorba těchto ITS koridorů vychází z požadavků ITS směrnice, Akčního Plánu ITS a dalších evropských dokumentů, např. White paper. Současně s C-ROADS CZ byly do výzvy CEF podány i partnerské žádosti C-ROADS v Rakousku, Německu, Francii, Maďarsku, Slovinsku, Belgii a Španělsku. Zástupci těchto států budou v případě schválení příslušných národních projektů tvořit mezinárodní C-ROADS platformu. 


	Projektový záměr je zahrnut v některém stavebním projektu jako jeho nedílná součást
	( Ano – název stavebního projektu

( Ne

	Časový harmonogram realizace
	Realizace projektu bude probíhat v letech 2016-2020

	Plánovaný rok zahájení realizace
	2016

	Gestor finančního výdaje
	MD ČR

	Zdroje a struktura financování 
	85 % CEF; 15 % rozpočet ŘSD, SŽDC, Města Brna, ČVUT a privátních projektových partnerů
Celkový rozpočet projektu byl stanoven na 18.926.791 €. Celkový příspěvek z CEF činí 16.087.775 €. 

	Projektový záměr naplňuje opatření anebo cíl AP ITS 
	9.VI Systémová a průřezová opatření

9.VIv4 - Realizovat přípravu pro zavádění kooperativních systémů ITS. Cíle kooperativních řešení se nyní zaměřují především na podporu prozíravého řízení a včasného odhalení nebezpečí a rizik, umožňující řidiči upravit rychlost vozidla tak, aby se zvýšila vzdálenost mezi vozidly. Toto je realizováno pomocí vozidlových a komunikačních systémů, které rozšiřují obzor řidičů a upozorňují na potenciálně nebezpečné situace před sebou. Hlavní očekávané aplikační oblasti kooperativních systémů jsou: preference vozidel, systémy včasného varování řidičů, výměna dopravních informací mezi vozidly a infrastrukturními systémy, podpora řidiče při zařazení do dopravních proudů, autonomní řízení na specializované infrastruktuře, podpora řidiče při jízdě přes železniční přejezd.

	Případné další upřesňující informace
	Aktuální stav: Podána projektová žádost
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