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Atraktivni dopravni spojeni jsou pro dalSi sbli-
Zovani Ceské republiky a Svobodného statu
Bavorsko a pro jejich hospodafskou hodnotu a
kvalitu zivota nesmirné dllezitym faktorem. To
se tyka jak hospodarskych stfedisek obou zemi,
tak pfihrani¢niho prostoru. Intenzita osobni a
nakladni dopravy vyplyvajici z hospodarského
rozvoje a tésné vzajemné integrace se musi
zvySovat cestou ekologické Zelezni€ni dopravy.
Ministerstvo dopravy Ceské republiky a Statni
ministerstvo vnitra, vystavby a dopravy Bavor-
ska jsou pfesvédceny/se domnivaji, ze za uply-
nulych 30 let dodlo ke znaénému zanedbani
zelezniCni dopravy a Ze je nezbytné tuto situaci
napravit.

PFi rozvoji pfeshrani¢ni zelezni¢ni infrastruktury
identifikovalo Ministerstvo dopravy Ceské re-
publiky a Statni ministerstvo vnitra, vystavby a
dopravy Bavorska nasledujici spole¢né cile:

+ vytvofeni konkurenceschopné nabidky pro
pravidelnou dojizdku a turistickou dopravu,
v&etné cestovani za obchodem;

» ZzlepSeni zelezni¢niho napojeni pfihrani¢niho
prostoru;

» zvySeni kvality pfihraniéni Zelezni¢ni in-
frastruktury systematickou udrzbou a obno-
Vou;

» Zlep3eni pfeshraniéniho Zelezniéniho spoje-
ni tfi mezinarodnich letist v Mnichové, No-
rimberku a Praze;

» zvySeni kapacity pro rostouci intenzitu na-
kladni dopravy.

Ministerstvo dopravy Ceské Republiky a Statni
ministerstvo vnitra, vystavby a dopravy Bavor-
ska proto v sou€asnosti usiluji o zlepSeni vza-
jemného Zelezni¢niho spojeni nasledujicimi
konkrétnimi opatfenimi, pficemz se budou v
postupu za témito cili a timto zamérem vzajem-
né podporovat, a to zejména ve vztahu k dulezi-
tym investordm, EU a Spolkové republice Né-
mecko. Cile a spolecné prohlaseni vychazeji z
prvniho memoranda mezi Ceskou republikou a
Bavorskem z roku 2012.

Ministerstvo dopravy Ceské republiky a Statni
ministerstvo vnitra, vystavby a dopravy Bavor-
ska povazuji za vhodné, aby pfislusna mista
Uzce spolupracovala pfi planovani a optimaliza-
ci celkové Zelezni€ni sité a zajistila tak dobfe

Attraktive Verkehrsverbindungen sind fiir ein
weiteres Zusammenrucken der Tschechischen
Republik und des Freistaats Bayern sowie de-
ren Qualitdt als Wirtschaftsstandort und Le-
bensraum ein ungemein wichtiger Faktor. Das
betrifft die wirtschaftlichen Zentren beider Lan-
der genauso wie die grenznahen Raume. Die
durch die wirtschaftliche Entwicklung und enge-
re Verflechtungen zusatzlich entstehenden
grenziberschreitenden Personen- und Glter-
verkehre muissen verstarkt Gber den umwelt-
freundlichen Verkehrstrager Schiene laufen.
Das Tschechische Verkehrsministerium und das
Bayerische Staatsministerium des Innern fir
Bau und Verkehr stellen fest, dass gerade im
Eisenbahnbereich erheblicher Nachholbedarf
seit den vergangenen 30 Jahren besteht.

Das Tschechische Verkehrsministerium und das
Bayerische Staatsministerium des Innern, fir
Bau und Verkehr haben folgende gemeinsame
Ziele bei der Entwicklung der grenziberschrei-
tenden Schieneninfrastruktur identifiziert:

» Einrichtung wettbewerbsfahiger Angebote
fur Pendlerverkehre und touristische Verke-
hre einschlieRlich des Geschéfts-
reiseverkehrs

* \Verbesserung der Schienenanbindung gre-
nznaher Raume

+ Erh6hung der Qualitdt der grenznahen
Schieneninfrastruktur durch systematische
Erhaltung und Erneuerung

* \Verbesserung der grenziberschreitenden
Schienenanbindung der drei internationalen
Flugh&fen Mianchen, Nurnberg und Praha

« Erhdéhung der Leistungsfahigkeit fir den
wachsenden Guterverkehr

Das Tschechische Verkehrsministerium und das
Bayerische Staatsministerium des Innern, fur
Bau und Verkehr streben deshalb zur Verbes-
serung der gemeinsamen Schienen-
verbindungen derzeit konkret folgende Mafina-
hmen an und werden sich bei Schritten zur
Erreichung der Ziele und dieser Vorhaben ge-
genseitig, insbesondere gegeniliber den wichti-
gen Finanzierungsgebern EU und Bundesre-
publik Deutschland, unterstitzen. Die Ziele und
die Gemeinsame Erklarung basieren auf dem
2012 erstmals abgeschlossenen Memorandum
zwischen Tschechien und Bayern.

Das Tschechische Verkehrsministerium und das
Bayerische Staatsministerium des Innern, fur
Bau und Verkehr halten es fir angebracht, dass
die zustandigen Stellen eng bei der Planung
und Optimierung des gesamten Netzes von



koordinovanou nabidku pfeshrani¢ni dopravy.

1. Trat’ Norimberk — Schirnding — Cheb —
Praha

Pro pfeshrani¢ni nakladni a osobni dopravu je
tfeba zfidit vhodnou a vykonnou infrastrukturu.
Velky ddraz se pfi tom klade na vytvoreni elek-
trizovaného spojeni mezi Ceskou republikou a
Norimberkem. Elektrizace mezi Norimberkem a
statni hranici u Schirndingu je pfedmétem do-
hody mezi Ceskou republikou a Spolkovou re-
publikou Némecko a jako ¢ast evropského kori-
doru Ryn — Dunaj je sougasti hlavni sité EU. V
ramci Spolkového planu dopravnich cest
(BVWP 2030) zaradila némecka spolkova vlada
tuto trat do kategorie nejvyssi priority ,Vordrin-
glicher Bedarf/ Naléhava potfeba“. Jako dil&i cil
byl stanoven zamér zkratit dobu jizdy z Norim-
berku do Prahy s pfestupem v Chebu na cca 4
hodiny.

Jednotlivé je tfeba usilovat o nasledujici opat-
feni:

Trat Norimberk — Marktredwitz — Hof / Cheb
je tfeba co nejrychleji dostavét a elektrizo-
vat. Bude se usilovat o dotaci z EU.

a.

b. Po dokonc&eni stavebnich praci mezi Plzni a
Norimberkem je tfeba navic zavést vedle
stavajici regionalni dopravy nabidku rychlé,
pravidelné dalkové dopravy s vyuzitim na-
klapéci techniky v obloucich pro dosazeni
vy$Si rychlosti (Neigetechnik), ktera zlepsi
dopravu mezi Norimberkem a Prahou jakoz i
Karlovymi Vary a Marianskymi Laznémi.

c. Pro navazovani systému taktové dopravy je
nezbytné zrychlit dopravu o nékolik minut
zvySenim tratové rychlosti, a to zejména
mezi mésty Marktredwitz a Karlovy Vary (s
moznym prodlouzenim do Usti nad Labem).

. Trat Mnichov — Furth im Wald/ Ceska
Kubice — Praha

Spojeni Mnichov — Praha je rovnéz &ast evrop-
ského koridoru Ryn — Dunaj, ktery je soucasti
hlavni sit¢ EU. Ministerstvo dopravy Ceské
republiky a Statni ministerstvo vnitra, vystavby
a dopravy Bavorska deklaruji svUj zajem na

Eisenbahnverkehrsleistungen zusammenarbei-
ten, um ein gutes grenziberschreitend koordi-
niertes Angebot zu erstellen.

1. Strecke Niirnberg — Schirnding — Cheb —
Praha

Fir den grenziberschreitenden Giter- und
Personenverkehr soll eine geeignete und leis-
tungsfahige Infrastruktur hergestellt werden.
Grolke Bedeutung wird hierbei der Schaffung
von elektrifizierten Verbindungen zwischen
Tschechien und Nirnberg beigemessen. Die
Elektrifizierung zwischen Niurnberg und der
Staatsgrenze bei Schirnding ist Gegenstand
einer Vereinbarung zwischen der Tschechi-
schen Republik und der Bundesrepublik Deut-
schland und als Teil des EU-Korridors Rhein-
Donau Bestandteil des EU-Kernnetzes. Sie ist
seitens der deutschen Bundesregierung im
neuen Bundesverkehrswegeplan (BVWP 2030)
in der hoéchsten  Dringlichkeitskategorie
LVordringlicher Bedarf‘ eingestuft worden. Als
Zwischenziel wird beabsichtigt, eine Fahrzeit
von Ndrnberg nach Prag mit Umstieg in Eger in
rund 4 Stunden zu realisieren.

Im Einzelnen werden folgende Malnahmen
angestrebt:

a. Die Strecke Nirnberg — Marktredwitz — Hof /
— Cheb soll schnellstmdglich elektrifiziert
und ausgebaut werden. Eine Férderung du-
rch die EU soll angestrebt werden.

b. Nach Abschluss der Bauarbeiten zwischen
Plzen und Nirnberg soll zusatzlich zum bes-
tehenden Regionalverkehr ein schnelles, re-

gelmaRiges Fernverkehrsangebot unter
Nutzung der Neigetechnik hergestellt wer-
den, das die Beférderung zwischen

NUrnbergvund Praha sowie Karlovy Vary und
zapadni Cechy/Marianské Lazné verbessert.

c. Zur Verknupfung der Taktsysteme soll eine
Beschleunigung durch Geschwindigkeits-
erhdhung insbesondere zwischen Markt-
redwitz und Karlovy Vary (mit moglicher Ver-
langerung bis nach Usti nad Labem) um ei-
nige Minuten umgesetzt werden.

. Strecke Miinchen — Furth im Wald/ €eska
Kubice — Praha

Die Verbindung Miinchen — Praha ist ebenfalls
Teil des EU-Korridors Rhein-Donau und damit
Bestandteil des EU-Kernnetzes. Das
Tschechische Verkehrsministerium und das
Bayerische Staatsministerium des Innern, flr



vybudovani trati Mnichov — Praha, ktera je ak-
tualné v rdmci projektu ,Metropolenbahn/ Me-
tropolitni  trat® zahrnuta do BVWP 2030
v kategorii potencialni potfeby, ktera vSak bude
pfefazena do kategorie naléhavé potieby a co
nejrychleji realizovana.

Vybudovanim infrastruktury se ma v prvni fazi
dosahnout jizdni doby z Mnichova do Prahy do
4,25 hodiny, pficemz koneCnym cilem je zkra-
ceni na 3,5 az 4 hodiny. Pro prvni z vySe uve-
denych cild byla v Uuzké spolupraci mezi Bavor-
skem a Ceskou republikou vypracovana tech-
nicko-provozni studie.

V dalkové dopravé mezi Mnichovem a Prahou
pfes hraniéni pfechod Furth im Wald/Ceska
Kubice je tfeba usilovat o nabidku spojeni ale-
spon kazdou druhou hodinu. Zelezniéni dopra-
va by se tak méla stat konkurenceschopnou
alternativou letecké dopravy, osobni automobi-
lové dopravy jakoz i dalkovym autobusim.

S predstihem pred budouci dalkovou dopravou
mezi Prahou a Mnichovem se od konce roku
2017 bere na védomi, Ze se zavede nabidka
spoju kazdé dvé hodiny, ktera bude na bavor-
ské strané az do vystavby infrastruktury zajisté-
na Svobodnym stadtem Bavorsko pomoci tarifu
mistni Zelezniéni dopravy. Po zprovoznéni nové
vybudované traté Plzeri — Rokycany se jizdni
doba z Mnichova do Prahy zkrati na 5,5 hodiny.

Pro dalSi zrychleni jsou nezbytnd nésledujici
opatreni:

a. Mezi Prahou, Plzni a spole€nou hranici na
prechodu Ceska Kubice/Furth im Wald se
provedou opatfeni spojena s elektrizaci,
zvySenim kapacity a tratové rychlosti zelez-
ni¢ni trati.

b. Na bavorské strané je soucasné tfeba elek-
trizovat trat Rezno — Schwandorf — Furth im
Wald statni hranice, zvysit jeji tratovou rych-
lost a provéfit moznost zkraceni trasy, coz
by mélo pozitivni vliv zejména na jizdni dobu
vlakll osobni dopravy. Odpovédnost za mo-
dernizaci této traté na némecké strané lezi
na spolkové urovni. Svobodny stat Bavorsko
bude nad ramec své pfisluSnosti financovat
ze zemskych prostfedkd planovani vystavby
Useku mezi Schwandorfem a statni hranici.
Pro planovani i vystavbu se bude usilovat o
ziskani dotaci z EU.

Bau und Verkehr unterstreichen das Interesse,
dass der Ausbau Mlnchen — Praha, der derzeit
im Rahmen des Projekts ,Metropolenbahn® im
Potentiellen Bedarf des BVWP 2030 enthalten
ist, in den Vordringlichen Bedarf aufgestuft und
schnellstmdglich realisiert wird.

Durch den Infrastrukturausbau soll in der ersten
Phase eine Fahrzeit zwischen Minchen und
Praha von 4,25 Stunden erreicht werden mit
dem endglltigen Ziel der weiteren Beschleuni-
gung bis auf 3,5 oder 4 Stunden. Fur erst-
genanntes Ziel wurde eine Machbarkeitsstudie
in enger Zusammenarbeit zwischen Bayern und
Tschechien erstellt.

Angestrebt wird mindestens ein zweistindlich
verkehrendes Fernverkehrsangebot zwischen
Munchen und Praha Uber den Grenzibergang
Furth im Wald/Ceska Kubice. Dadurch soll die
Schiene zu einer wettbewerbsfahigen Alternati-
ve zum Flugzeug und zum PKW wie auch
Fernbus werden.

Im Vorgriff auf eine kunftiges Fernverkehrs-
angebot zwischen Praha und Minchen wird ab
Ende 2017 ein zweistiindiges Angebot ein-
geflihrt, das auf bayerischer Seite bis zum In-
frastrukturausbau vom Freistaat Bayern mit
Schienenpersonennahverkehrstarif bestellt
wird. Mit Inbetriebnahme der Neubaustrecke
Plzen — Rokycany soll die Reisezeit Minchen —
Praha auf rund 5,5 Stunden reduziert werden.

Zur weiteren Beschleunigung sind die folgen-
den Malinahmen erforderlich:

a. Zwischen Prag, Plzefi und der gemeinsa-
men Staatsgrenze bei Ceska Kubice/Furth
im Wald werden MaRnahmen zur Elektrifi-
zierung und Steigerung der Leistung und der
Geschwindigkeit der  Eisenbahnstrecke
umgesetzt.

b. Auf bayerischer Seite ist parallel dazu die
Strecke Regensburg — Schwandorf — Furth
im Wald Staatsgrenze zu elektrifizieren, ihre
Streckengeschwindigkeit zu erhéhen und die
Moglichkeit der Streckenverkiirzung zu
prifen, durch die besonders die Fahrzeit der
Personenverkehrsziige verbessert wird. Fir
den Ausbau dieser Strecke ist auf deutscher
Seite der Bund verantwortlich. Der Freistaat
Bayern wird Uber seine Zustandigkeiten
hinaus die Planungen fir den Ausbau
zwischen Schwandorf und der Staatsgrenze
mit Landesmitteln finanzieren. Sowohl fir
Planung als auch Bau sind EU-Fordermittel



c. Elektrizace trati Rezno — Marktredwitz (-
Hof) je zakladnim kamenem pro lepSi do-
pravni obsluznost pfihrani¢ni oblasti na ba-
vorské strané a na Useku Rezno — Schwan-
dorf nabizi elektrizovanou pfipojku na trat
Furth im Wald / Ceska Kubice. Tato trat ma
BVWP 2030 prioritu naléhavé potfeby s ci-
lem odstranit nedostatek (VB-E = Vordringli-
chen Bedarf Engpassbeseitigung). Minister-
stvo dopravy Ceské republiky a Statni minis-
terstvo vnitra, vystavby a dopravy Bavorska
povazuji za vhodné se u némecké spolkové
vlady zasadit o to, aby realizovala elektrizaci
trati Rezno — Marktredwitz (— Hof) a nepro-
dlené zahajila planovaci prace.

. Stejné tak berou na védomi, Ze je tfeba usi-
lovat po dohodé mezi Plzefskym krajem a
spoleCnosti Bayerische Eisenbahngesell-
schaft o pfitazlivou nabidku regionalnich
vlakli mezi Schwandorfem a Domazlicemi/
Plzni.

.]’rat’ Plattling — Bayerisch Eisenstein/
Zelezna Ruda — Klatovy

Na trati Plattling Bavorska Zelezna
Ruda/Zeleznd Ruda — Klatovy je tfeba dale
rozvijet nabidku pfeshrani¢nich regionéalnich
vlakl. V regionalni dopravé je tfeba usilovat po
dohodé mezi Plzeriskym krajem a spolecnosti
Bayerische Eisenbahngesellschaft o pfitazlivou
a konkurenceschopnou nabidku pfimych pfe-
shrani¢nich regionalnich vlakd. Dlouhodobym
cilem je elektrizace trati.

4. Trat Hof — AS — Cheb

S opétovnym otevienim trati Selb-PlofRberg —
AS vzniklo koncem roku 2015 &tvrté preshranic-
niho zelezniéniho spojeni mezi Bavorskem a
Ceskem. Na trati Hof — A§ — Cheb je tfeba v
pristich letech dale rozvijet nabidku preshranic-
nich regionalnich vlakud. V regionalni doprave je
tfeba usilovat po dohodé mezi Karlovarskym
krajem a spoleCnosti Bayerische Eisenbahnge-
sellschaft o pfitaZlivou nabidku pfimych pfe-
shrani¢nich regionalnich vlak(, kdy by vlaky
jezdily kaZdou hodinu a obsluhovaly severo-

anzustreben.

Die Elektrifizierung der Strecke Regensburg
— Marktredwitz (— Hof) schafft das Rlckgrat
fur die bessere VerkehrserschlieBung des
grenznahen Raums auf bayerischer Seite
und stellt im Abschnitt Regensburg
Schwandorf den elektrifizierten Anschluss
an die Strecke nach Furth im Wald/Ceska
Kubice dar. Die Strecke ist im BVWP 2030
unter dem Vordringlichen Bedarf Eng-
passbeseitigung (VB-E) aufgenommen. Die
Tschechische Verkehrsministerium und das
Bayerische Staatsministerium des Innern, fur
Bau und Verkehr werden sich bei der deut-
schen Bundesregierung fiir eine rasche
Umsetzung der Elektrifizierung der Strecke
Regensburg — Marktredwitz (— Hof) und den
unverzlglichen Beginn der Planungen hier-
fur einsetzen.

Ebenso angestrebt wird in Abstimmung des
Bezirks Plzefi und der Bayerischen Eisen-
bahngesellschaft ein attraktives Angebot an
Regionalziigen zwischen Schwandorf und
Domatzlice/Plzer.

Streclge Plattling Bayerisch Eisen-
stein/Zelezna Ruda — Klatovy

Auf der Strecke Plattling — Bayerisch Eisen-
stein/Zelezna Ruda — Klatovy soll das Nahver-
kehrsangebot weiter entwickelt werden. Im
Regionalverkehr wird in Abstimmung des Bezi-
rks Plzern und der Bayerischen Eisenbahn-
gesellschaft ein attraktives und wettbewerbs-
fahiges Angebot an durchgehenden grenziber-
schreitenden regionalen Zigen angestrebt.
Langfristiges Ziel ist die Elektrifizierung der
Strecke.

4. Strecke Hof — AS — Cheb

Mit der Wiederertffnung der Strecke Selb-
PloRberg — AS gibt es seit Ende 2015 eine vier-
te grenzuberschreitende Schienenverbindung
zwischen Bayern und Tschechien. Auf der
Strecke Hof — AS — Cheb soll das Nahverkehrs-
angebot in den nachsten Jahren weiter entwic-
kelt werden. Im Regionalverkehr wird in
Abstimmung des Bezirks Karlovy Vary und der
Bayerischen Eisenbahngesellschaft ein attrakti-
ves stindliches Angebot an durchgehenden
grenziberschreitenden regionalen Zigen unter



Ceska lazerniska mista. Dlouhodobym cilem je
elektrizace trati.

Bavorsko-Ceské pracovni skupiny pro zlepSeni
preshrani¢nich spojeni zohledni toto spoleéné
prohlaseni o rozvoji zelezniéni dopravy do
roku 2030 jako zaklad pro sv(j dal$i postup.
Tento dokument nezaklada Zzadné zavazky ve
smyslu mezinarodniho prava ani jinych prav-
nich predpisu v€etné soukromych zavazk.

Ve Furth im Waldu dne 26. ¢ervence 2017

ministr dopravy
Ceské republiky

Einbeziehung der nordbéhmischen Bader an-
gestrebt. Langfristiges Ziel ist die Elektrifi-
zierung der Strecke.

Die tschechisch-bayerischen Arbeitsgruppen
zur Verbesserung der grenzuberschreitenden
Verbindungen sollen die vorliegende Gemeins-
ame Erklarung uber die Entwicklung des
Schienenverkehrs bis 2030 als Grundlage fur
das weitere Vorgehen berlcksichtigen.

Dieses Dokument begriindet keinerlei Verpflich-
tungen im Sinne des Vélkerrechts und anderer
gesetzlicher Vorschriften einschlieBlich privater
Verpflichtungen.

In Furth im Wald, 26. Juli 2017

Joachim Hermann

Bayerischer Staatsminister
des Innern, fir Bau und Verkehr



