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Uvod

ETCS (European Train Control System) je evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, ktery se stal zakladnim
standardem v oblasti fizeni a zabezpeceni Zelezni¢ni dopravy v evropskych zemich a je spole¢né s radiovym
systémem GSM-R (Global System for Mobile Communication — Railways) soucasti projektu ERTMS (European Rail
Traffic Management System). Prestoze byvda ERTMS spojovdno zejména s problematikou zavadéni
interoperability do Zelezni¢niho prostfedi, jeho vyznam pro CR je mnohem vyrazn&jsi. Zatimco komunikagni
systém GSM-R je jiz fadu let na Ceské Zelezni¢ni infrastrukture i na hnacich vozidlech instalovan a bézné pouzivan,
zabezpecovaci systém ETCS se u nas teprve v soucasné dobé zacina intenzivné prosazovat do provozu. ETCS je
relativné slozity elektronicky pocitacovy systém, ktery vSak ma proti nasemu plvodnimu systému vlakového
zabezpecovace typu LVZ LS nesrovnatelné vyssi uroven funkcnich vlastnosti a umoznuje zvysSit zasadnim
zpUsobem bezpednost provozu. Je klicovym predpokladem pro veskery dalsi technologicky rozvoj Zeleznice, jeji
automatizaci a digitalizaci. Harmonogram zavadéni ETCS, ktery je soucdsti tohoto dokumentu, se stane rovnéz

voditkem a motivaénim faktorem pro Zelezniéni prdmysl pfi planovani kapacit a zdrojli pro nadchazejici obdobi.

ETCS predstavuje vlakovy zabezpeCovaci systém, ktery umoZnuje predavat strojvedoucimu podrobné
informace potfebné pro fizeni vlaku a neustale kontrolovat, Ze strojvedouci vlak bezpecné fidi v presné
vymezeném Useku traté, a to nejdale k mistu, kde mu konci opravnénik jizdé (napr. navéstidlo s navésti zakazujici
jizdu)!. ETCS zajidtuje, Ze pied timto mistem vlak zastavi i v ptipadé selhani strojvedouciho (pfehlédnuti, zdravotni
indispozice) a zaroven kontroluje, Ze neni prekracovana pfi této jizdé nejvyssi dovolena rychlost. V tomto ohledu
ETCS znamena principialné zcela novy funkéni i bezpecnostni pfistup, odliSny od dosavadnich zabezpecovacich
zafizeni, kterd jsou na Zeleznici v Ceské republice pouZivana. Dosavadni systémy z 50. let 20. stol. nebyly schopny
zajistit bezpe¢nou kontrolu dodrzovani zastaveni vlaku pred stanovenym mistem ani nepiekracovani dovolené
rychlosti, a technicky je jiz nelze rozvijet dal tak, aby tyto funkce mohly zajistit (pravni predpisy Evropské unie to
neumozriuji). V Ceské republice sice v souéasné dobé existuji technicky vyspéla elektronicka zabezpecovaci
zafizeni, ale jejich cilem je primarné zabezpeceni cesty (trasy) pro vlak. To je nezbytny zaklad pro zajisténi
bezpecnosti provozu, chybi vsak jesté jedna zasadni funkce, a tou je bezpecna kontrola pohybu vlastniho vlaku
a pripadného omylu strojvedouciho pfi dodrzovani pokynd (napfiklad nerespektovani naveésti ,Stj“). Situace
v Ceské republice je v tomto ohledu sloZit&jsi oproti fadé ostatnich statd, nebot v nich byla problematika kontroly
bezpecné jizdy vlakd a jejich Fizeni strojvedoucim resena dlouhodobé a vznikly zde pro tento ucel pomérné

vyspélé systémy jiz pred desitkami let.

ETCS se sklada z ¢asti tratové, ktera je soucasti Zelezni¢ni infrastruktury a z éasti mobilni (palubni jednotky),
které jsou instalovany do kolejovych vozidel. Kontrola dodrZovani zastaveni daného vlaku a dodrzovani nejvyssi
dovolené rychlosti probihd pomoci informaci, které predava tratova ¢ast ETCS do vlaku palubni ¢asti ETCS
prostfednictvim specifickych zafizeni v kolejisti, tzv. Eurobaliz, nebo pomoci radiového systému GSM-R.
Z uvedeného popisu je patrné, ze musi byt k dispozici a plné fungujici obé tyto ¢asti a musi spolu komunikovat.
Proto je zcela nezbytnou podminkou pro zaruceni spravného fungovani celého systému a zajisténi vSech jeho
funkci vedoucich ke zvy3eni bezpe¢nosti, vybaveni viech vozidel, kterd se po trati vybavené tratovymi prvky ETCS

pohybuji, funkéni palubni jednotky ETCS. Vlak, ktery nebude vybaven ETCS, by se stal ohrozujicim nejen sam

Tve specifickych ptipadech, kde to infrastruktura vyZaduje, mGze byt pouZita nizkd (nenulovd) hodnota uvolriovaci rychlosti, kdy je vlak
nouzoveé brzdén v okamZiku dosazeni konce opravnénik jizdé. V pfipadé provedeni ETCS L1 Limited Supervision Stop je vZdy zajiSténa aktivace

nouzového brzdéni vlaku v okamzZiku projeti definovaného mista (konce opravnéni k jizdé).



sobé, ale i vSem ostatnim vlak{im na trati, které se kolem ného (pfed nim) nachazeji, prestoze tyto vlaky budou
systémem ETCS vybaveny a pojedou bezpecné pod jeho dohledem. Technicky i funkéné vyspélé vlakové
zabezpecovaci zafizeni, jakym je ETCS, zdroven pfinasi nové technické i technologické pozadavky napftiklad
z hlediska konfigurace infrastruktury, aby bylo mozné spravné vyuzit jeho vlastnosti a minimalizovat pripadné

omezujici vlivy na kapacitu dopravni cesty.



1. Cile planu implementace ETCS

Cilem Planu moderniho zabezpeceni ceské Zeleznice — Implementace evropského vlakového zabezpecovaciho
zafizeni ETCS (dale jen ,,Plan“) je Uplny pfechod od narodniho systému vlakového zabezpecovaciho zafizeni typu
LVZ LS k jednotnému evropskému vlakovému zabezpecovacimu zafizeni ETCS a jeho implementace na celou
zelezni¢ni sit, s uplatnénim vSech prinost tohoto kroku v oblasti interoperability (provozni a technické
jednotnosti v prostiedi Zeleznice), zejména viak Grovné bezpeénosti i efektivity fizeni Zelezni¢ni dopravy v Ceské

republice.

Zakladnim pfinosem zavadéni ETCS je vedle dosazeni interoperability a mozného zvyseni kapacity (zejména
v jeho druhé aplikacni Grovni pfi optimalizaci infrastruktury) predevsim zvySeni irovné bezpecnosti Zeleznicniho
provozu. ETCS na rozdil od soucasného narodniho vlakového zabezpecovaciho zafizeni (dale jen ,LVZ LS“)
kontroluje bezpecné strojvedouciho (nejvyssi dovolena rychlost, dodrzeni navésti ,Stlj“) a v pfipadé, kdy by
strojvedouci adekvatné nezareagoval, zasdhne do fizeni a zastavi vlak. ETCS dokaze zabranit i takovym nehodam,

jakymi byly napf.:

e ¢elni srazka osobniho a manipulaéniho vlaku mezi dopravnami Ronov nad D. a Zleby v bfeznu 2019,
e vykolejeni nakladniho vlaku z divodu prekroceni dovolené rychlosti u Mar. Lazni v ¢ervenci 2019,

e srazka dvou osobnich viakd v Brné v bfeznu 2019,

e srazka dvou osobnich viakd u Perninku v ¢ervenci 2020,

e vykolejeni vlaku v Zelezni¢ni stanici Lazné Kynzvart v ¢ervenci 2020.

Jedna se predevsim o mimoradné udalosti zplUsobené nerespektovanim navésti na trati, projetim navésti

,Sthj“, pfipadné nerespektovanim dalSich provoznich predpisli provozovatele drahy.

Ddvody pro vybaveni trati ETCS

e Potfeba zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu — roste pocet projeti navésti ,St0j”, stavajici
narodni systém tomu nedokaze v potfebném rozsahu zabranit. Na rozdil od jinych zemi, kde je ETCS
nastrojem primarné pro dosaZeni interoperability, je v CR i nastrojem zvy$eni bezpeénosti (viz fada
bezpecnostnich doporuceni Drazni inspekce).

e Kontrola dodrzovani rychlosti a pripadnych dalSich omezeni na trati — ETCS umi nejen zastavit vlak
nerespektujici navést ,Sthj”, ale také dokaze hlidat dodrZovani dovolené rychlosti, zatimco narodni
systém neumi zabranit témto nebezpeénym udalostem.

e Méné mimoradnosti znamena zvySeni spolehlivosti dopravy (napf. eliminace zpoZzdéni vlakl na siti,
kterd jsou vyvolana vznikem mimoradnych udalosti a likvidaci jejich nasledka).

(snizi se naklady na budovani paralelnich systémd, které by bylo nutné realizovat).

e Pfiimplementaci ETCS L2 s optimalizaci infrastruktury (tzv. ,s benefity”) pfimo pro vyhradni provoz
vlakd pod dohledem ETCS, vyhledové téZ pfi implementaci ETCS L3 (resp. hybridni varianta L2/L3)
mtuzZe ETCS pomoci zvysit kapacitu.

ETCS je podminkou zvySovani rychlosti na Zeleznici a umozniuje sjednocovat principy fizeni dopravy na

konvencnich tratich navazujicich na vysokorychlostni traté.



Vyhradni provoz vlaki pod dohledem ETCS je podminkou pro planované zvyseni rychlosti nad 160 km/h:

modernizovana trat Brno — Pferov,
modernizovana trat Plzeri — Rokycany,
modernizovana trat Praha — Ceské Budé&jovice,
a dalsi.

O O O ©

ETCS je jedinym aplikovatelnym systémem na nové budovanych vysokorychlostnich tratich.

Pomoci ETCS lze zvysit rychlost na stavajicich tratich bez nutnosti stavebnich tprav obloukt, a to diky
moznosti vyuZiti dalSich rychlostnich profil(i (vyuZiti vy$siho nedostatku prevyseni v obloucich).

V daldich zemich (napf. Lucembursko, Belgie, Itdlie, Svycarsko, Norsko) je implementace spojena
s vyfazovanim narodnich systémul z provozu a zavadénim vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS.
Vypinani narodnich systému v téchto statech jiz zpravidla nyni probiha, prestoZe ndrodni systémy v téchto

statech mnohdy zajistuji srovnatelnou Urover bezpeénosti a funkci, jako ETCS.

ETCS na vysokorychlostnich tratich

Vysokorychlostni traté (déle jen ,VRT“) musi byt v souladu s Nafizenim Komise (EU) 2016/919 ze dne
27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystém@ ,Rizeni a zabezpeceni“
Zelezni¢niho systému v Evropské unii (dale jen , TSI CCS“) a v kontextu Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité jiz
systémem ETCS vybaveny. Priprava a financovani VRT je reSena samostatné, a proto vysokorychlostni traté

a finan¢ni naklady spojené s implementaci ETCS na tyto traté jiZz vtomto Planu nejsou obsazZeny.

Vozidla pro vysokorychlostni traté, respektive cely systém Rychlych spojeni (dale jen ,,RS“) budou zpravidla
jiz nova nebo presmérovana trati, na kterych jiz bude zaveden vyhradni provoz vlaki pod dohledem ETCS. V Planu

uvedeny pocet vozidel a finan¢ni ndklady na vybaveni téchto vozidel do roku 2030 zahrnuje i vozidla, ktera budou
na prvnich Usecich RS provozovana.

Mapa pfipravovanych a provérovanych Rychlych spojeni
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2. Realizace tratove casti ETCS

Problematika implementace ETCS byla v uplynulém obdobi projednana v ramci Pracovni komise ke zvyseni
bezpecnosti Zelezniéniho provozu (ddle jen ,Bezpecnostni komise”), jejimiz cleny jsou vedle zastupcl
Ministerstva dopravy také zastupci Spravy Zeleznic, Drazniho uradu, Drazniinspekce, dopravc(, akademické sféry
a strojvedoucich. Od roku 2020 byla postupné upfesriovana pfipravovana strategie implementace tratové ¢asti

ETCS vcetné postupného zavadéni vyhradniho provozu vlakl pod dohledem tohoto systému.

V soucasné dobé je systémem ETCS 2. aplikacni Urovné (ETCS L2) vybaveno témér 650 km trati, pficemz jde
prevainé o celostatni traté zarazené do transevropské dopravni sité TEN-T. Celkové naklady na vybaveni téchto
trati systémem ETCS presahly 3 mld. K¢. Délka trati, na kterych se dnes ETCS realizuje nebo pripravuje, vsak tyto

hodnoty vyrazné prekracuje.

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/6 o evropském provadécim planu evropského systému Fizeni
Zelezni¢niho provozu stanovuje povinnost termind implementace ETCS na vybranych evropskych Zeleznicnich
tratich. Ceska republika, v souladu s ¢élankem 3, odst. 2 Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/6 o evropském
provadécim planu evropského systému Fizeni Zelezniéniho provozu, Komisi oznamila prodleni pfi uvadéni
systému ERTMS/ETCS do provozu na nékterych Usecich koridor( hlavni sité TEN-T. Useky jsou vyjmenovany
v legendé v pfiloze 2: Plan implementace ETCS a zavadéni vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS do roku
2040.

Plan implementace tratové ¢asti ETCS v této fazi zahrnuje Zeleznicni traté celostatni a regionalni ve vlastnictvi
statu, nikoliv vsak ve vlastnictvi tfetich subjektl (fyzickych a pravnickych osob ¢i samosprav). Implementace

tratové Casti ETCS na téchto tratich bude feSena s jejich vlastniky navazné na schvaleni tohoto Planu.

2.1 Zakladni principy

V ramci ETCS probiha komunikace vidy mezi tratovou €asti ETCS a mobilnimi ¢astmi (palubnimi jednotkami)

ETCS ve vozidlech. Tato komunikace se lisi pro jednotlivé aplikacni trovné ETCS:

Prvni aplikaéni Groven ETCS (déle jen ,ETCS L1“) pfedstavuje bodovy vlakovy zabezpecovad, ktery zajistuje
jednosmérny bodovy bezkontaktni pfenos informaci z tratové &asti ETCS do mobilni ¢asti ETCS ve vozidle,
zejména prostrednictvim prepinatelnych a neprepinatelnych Eurobaliz. Pfepinatelné Eurobalizy prenaseji na
zékladé Udaji od zabezpecovaciho zafizeni (stani¢niho, tratového, pfipadné prejezdového) mobilni ¢asti ETCS
opravnéni kjizdé a pripadné nezbytné profily popisujici tratové poméry. Rozhrani mezi konvenénim
zabezpecovacim zafizenim a systémem ETCS jsou dle evropskych specifikaci pouzZivana rozhrani Lineside
Electronic Unit (LEU). ETCS L1 Limited Supervision vychazi principialné z 1. aplikacni irovné a zaméruje se pouze
na vybrané funkce (napfiklad bezpecna kontrola neprojeti navésti ,Stdj“ apod.), které je z hlediska bezpecnosti
potfebné na dané trati zajistit. Divodem je zejména zjednoduseni technického provedeni tratové ¢asti ETCS a tim

i snizeni investi¢nich naklad, napfiklad na tratich s nizkym provoznim zatizenim.
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Pro Ucely ETCS ve druhé aplikacni trovni (dale jen ,ETCS L2“) se vyuZiva vedle bodového prenosu informaci
z traté na vlak pomoci neprepinatelnych Eurobaliz souc¢asné kontinualni obousmérny prenos informaci mezi
tratovou a mobilni ¢asti ETCS prostfednictvim datového radiového prenosu siti GSM-R. Toto usporadani
umoznuje mit stale aktudlni informace jak v radioblokové centréle (dale jen ,RBC“), ktera tvofi nejdllezitéjsi
prvek tratové casti ETCS L2, tak v palubnich jednotkdch ETCS ve vlacich, a vytvofit tak liniovy vlakovy
zabezpecovaci systém. V RBC se soustfeduji vSechny informace z trati o podminkach pro jizdy vlakd (uréené na
zédkladé informaci od stanicnich, tratovych a prejezdovych zabezpelovacich zafizeni, pfipadné dalSich
specifickych informaci zadanych zaméstnancem fidicim provoz) a registruji se zde vsechny vlaky jedouci pod
dohledem ETCS, které naopak hlasi do této centrdly zakladni Udaje o své poloze na trati a pribéhu jizdy. Jedna
RBC je schopno pokryt urcity Usek trati, jehoZ rozsah je volen podle riznych hledisek, zejména vsak s ohledem

na pocet komunikujicich ETCS vlaka, které se mohou v danou chvili v jeho oblasti nachazet.
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Bezpecnostni komise se shodla, Ze dale budou v prostfedi Ceské republiky sledovany nasledujici aplikaéni

Urovné a technické varianty tratové ¢asti ETCS:

Zakladni charakteristika

Varianta ETCS

L2

(v provedeni ,,bez
benefiti" a s benefity")

L1

L1 Limited Supervision

L1 Limited Supervision
Stop

Liniovy zabezpeclovad, zajistuje neprojeti konce opravnéni k jizdé,
kompletné dohliZi na neprekroceni dovolené rychlosti pro vSechny
definované rychlostni profily

Radioblokové centraly navazané na zabezpecovaci zafizeni (s obousmérnou
komunikaci, pfipadné integrovano), jen neprepinatelné Eurobalizy

Cilova varianta téz oznaCovana ,s benefity" zahrnuje dalsi souvisejici
Upravy infrastruktury:

—  Délky kolejovych uUsekl jsou optimalizovany s ohledem na
pozadovanou propustnost ,Délky kolejovych usekl jsou
optimalizovany s ohledem na poZadovanou (zpravidla co nejvyssi)
propustnost, nebot nejsou limitovany ani jednotnou zabrzdnou
vzdalenosti, ani pfedepsanou viditelnosti ndvéstidel.

—  Zfizovat jen Stop znacky ETCS a Lokalizaéni znacky ETCS pfip.

s doplfikovymi navéstnimi svitilnami (bez ¢erveného svétla)

—  Provoz vlakd i bez palubni jednotky ETCS neni v takovém ptipadé
v béZném provozu standardné mozny

Maximalni rychlost bez omezeni

Verze palubni jednotky podle souboru specifikaci ¢. 1 (Baseline 2) dle
TSI CCS a vyssi

Bodovy zabezpecdova¢, zajistuje neprojeti naveésti ,,Staj”, kompletné dohlizi

neprekroceni dovolené rychlosti pro omezeny pocet rychlostnich profilQ

Pfepinatelné a nepfepinatelné Eurobalizy véetné tratové elektronické

jednotky (LEU) v kolejisti

Konvenc¢ni navéstidla s cervenym svétlem

Max. rychlost do 160 km/h

Verze palubni jednotky nejméné podle souboru specifikaci €. 2 (Baseline 3)
dle TSI CCS a vyssi

Bodovy zabezpecova¢, zajistuje neprojeti navésti ,Stlij“, omezené dohlizi

na neprekroceni dovolené rychlosti pro omezeny pocet rychlostnich profil{i

Vyuziva pfepinatelné a nepfepinatelné Eurobalizy véetné tratovych
elektronickych jednotek (LEU) u vSech hlavnich navéstidel

Konvencni navéstidla s cervenym svétlem

Max. rychlost do 100 km/h

Verze palubni jednotky nejméné podle souboru specifikaci ¢. 2 (Baseline 3)
dle TSI CCS a vyssi

Zajisténi nouzového brzdéni vozidla vybaveného palubni jednotkou ETCS

v pfipadé jeho nedovoleného projeti kolem navéstidla zakazujiciho jizdu
vlaku

Vyuziva standardni neprepinatelné Eurobalizy a prepinatelné Eurobalizy u
viech hlavnich navéstidel, ovladané pomoci tratovych elektronickych
jednotek (LEU), které jsou schopny preddvat odpovidajici datové telegramy
v souladu s TSI CCS

Max. rychlost do 100 km/h

Pro méné zatizené (zpravidla regionalni, pripadné celostatni) traté bylo zvoleno poufZiti feseni ETCS L1 Limited

Supervision, pfipadné ETCS L1 Limited Supervision Stop, vyuZzivajici pfepinatelné a neprepinatelné Eurobalizy

propojené prostfednictvim tratovych elektronickych jednotek (LEU) na rozhrani zabezpecovaciho zafizeni.
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Oznaceni ETCS L1 Limited Supervision, tedy zafizeni tfidy A dle TSI CCS, je aktudlné pouZivano a vyplynulo z

konzultaci s Evropskou komisi a Agenturou EU pro Zeleznice.

V budoucnu neni vylouceno téz ETCS treti aplikacni trovné (dale jen ,ETCS L3“), resp. hybridni varianta
ETCS L2/L3, ktera de facto umozriuje ¢aste¢né nahrazeni pevnych prostorovych oddild oddily pohyblivymi, coz
umozni zvysit propustnost trati. Podminkou pro zavedeni této Urovné je mimo jiné zajisténi bezpecné kontroly

celistvosti vlaku v ramci jeho samého, pomoci odpovidajiciho zafizeni.

Zjednodusené schéma ETCS L3
GSM-R anténa

\

.

informace o volnosti vlakové cesty

zabezpecdovaci zafizeni

informace o poloze vlaku

palubni jednotka
ETCS

neprepinatelna baliza

Z jednani Bezpecnostni komise vyplynul pro Spravu Zeleznic Ukol vypracovat Akéni plan implementace tratové
Casti ETCS, ktery byl Bezpecnostni komisi pfijat, a jeho vystupy jsou zapracovany do tohoto Planu, a ktery
predpoklada rozsah vybaveni a vybavovani trati tratovou ¢asti ETCS, jak je uvedeno v tabulce 1.

Z nize uvedené tabulky vyplyva, Ze do konce roku 2021 bude vybaveno systémem ETCS vice jak 800 km trati
a do roku 2030 bude vybaveno dalSich pfiblizné 4 600 km trati na celkovych 5 400 km, tedy na zhruba 60 %
délky Zelezniéni sité CR, které viak zajistuji 98 % dopravnich vykon(i éeské Zeleznice. Z toho plyne, Ze v obdobi
mezi lety 2030 a 2040, do kdy by mély byt vybaveny zbyvajici traté, bude vybaveno zbyvajicich pfiblizné

4 000 km Zeleznicnich trati.

Tabulka 1 Celkova délka trati, na kterych bude ETCS implementovano do roku 2030 [km]

ETCSL1al2 ETCSL1LS ETCS L1 LS Stop
rok celkem
VvV provozu prirGstek VvV provozu pfirastek VvV provozu pfirastek

do 2021 562 - 0 - 0 - 562

2021 721 159 0 0 97 97 818
2022 1029 308 0 0 192 96 1221
2023 1287 258 0 0 256 64 1543
2024 1519 232 0 0 479 223 1998
2025 1573 54 21 21 550 71 2144
2026 1890 317 55 34 674 124 2619
2027 2337 447 97 42 812 138 3246
2028 2788 451 245 148 815 3 3848
2029 3040 252 678 433 834 19 4 552
2030 3766 726 753 75 897 63 5416
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Aplikacni trovné (Ci technické varianty) jsou uvedeny v pfiloze 1 (ve formé tabulky, implementace ETCS do
roku 2030) a v priloze 3 (ve formé mapy, implementace ETCS do roku 2040). Aplikaéni Grovné ¢i technické
varianty vSak mohou byt, zejména ve vazbé na v budoucnu realizované modernizace (elektrizace, optimalizace)
prislusnych trati, nebo v kontextu zmény provozniho konceptu, oproti souc¢asnému predpokladu vyssi. Naopak
Ize také pripustit, Ze v pfipadé zasadniho omezeni provozu na tratich bude vhodné implementovat Uroven
(technickou variantu) nizsi, pokud to bude Ucelné. Nikdy vsak technické varianty (Ci aplikac¢ni Urovné) ETCS nesmi
limitovat poZzadované provozni koncepty objednatel(. Pfipadné zmény aplikacnich urovni ¢i technickych variant

budou pribézné aktualizovany v Ndrodnim implementacnim planu ERTMS.
V pripadé, kdy na trati prestala byt provozovana drazni doprava, nebude ETCS na takové trati realizovano.

Nezbytnym predpokladem pro implementaci ETCS ve 2. a 3. aplika¢ni drovni je existence interoperabilniho
radiového systému GSM-R, resp. vyhledové téz jeho nastupce FRMCS. GSM-R musi byt dle pozadavku TSI CCS
instalovan také v pfipadé prvniinstalace radiové komunikace tratového subsystému nebo jeho modernizace, kdy
se zméni funkce nebo vykonnostni charakteristiky subsystému. Tyto interoperabilni radiové systémy jsou tak
cilovymi systémy na celé Zelezniéni siti CR. Plan implementace interoperabilniho radiového systému bude
stanoven Ndrodnim implementaénim pldnem ERTMS, a to v kontextu harmonogramu implementace ETCS dle

tohoto Planu.

2.2 Vyhradni provoz vlaki pod dohledem ETCS

Zanalyz a provoznich zkuSenosti jednoznacné vyplynulo, Ze soubéiny provoz vozidel vybavenych
i nevybavenych ETCS neumoiZni dosdahnout odpovidajiciho zvySeni bezpecnosti, neumozni ani odstrafiovat
omezeni kapacity drahy, snizovat provozni naklady provozovatele drahy i dopravcd a zaroven diskriminuje
dopravce, ktefi vybavili vozidla ETCS a znehodnocuje jejich investice nedostate¢nym vyuzivanim ETCS. Vlak bez
ETCS na trati se stava ohroZujicim nejen sam sobé, ale i vSem ostatnim vlakiim na trati a ve stanicich. Takovy
soubéZny provoz vozidel s ETCS a bez ETCS je rovnéZ prekazkou pro predpokladané zvyseni rychlosti nad
160 km/h. Je proto nezbytné zajistit vybaveni mobilni ¢asti ETCS u vSech vozidel, ktera se pohybuji na dané trati

vybavené tratovou ¢asti ETCS. Tim se zavede tzv. vyhradni provoz vlakd pod dohledem ETCS na dané trati.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2016/798/EU ze dne 11. kvétna 2016 o bezpeénosti Zeleznic
definuje roli inspekénich organd, kterym je v Ceské republice Drazni inspekce. Inspekéni organ na zékladé setieni
mimoradnych udalosti vydava bezpecnostni doporuceni, ktera jsou pak pro jejich adresaty zavazna. Ve svych
bezpecnostnich doporuéenich Drazni inspekce opakované zdUraziiovala nutnost urychleni implementace ETCS
na ¢eskou Zelezniéni sit, pfiéemi je evidentni, Ze poZadované zvyseni bezpeénosti nelze dosahnout bez

zavedeni vyhradniho provozu vlakti pod dohledem tohoto systému.

Nafizeni 2016/919/EU, jakoito pfimo aplikovatelny pravni pfedpis, dava élenskym statim pravomoc
umoznit pFistup na traté vybavené systémem ETCS pouze vozidliim vybavenym systémem ETCS, aby stavajici

vnitrostatni systémy mohly byt vyfazeny z provozu.

JelikoZ implementace ETCS na stavajici pouzivany systém LVZ LS (a s tim souvisejici rozdéleni kolejovych
Usekd) zhorSuje propustnost trati, bylo rozhodnuto, Ze na tratich, které budou vybaveny ETCS, bude
v dostate¢ném Casovém odstupu vyfazen systém LVZ LS z provozu. Zavedeni vyhradniho provozu vlakt pod
dohledem ETCS bude na prvnich tsecich (1. a Il. TZK a ¢3st Il. TZK) zahajen 1. 1. 2025. Na pilotnim Useku na trati
Olomouc — Unicov, bude vyhradni provoz vlakd pod dohledem ETCS zahajen jiz k 1. 1. 2023.
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Moznosti ETCS je také jeho budouci vyuZiti pro automatizaci fizeni jizdy vlakd (s rlznym stupném jeho
pfimého zapojeni do fizeni jizdy vlaku a riznou mirou odpovédnosti za zajiSténi s tim souvisejicich funkci), a tim

snizeni energetické ndrocnosti, zvySeni kapacity, zvySeni komfortu a spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy.

ETCS pro Zeleznici v CR mdze pisobit jako hnaci motor pro technologicky pokrok obecné. Zejména
u modernizacnich staveb, spolecné s elektrizaci trati, ptripadné konverzi trakéniho napajeni ze stejnosmérné
napajeci soustavy 3 kV na stfidavou napajeci soustavu 25 kV/50 Hz, pfinese lepsi podminky pro privoz tézkych

nakladnich vlakl i pro hustou osobni dopravu.

Hlavni principy zavadéni vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS

Mezistanicni useky

Hlavnimi kritérii pro stanoveni priorit postupné implementace ETCS a zavadéni vyhradniho provozu vlakd pod

dohledem ETCS na jednotlivych tratich byly zejména:

e terminy implementace ETCS stanovené evropskymi pravnimi predpisy, zejm.:
o Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité,
o Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/6 ze dne 5. ledna 2017 o evropském provadécim plidnu
evropského systému rizeni Zelezni¢niho provozu,
e kategorie trati,
e predpokladané dokonceni pripravovanych a planovanych modernizaci a elektrizaci trati, pripadné
novych trati,
e vytiZeni trati,
e predpokladany termin nasazeni vozidel vybavenych palubnimi jednotkami ETCS,
e statistickd pravdépodobnost vzniku podminek pro vznik mimoradné udalosti (pocet vlaky projetych
navésti ,,Stj”),
e zplsob fizeni provozu na trati.

Stanice

Vedle samotnych trati (resp. tratovych Gsek() bylo taktéZ nutné stanovit principy, jakymi dojde ke zvySeni

urovné bezpecnosti v jednotlivych stanicich.

Vjizdi-li vozidlo z traté nevybavené tratovou ¢asti ETCS nebo z traté vybavené tratovou éasti ETCS ve
smiSeném provozu do pfipojné/odboéné stanice na trati s vyhradnim provozem ETCS a pokraduje pravidelné
(zejména v rdmci vykonu v osobni nebo nakladni dopravé) dale v jizdé po trati s vyhradnim provozem ETCS, musi

byt vozidlo vybaveno funkéni kompatibilni palubni jednotkou ETCS a tato musi byt vzdy aktivni.

Vijizdi-li vozidlo z traté nevybavené tratovou &asti ETCS do pfipojné/odboéné stanice na trati s vyhradnim
provozem ETCS a v obcasnych pfipadech mimo pravidelné vykony v osobni nebo nakladni dopravé je tfeba jej
provézt dale po trati s vyhradnim provozem ETCS napf¥. pro ucely zbrojeni nebo opravy ¢i udrzby, musi byt pro
dané vozidlo zajisténa moznost jizdy pod dohledem ETCS v usecich s vyhradnim provozem ETCS, pficemz plati,
Ze mUze byt vyuZito jiného vozidla vybaveného palubni jednotkou ETCS — nap¥. pfivésenim k jinému vozidlu/vlaku
vybavenému palubni jednotkou ETCS, které jej preveze na misto urceni pod dohledem ETCS (zajisti si dopravce
na vlastni naklady). Pokud je vozidlo vybaveno funkéni kompatibilni palubni jednotkou ETCS, palubni jednotka

ETCS musi byt aktivni vzdy.
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Zejména s ohledem k provoznim a ekonomickym mozZnostem dopravcti a objednateld pfi vybavovani
vozidel palubnimi jednotami ETCS, na zakladé jednani Spravy Zeleznic a Ministerstva dopravy bylo navrieno,
v pfipadech, kdy vozidla zajizdéjici z traté nevybavené tratovou &asti ETCS nebo z traté se smisenym provozem
ETCS do pfipojné/odboéné stanice na trati s vyhradnim provozem ETCS a vracejici se, nepohybujici se smérem
do tratového tseku s vyhradnim provozem vlaki pod dohledem ETCS, aby zavadéni vyhradniho provozu a s tim

spojenému zvySovani bezpecnosti ve stanicich bylo dvoufazové:

1. faze — zavedeni vyhradniho provozu ETCS v mezistani¢nich Usecich a vybranych dopravnach. Vozidla
zajizdéjici z traté nevybavené tratovou ¢asti ETCS nebo z traté se smisenym provozem ETCS do pfipojné/odbocné
stanice na trati s vyhradnim provozem ETCS a vracejici se, nepohybujici se smérem do tratového Useku
s vyhradnim provozem ETCS nemusi byt po datu zahajeni vyhradniho provozu (na hlavni trati) vybaveno palubni

jednotkou ETCS, a to za nasledujicich podminek:

a) Pro jizdu z dané traté do stanice neni implementovan vstup do oblasti ETCS formou automatického
prepnuti palubni jednotkou ETCS do urovné 2 pfi jizdé kolem vjezdového navéstidla (neni

implementovan tzv. ,,automaticky vstup®) a
b) v Zaddné vjezdové vlakové cesté z dané traté neni dovolena rychlost vyssi nez 60 km/h, nebo

c) jsou aplikovana takovd stavebni resp. technickd opatreni, kterd znemoznuji vlaku jedoucimu
z pfipojné traté ohrozit jizdu jiného vlaku jedouciho pod dohledem ETCS po trati s vyhradnim
provozem, a to vCetné pripadného pokracovani jizdy ohrozujiciho vlaku za misto konce vjezdové

vlakové cesty.
2. faze — zavedeni vyhradniho provozu ETCS v pfipojnych stanicich.

Obdobi 1. faze smi byt nejvyse pétileté, po roce 2032 se jiz dvoufazové zvySovani bezpecnosti neuvazuje.

2.3 Harmonogram vybavovani trati a termind zavadéni vyhradniho

provozu vlakd pod dohledem ETCS

PFi stanoveni harmonogramu vybavovani trati byla v dvahu brana kritéria uvedena vyse na str. 13. Pfi

stanoveni terminl zavadéni vyhradniho provozu pak byly terminy limitovany nasledujicimi principy:

e délka migracniho obdobi (smiSeného provozu vlakd bez ETCS a s ETCS);

o obecné co mozna nejkratsi, idealné nulova,

o na celostatnich tratich nejvyse 5 let;
e provazani implementace ETCS s modernizacemi pfislu$nych trati, tratovych Usekd (pfipadné stanic);
e predpokladané nasazeni vozidel vybavenych palubnimi jednotkami ETCS.

Pfi stanoveni terminQ zavadéni vyhradniho provozu tak bylo nezbytné pfihlizet k vlivim, které jsou ¢asto
protichtidné. Pfikladem mohou byt na jedné strané uzaviené mnohaleté (deseti az patnactileté) smlouvy
objednatelll dopravy s dopravci bez poZzadavku na vybaveni zasmluvnénych vozidel palubnimi jednotkami ETCS
a komplexni modernizace trati, ktera je jiz sohledem k efektivnimu nakladani sfinancnimi prostfedky
a s ohledem na kapacitu pfipravovana jiz pouze na vyhradni provoz vlakl pod dohledem ETCS (bez konvencni

naveéstni soustavy), na strané druhé. V mnoha pfipadech tak jsou terminy dlisledkem urcitého kompromisu, ¢asto
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pak ze strany objednatelli podminénym zajisténim spolufinancovani vybaveni vozidel palubnimi jednotkami ETCS

z dotacnich tituld.

V prvé fadé tak byly stanoveny terminy zavadéni vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS na hlavnich

tratich, od kterych se pak odvijely terminy na tratich dalSich. Jedna se zejména o tyto traté a terminy:
e I.all tranzitni Zelezniéni koridor (dale jen TZK) a lll. TZK v iseku Prerov — Ceska Trebova k 1. 1. 2025,
e V. TZK v tseku Praha — Ceské Budéjovice k 12/2026,
. 1. TZK v Useku Cheb — Beroun k 12/2027,
e |ll. TZK v Useku Beroun — Praha k 12/2028.

Terminy zavddéni vyhradniho provozu na dalSich tratich byly navrieny ze strany Ministerstva dopravy
a zejména s jednotlivymi objednateli nasledné projednavany a korigovany, aby byl zajistén pfijatelny kompromis

mezi vySe uvedenymi limity.

Harmonogram vybavovani trati a termind zavadéni vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS do roku

2030 je uveden v priloze 1 v tabulkové formé a v horizontu do roku 2040 ve formé mapy v pfiloze 2.

V mnoha pfipadech je implementace ETCS provazana s modernizaci, optimalizaci, rekonstrukci a predevsim
elektrizaci prislusnych trati, a mlze byt provazana i s novym provoznim konceptem. V téchto pripadech je tedy
zavedeni vyhradniho provozu vlakii pod dohledem ETCS tzce provazano a limitovano moznymi nec¢ekanymi
(a ze strany Ministerstva dopravy ¢i Spravy Zeleznic neovlivnitelnymi) vlivy plynoucimi z procesu pfipravy staveb,
zejm. procest hodnoceni vlivu dopadu na Zivotni prostfedi (EIA), a postupl stanovenych zakonem
¢. 183/2006 Sb. (stavebni zdkon), do nichZ vstupuji G€astnici a dotéené organy, jejichz zajmy, resp. vyporadani
jejich zajmua, maze ovlivnit celkovou délku pripravy a nasledné realizace. Takové stavby jsou v tabulce oznaceny
a neni vylouéeno, Ze termin implementace ETCS, resp. zavedeni vyhradniho provozu vlaki pod dohledem ETCS,
se muzZe v ¢ase ménit. Takova zména bude Spravou Zeleznic v€as ozndmena a nasledné promitnuta do Narodniho

implementacniho planu ERTMS.
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3. Vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS

Obecna strategie vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS (OBU ETCS) bude, na zakladé tohoto Planu,
stanovena v Narodnim implementaénim planu ERTMS. Plati, Ze za vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS
plné odpovidaji jejich vlastnici, pfipadné provozovatelé. Ministerstvo dopravy v Uzké spolupraci se Spravou
Zeleznic pak nastavuje zavazné terminy vyhradniho provozu vlakd pod dohledem ETCS na pfislusnych tratich,

ramcové podminky pro provoz a schvalovéni palubnich jednotek ETCS a zajistuje dotac¢ni programy.

3.1 Dosavadni prdbéh vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS

Dotacni programy pro vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS Ize rozdélit na programy spravované na
narodni Urovni (Operacni program doprava, pfispévek ze Statniho fondu dopravni infrastruktury) a na drovni EU
(nastroj CEF).

VyuZziti Connecting Europe Facility (Nastroje pro propojeni Evropy, dale jen ,,CEF“) je umoZnéno postupné od
roku 2015, kdy také byly podany prvni projektové zZadosti ceskych Zadatell v rdmci vyzvy CEF. S ohledem na to,
Ze v té dobé byl cely proces vybavovani a schvalovani palubnich jednotek ETCS v rané fazi a chybély dostatecné
zkuSenosti jak na strané Zadatell, tak i dodavateld, do realizacni faze se dostala pouze ¢ast vozidel z podanych
ceny a celkové maly zdjem dodavatelll s ohledem na zavazné terminy stanovené pro podporované projekty.
V ramci dvou koheznich vyzev CEF byly schvaleny celkem 4 dotaéni projekty Ceskych Zadatell, pficemz do
realizacni faze byly dopracovany 2 projekty zahrnujici dohromady pfiblizné 230 vozidel sterminem jejich

vybaveni palubnimi jednotkami do roku 2022.

V rdmci obecné vyzvy CEF 2020 byl dale schvalen projekt tykajici se 19 prototypovych zastaveb vozidel
palubnimi jednotkami ETCS. Uplatnény byly rovnéz 2 projekty do vyzvy CEF Transport Blending Call, pficemz

termin dokonceni projektl je rok 2024.

V ramci Operacniho programu doprava 2 (dale jen ,,0PD“) byly realizovany celkem dvé vyzvy v letech 2017
a 2019 a celkem bylo schvéleno k podpore 12 projektd, z nichz 9 nadale pokraduje. Celkové by mély projekty
zahrnovat aZ 187 vozidel, i kdyZ pocty se pribézné méni v souvislosti s vysledky verejnych zakazek a se zménami
strategii prijemcl. Pfedpokladanym datem dokonceni projektd byl konec roku 2022, i v souvislosti s dopady

protipandemickych opatfeni je vak pfijemcim umoznén odklad az o 6 mésicu.

Vroce 2020 byla zverejnéna vyzva pro podavani projektl v ramci prispévku Statniho fondu dopravni
infrastruktury (déle jen ,SFDI“) na vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS. Zadosti zahrnovaly celkem

6 projektd na vybaveni aZz 79 vozidel.

Vroce 2021 je planovano zverejnéni 2. vyzvy SFDI za obdobnych podminek, jako v roce 2020. Také je
pldnovana prvni kohezni vyzva nastroje CEF2. Zde nebylo jesté podrobné nastaveni podminek stanoveno,
ramcové by ale mély vychazet z poslednich vyzev CEF 1, kde byly uplatfiovany tzv. jednotkové prispévky. To
znamena, Ze na kazdé vybavené vozidlo byla pridélena bez ohledu na skutecné naklady pevna ¢astka v zavislosti
na charakteru zastavby (napf. prototyp, retrofitting). Lisit by se méla hodnota jednotkového prispévku, ktera

bude v koheznim CEF vyssi.

V soucasné dobé je obtizné hodnotit pribéh jednotlivych dota¢nich projektd, nebot se vétsina z nich nachazi
ve fazi prototypovych zastaveb a zatim nejsou zkusenosti s vlastnim procesem schvalovani. V kazdém pfipadé se

jako kriticky faktor ukazuje kapacita na strané dodavatell a technologické moZnosti z hlediska vybavovani
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starSich vozidel. Z tohoto dlvodu bude jesté vétsi diraz kladen na celkovou obnovu vozového parku dopravct
nakupem novych vozidel vybavenych palubnimi jednotkami ETCS jiz z vyroby. Schvaleni vozidel s palubnimi

jednotkami ETCS pro mezindrodni provoz podléha kompetenci Agentury Evropské unie pro Zeleznice (ERA).

Tabulka 2 Potfeba zajiténi vybaveni vozidel palubnimi jednotkami ETCS do roku 2025 (stav k 8/2021)

odhad potieby vybavena zasmluvnéna podana zadost nezajisténo
(OPD, CEF, SFDI)

osobni doprava 676 35 145 110 440
nakladni doprava 416 63 225 157 42
celkem 1092 98 370 267 482

Tabulka nezahrnuje specidlni vozidla

V soucasné dobé je vybaveno palubnijednotkou ETCS pfiblizné 100 vozidel a zasmluvnéno dalSich 370 vozidel
(novych ¢i dovybaveni stavajicich). Podanou Zadost o spolufinancovani ma pfriblizné 267 vozidel. U zbyvajicich
priblizné 476 vozidel, které byly identifikovany, Ze je potfeba je vybavit palubnimi jednotkami ETCS do roku 2025,

zUstava v tuto chvili nezajisténych.

Tabulka 3 Pfehled dotaénich titulti na vybaveni vozidel palubnimi jednotkami ETCS (stav k 8/2021)

dotacni titul — vyzva pocet vozidel Castka [mil. K¢]
OPD vyzva 43 65 440
OPD vyzva 75 88 700
SFDI 2020 79 551
CEF 2015 230 1240
CEF 2019 13 160
celkem 475 3091

V soucasné dobé je za obdobi od roku 2015 do soucasnosti alokovano nebo pfed schvdlenim poskytnuti
financnich prostfedkd na spolufinancovani palubnich jednotek ETCS pro pfiblizné 475 vozidel v celkové vysi
spolufinancovani dosahujici témér 3,1 mld. KC. | pfes pocatecni obtize v zadavani zakazek, nastaveni podminek,
hledani dodavatell tak je v souc¢asné dobé zajisténa zhruba polovina potfebnych vozidel, ktera bude tieba mit
vybavena k 1. lednu 2025, kdy bude zaveden vyhradni provoz vlakii pod dohledem ETCS na usecich I. a ll.

tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a Ill. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru v Gseku Prerov — Ceska Trebova.

Je vsak dlleZité, aby ETCS bylo vyuZivano v béZzném provozu dfive, neZ to bude povinné (nez bude zaveden

vyhradni provoz vlakl pod dohledem systému ETCS), a to zejména z dlvodu zvySeni Urovné bezpecnosti.

3.2 Vybavovani vozidel palubnimi jednotkami ETCS do roku 2030

S pldnovanym rozvojem ETCS a planem zavadéni vyhradniho provozu vlakl pod dohledem tohoto systému
postupné na celé Zelezni¢ni siti Ceské republiky budou kladeny na dopravce vétsi pozadavky nejen na vybaveni
stavajicich vozidel palubnimi jednotkami ETCS, ale s ohledem na udrzitelnost také na celkovou obnovu vozového
parku. Nova vozidla musi byt dle platné legislativy jiz prakticky bezvyhradné vybavena palubnimi jednotkami ETCS

pfi jejich schvdleni do provozu.
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Podpora dopravcl je vtomto ohledu i naddle nezbytna, a je proto i v dalSich obdobich nutné zajistit
spolufinancovani vtakovém rozsahu, aby zvySeni Urovné bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy, které ETCS
bezpochyby pfFinasi, neznamenalo sniZzeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy, ale naopak pusobilo jako

stimul pro nutnou obnovu zastaralého vozového parku.

Ministerstvo dopravy na zakladé dat od osobnich i ndkladnich dopravct vypracovalo tento plan vybavovani
stavajicich vozidel a plan obnovy vozidlového parku dopravct v Ceské republice, aby zejména bylo mozné

nastavit pfislusné programy pro spolufinancovani vybaveni vozidel palubnimi jednotkami ETCS v adekvatni vysi.

Pro spolufinancovani vybaveni novych vozidel je vidy uvazovana maximalni ¢astka, o kterou jiz dnes mohou
dopravci zadat, tj. 6,75 mil. K¢ na vozidlo. U stdvajicich vozidel, ktera bude nutné dovybavit palubnimi jednotkami
ETCS (tzv. retrofitting) jsou v nasledujicich ¢astech tohoto dokumentu uvaZovany dva scénare. Prvni scénar
odpovida soucasnému stavu, tedy spolufinancovani do maximalni vySe 6,75 mil. K¢ na vozidlo, druhy scénar

odpovida pak teoretickému zvyseni podilu spolufinancovani na uroven 8,5 mil. K¢ na vozidlo.

Nad ramec nize uvedenych pocti a financnich prostredkl probihd dovybaveni palubnimi jednotkami ETCS
a obnova specialnich vozidel Spravy Zeleznic. Dovybavit palubnimi jednotkami ETCS bude potreba pfiblizné 109
stavajicich vozidel, ptricemz probiha realizace dovybaveni 98 z nich (vozidla MVTV 2, MVTV 2.2, MVTV 2.3,
MTW 100, MUV 75) s terminem realizace do konce roku 2024. V obdobi do roku 2030 se predpoklada, Zze bude
nové pofizeno také 109 vozidel, pficemz nadpolovi¢ni vétsina je jiz budto vysoutézena, nebo probiha soutéz na

dodavku téchto vozidel.

Vybavovani stavajicich vozidel palubnimi jednotkami ETCS

Do roku 2030 dopravci v osobni dopravé odhaduji potfebu vybavit jesté témér 700 stavajicich vozidel
palubnimi jednotkami ETCS, pficemZ do tohoto poctu jiz nejsou zahrnuty zadané zakazky. Jedna se jesté
o perspektivni vozidla, ktera nejsou na konci své technické a moralni Zivotnosti, a je tedy Ucelné do téchto vozidel

investovat finan¢ni prostredky.

Plan vybavovani stavajicich vozidel palubnimi jednotkami
ETCS v osobni dopravé (retrofitting)
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18



Pfi uvaZovani vyse spolufinancovani ve stavajici Grovni, ktera predstavuje 6,75 milion(i K¢ na vozidlo, je nutné
pro dovybaveni stavajicich vozidel systémem ETCS v osobni dopravé zajistit financni zdroje pro spolufinancovani
ve vysi asi 4,52 mld. KE. Pokud by byla Uroven spolufinancovani zvysena na 8,5 milionG K¢, pak by bylo tfeba

zajistit zdroje ve vysi 5,32 mld. K¢.

V témze Casovém horizontu dopravci v nakladni dopraveé uvazuji dovybaveni pfiblizné 200 stavajicich hnacich
vozidel palubnimi jednotkami ETCS. Pri téZze vysi spolufinancovani v objemu 6,75 az 8,5 mil. K¢ na vozidlo
predstavuje celkovad nutna finan¢ni podpora dopravcd témér 1,37-1,62 mld. K& opét v navaznosti na vysi

finan¢ni podpory.
Plan vybavovani stavajicich vozidel palubnimi jednotkami
ETCS v ndkladni dopravé (retrofitting)
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Jak vyplyva z vyse uvedenych grafl, nejsilnéjsSim faktorem, ktery motivuje osobni i nakladni dopravce
k vybaveni svych vozidel palubnimi jednotkami ETCS, je zjevné zahajeni vyhradniho provozu vlakli pod dohledem
ETCS na vybranych Usecich I. a Il. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (dale jen , TZK“) a Ill. TZK v tseku Pierov —
Ceska Trebova, ktery bude zahdjen 1. ledna 2025, a proto se dovybaveni nejvétiiho mnoZstvi vozidel palubnimi

jednotkami ETCS ocekava pred timto datem.

Tabulka 4 Celkova vyse nutné financni podpory dopravct pro vybaveni stavajicich vozidel systémem ETCS [mil. K¢]

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 celkem

osobni doprava

retrofitting (6,75 mil. Kg) 970 460 1890 820 180 110 90 - - 4520
osobni doprava

retrofitting (8,5 mil. K&)* 970 460 2380 1030 230 140 110 - - 5320
nakladni doprava

retrofitting (6,75 mil. Kg) 220 160 590 170 120 100 10 - - 1370
nakladni doprava

retrofitting (8,5 mil. K&)* 220 160 740 210 150 130 10 - - 1620

prototypové zastavby - 400 200 - - - - - - 600

celkem s dotaci

6,75 mil. K na retrofitting 1190 1020 2680 990 300 210 100 - - 6 490

celkemsdotact 195 1020 3320 1240 380 270 120 - - 7540

8,5 mil. K¢ na retrofitting *

*) navy$eni miry podpory se predpoklada az u vyzev z roku 2022, u kterych lze pfedpokladat proplaceni projektd od roku 2024
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Pfiblizné 600 milionti korun nad ramec uvedenych ¢astek pak predstavuje podpora dopravcl pro realizaci
prototypovych zastaveb palubnich jednotek ETCS do stdvajicich vozidel. Pro prototypové zastavby se
predpoklada vyssi mira podpory z dlvodu vyssi financni narocnosti (na rozdil od sériovych zastaveb zahrnuje
vicenaklady plynouci z komplexnosti projektu, vcetné vypracovani a schvaleni potiebné projektové

dokumentace, velkého rozsahu schvalovani zastavby, zkousek a zkusebnich jizd apod.).

Celkova vyse nutné finanéni podpory dopravcti pro vybaveni stavajicich vozidel palubnimi jednotkami ETCS

tak predstavuje celkem pfiblizné 6,5-7,5 mld. K¢ do roku 2030 v zavislosti na poskytnuté vysi spolufinancovani.

Vybavovani novych vozidel palubnimi jednotkami ETCS

JelikoZz je implementace ETCS zdsadnim stimulem nejen pro modernizaci Zelezni¢ni sité, ale celého
Zelezni¢niho systému, bude ve vysi az 6,75 miliony K¢ spolufinancovan i ndkup novych vozidel, aby tak byla kryta
vyssi cena noveé pofizovanych vozidel o systém ETCS. Ackoliv je vybaveni novych vozidel palubni jednotkou ETCS
jiz prakticky legislativni povinnosti, je vhodné sjednotit pfistup k vybaveni novych vozidel a stavajicich vozidel,
aby nebyli znevyhodnéni ti dopravci, ktefi investuji do modernizace svého vozového parku formou nakupu

novych vozidel.

Cilem je celkovd modernizace Zelezni¢ni dopravy, tedy orientace na nova bezemisni Zelezni¢ni kolejova
vozidla. Kromé vybaveni ETCS jiz pfimo z vyroby, se téZ novd moderni vozidla vyznacuji vy3si Urovni pasivni
bezpecnosti (vysokd pevnost, vysoka odolnost vici narazu, poZzarni odolnost), i vy$si Urovni aktivni bezpecnosti
(vysoce ucinné brzdy), a vyssi Urovni cestovniho pohodli. Tato vozidla jsou rychlejsi, bezemisni, méné narocna na
udrzbu a energeticky Uspornéjsi. Proto je rozumné podporovat investice do nakupu novych vozidel s ETCS jak
pfimo (spolufinancovani palubnich jednotek ETCS v novych vozidlech), tak i nepfimo (napf. sleva z poplatku za

pouZziti dopravni cesty).

Plan obnovy vozového parku osobnich dopravct
(nova vozidla s ETCS)
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Jak vyplyva z grafu vysSe, do roku 2030 predpokladaji osobni dopravci pomérné masivni obnovu vozidlového

parku, kterd plyne zejména z predpoklddaného pozadavku objednatell na vy$si standardy kvality v nové
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uzaviranych smlouvach na zajisténi dopravni obsluznosti na Zeleznici. V absolutni vysi tak osobni dopravci
predpokladaji nakup témér 1 000 novych hnacich vozidel ¢i jednotek, které jiz budou vybaveny systémem ETCS
z vyroby. Pfi uvaZované mire spolufinancovani ve vysi 6,75 milionu na hnaci vozidlo &i jednotku predstavuje

celkova vyse podpory do roku 2030 asi 6,3 mld. K¢.

Naopak ndkladni dopravci predpokladaji pomérné rovnomérnou obnovu hnacich vozidel o celkovém
mnozstvi priblizné 170 kush. Podpora vybaveni palubnimi jednotkami ETCS téchto vozidel pak predstavuje

financni naroc¢nost spolufinancovani ve vysi pfiblizné 1,15 mid. K¢.

Plan obnovy vozového parku nakladnich dopravci
(nova vozidla s ETCS)
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Jak vyplyva z grafG vyse, v nasledujicich letech probéhne pomérné masivni obnova vozidlového parku
nakladnich i osobnich dopravc(, coZ se pozitivné projevi v moZnostech nasazeni vozidel na traté jiz vybavené
tratovou Casti ETCS, a umozni tak postupné na jednotlivych tratich zavadét vyhradni provoz vlakd pod dohledem
ETCS.

Tabulka 5 Celkova vyse nutné financni podpory dopravcti pro vybaveni novych vozidel systémem ETCS [mil. K¢]

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 celkem
osobni doprava 360 280 1400 500 770 1030 1320 590 50 6 300
nakladni doprava 0 100 110 120 170 160 160 150 160 1130

celkem 360 380 1510 620 940 1190 1480 740 210 7430

Celkem nova vozidla v Zelezni¢ni dopraveé, respektive podpora jejich nakupu s palubni jednotkou ETCS

pfedstavuje celkové pozadavky na spolufinancovani ve vysi pfiblizné 7,43 mid. K¢.
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4. Potreba financnich zdroji na implementaci ETCS

Na zdkladé podkladl od Spravy Zeleznic byly odhadnuty celkové naklady na implementaci tratové ¢asti ETCS
do roku 2030. Od dopravctli byly pak ziskany Udaje o pfedpokladaném vybaveni stavajicich vozidel palubnimi
jednotkami ETCS a informace o planovanych nakupech novych vozidel. Tato data byla analyzovana, a byla tak
vymezena potieba zajisténi financnich zdroji pro spolufinancovéni vybaveni stavajicich a novych vozidel
palubnimi jednotkami ETCS pro obdobi do roku 2030.

4.1 Naklady na implementaci tratoveé casti ETCS

Celkové naklady na implementaci tratové ¢asti ETCS do roku 2030 jsou uvedeny v tabulce nize a jsou
odhadovany na necelych 47 mld. K¢. Jedna se o expertni odhad provedeny na zakladé znalosti a zkuSenosti Spravy
Zeleznic z dosavadni pfipravy investi¢nich akci a vychazejici z aktudlni cenové hladiny (06/2021). Odhady budou
muset byt periodicky aktualizovany, a to primarné vzhledem k c¢asovému horizontu a predpokladu vyuZiti

(v soucasné dobé zatim nevyuZzivanych) technologickych provedeni ETCS.

S ohledem ke skutecnosti, Ze v obdobi do roku 2030 budou vybaveny systémem ETCS nejvytizené;jsi traté
(zejm. celostatni traté zarazené do transevropské Zeleznicni sité a vétsSina trati celostatnich), Ize o¢ekavat, Ze po

roce 2030 bude financni narocnost na vybaveni zbyvajicich trati systémem ETCS nizsi.

Uvedené naklady se vztahuji pouze k ETCS, nezahrnuji dalsi modernizaci infrastruktury, stanic, konvencéniho

zabezpecovaciho zafizeni apod.

Tabulka 6 Celkové naklady na implementaci tratové &asti ETCS do roku 2030 [mil. K¢]

ETCSL1al2 ETCS L1 LS ETCS L1 LS Stop
rok celkem
pfiprava realizace pfiprava realizace pfiprava a realizace
2021 309 936 0 0 358 1603
2022 638 1142 4 0 224 2008
2023 440 4769 15 0 580 5804
2024 347 4 675 55 25 1393 6494
2025 496 5528 129 100 388 6 640
2026 333 6 164 159 282 163 7101
2027 263 6 070 81 600 368 7381
2028 12 3057 8 1008 10 4096
2029 0 2525 0 862 91 3478
2030 0 2077 0 130 37 2244
celkem 2 687 37 095 451 3 007 3611 46 850

VysSe uvedené naklady predstavuji ve velké mire investicni ndklady staveb, u kterych v ramci akce ETCS
dochazi ke kompletni obnové zabezpecovaciho zafizeni po konci jeho Zivotnosti (nap¥. Kralupy n. Vit. — Usti
n. L. —st. hranice SRN), pripadné kde bez ETCS, které bylo navrzeno jako technologicka nadstavba modernizace
infrastruktury, nelze dosahnout cilovych parametri projektu (napf. zvySeni rychlosti nad 100 km/h na tratich

Praha-Horni Pocernice — Lysa n. L., Praha-Radotin — Beroun, Pardubice — Hradec Kralové, atd.).
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Potfebna vyse financénich zdroji pro implemenetaci tratové
Casti ETCS do roku 2030
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4.2 Naklady na implementaci vozidlové casti ETCS

Na zakladé pland dopravcd, které jsou uvedeny vyse, byly pak stanoveny celkové naklady na spolufinancovani,
které bude nutné ze strany statu do roku 2030 zajistit. Naklady na spolufinancovani se v obou sledovanych

scénarich (spolufinancovani dovybaveni stavajicich vozidel ve vysi 6,75 mil. K¢ na vozidlo, resp. 8,5 mil. K¢ na

Celkové naklady, které budou na obnovu vozového parku a na vybaveni vozidel palubnimi jednotkami ETCS
vynaloZeny, jsou samotnymi dopravci odhadovany na témér 100 mid. KE. Samotné vybaveni stdvajicich vozidel
palubnimi jednotkami z této sumy predstavuje pfiblizné 18 mld. K¢&. Zbyvajici ¢astka 82 mld. K¢ predstavuje

zejména prirozenou obnovu vozidel, kterou do jisté miry mlze projekt ETCS stimulovat.

Naklady na spolufinancovani

Ministerstvo dopravy poskytuje vefejnou podporu na zakladé schvdleného Rozhodnuti EK SA.44621 (2016/N)
ze dne 4. 9. 2017, které bylo 27. 2. 2020 prodlouzeno rozhodnutim SA.55681 (2019/N). Pfedmétem prodlouzeni
stavajiciho rozhodnuti bylo poskytovani verejné podpory az do vyse 3,4 mld. K¢ a prodlouZeni platnosti opatreni
do 31. 12. 2022. Tyto verejné prostiedky jsou poskytovany z OPD 2 a SFDI. Maximalni vyse pfispévku na vozidlo

je 6,75 mil. K¢ pro retrofitting nebo 85 % uznatelnych naklad( a 24,3 mil. K¢ pro prototypovou zastavbu.

Pro programové obdobi 2021-2027 pfipravuje Ministerstvo dopravy novou notifikaci, ve které je jasny
pozadavek Ceské republiky na kombinaci narodnich a evropskych zdrojd aZ do vy$e 85 % uznatelnych nakladd
pro zabudovani palubni jednotky na vozidlo. Ministerstvo dopravy jako uznatelné naklady uvaZzuje na vozidlo
10 mil. K¢ v ptipadé (sériového) retrofittingu a 45 mil. K¢ v pfipravé prototypové zastavby. Evropskymi zdroji pro
obdobi 2021-2027 se rozumi jiz schvaleny CEF2 a OPD3, ktery je v schvalovacim procesu. Motivaci pro dopravce
Ucastnit se vyzev CEF2 je dofinancovani uznatelnych nakladd z narodnich zdroji do vyse 85 % uznatelnych
nakladd. Narodni podil bude administrovan ve spolupraci se SFDI. Tento motivaéni prvek pro ucast v CEF2 je
soudasti navrhu notifikace. Evropska komise ma sama zdjem o efektivni ¢erpani nastroje CEF, nebot podobnou

moznost narodniho dofinancovani jiz umoznila ve vydaném Rozhodnuti SA.55451 (2019/N) pro Nizozemi.
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Tabulka 7 Potfebna vyse zdroji pro spolufinancovani vybaveni vozidel palubnimi jednotkami ETCS do roku 2030 [mil. K¢]

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 celkem

osobni doprava

retrofitting (6,75 mil k) 270 460 18%0 80 180 110 90 - - 4520
osobni doprava
retrofitting (8,5 mil. K&) * 970 460 2380 1030 230 140 110 - - 5320
nakladni doprava
retrofitting (6,75 mil. K&) 220 160 590 170 120 100 10 - - 1370
nakladni doprava
retrofitting (8,5 mil. k) * 220 160 740 210 150 130 10 - g 1620
prototypové zastavby ° 400 200 - - - - - - 600
osobnidoprava  jo, ,g0 1400 500 770 1030 1320 590 50 6300
nova vozidla

nakladni doprava

nova vozidla

celkem s dotaci

6,75 mil. K¢ na retrofitting
celkem s dotaci

8,5 mil. K¢ na retrofitting *

- 100 110 120 170 160 160 150 160 1130

1550 1400 4190 1610 1240 1400 1580 740 210 13 920
1550 1400 4830 1860 1320 1460 1600 740 210 14970

*) navyseni miry podpory se predpokladd aZ u vyzev v roce 2022, u kterych lze predpokladat proplaceni projektd od roku 2024

Potfebna vyse zdrojl pro spolufinancovani vybaveni vozidel
palubnimi jednotkami ETCS

4,5

3,5

2,5

[mld. K&]

15

=

0,5

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

prototypové zastavby osobni doprava - nova vozidla
W ndkladni doprava - nova vozidla M osobni doprava - retrofitting (6,75 mil. K¢)
M nakladni doprava - retrofitting (6,75 mil. K¢) iiosobni doprava - retrofitting (do vyse 8,5 mil. K¢)
i:inakladni doprava - retrofitting (do vyse 8,5 mil. K¢)

24



Ze strany Ministerstva dopravy tak bude pro obdobi 2022-2030 potieba zajistit financni zdroje v souhrnné
vysSi pfiblizné 14-15 mld. K¢ v ndavaznosti na poskytnutou vysi spolufinancovani (6,75-8,5 mil. K¢) na

dovybaveni stavajicich i novych vozidel palubnimi jednotkami ETCS.

Ve vySe uvedeném grafu je vrchol v roce 2024 zpUsoben zejména skutecnosti, Ze k proplaceni financ¢nich
Castek v rdmci spolufinancovani z evropskych zdroji a SFDI bude dochazet zpravidla po dokonéeni projektu.

Nejedna se tedy o realny pocet vozidel vybavenych v daném roce.

Trzni prostfedni Ceské republiky

S cilem realizovat ETCS ve stanovenych terminech a s ohledem na zdravé trini prostiedi je nezbytné, aby
portfolio potencialnich dodavateltli bylo co mozna nejvétsi. To je v tuto chvili problematické zejména v pfipadé
rozsahu portfolia dodavateld tratové ¢asti ETCS v Ceské republice. Vice potencialnich dodavateld vytvoii jednak
vétsi dodavatelské kapacity a prinese zejména priznivy efekt na vysi vysoutézené ceny na implementaci ETCS. Je
nutné vyuzit otevieného evropského trzniho prostredi a rozsifit tak moznosti, které do budoucna povedou k vétsi

stabilité a flexibilité jak dodavaného produktu, tak i dalsi moznosti jeho efektivni spravy, udrzby, ¢i nahrazeni.

Klicovym aspektem v tomto smyslu je zajiSténi otevieného rozhrani mezi jednotlivymi prvky
zabezpecovaciho zafizeni, i dalSimi subsystémy s cilem garantovat propojeni zafizeni riznych dodavateli pfi
zajisSténi bezpecnosti Zelezni¢niho provozu. Provozovatel drahy proto musi ucinit veSkera opatreni s cilem
zamezit instalaci takovych prvki zabezpecovaciho zafizeni, které by jakkoliv omezovaly nebo naopak
zvyhodriovaly uréité potencidlni dodavatele tratové éasti ETCS.

Dal$im krokem k efektivnimu zadavani verejnych zakazek je vyuZiti moznosti dle zakona ¢. 134/2016 Sb.,
o zadavani verejnych zakazek, ve znéni pozdéjsich predpisd, a to formou tzv. pfedbéznych trznich konzultaci.
Tyto trini konzultace by také mély vést ke zdravé trini soutézi a soucasné k efektivnéjsi implementaci celého
systému ETCS. Predmétem predbézinych trini konzultaci je vedle cile nastaveni zadavacich podminek také
informovani potencidlnich dodavatelll o poZadavcich zadavatele. Projednan by mél byt tedy jak samotny
technicky navrh, tak by mély byt také identifikovany prekazky vedouci k omezeni vstupu dodavatelskych kapacit

na trh Ceské republiky.
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4.3 Zdroje

Tratova cast

Pro financovani implementace tratové Casti ETCS, akci zahrnujicich kompletni modernizaci trati (véetné
implementace ETCS) i samostatnych technologickych staveb, bude vyuZito vedle narodnich zdroj (SFDI) také
zdroju evropskych (v ramci programového obdobi 2021-2027 CEF2 a OPD3, pfipadné dalsich). Na jednotlivé

investi¢ni akce (jak technologické, tak modernizacni) tak budou cerpdany primarné evropské zdroje (s finanéni

spolutiéasti statu prostfednictvim zdrojl SFDI), ale i zdroje narodni.

Vozidlova ¢ast

V rdmci pfipravovaného nastroje CEF2 budou ze strany Ministerstva dopravy projekty pro vybaveni vozidel
palubnimi jednotkami ETCS podporovany primarné. Je uvaZovano také o kombinaci zdrojii z nastroje CEF2
s prispévkem ze SFDI. Z CEF2 je planovana kaZdoroéni vyzva v obdobi zéfi—leden nasledujiciho roku, kdy CR ma
v kohezni obdlce alokovanu ¢astku 5 mld. K&. CEF2 je prvotnim zdrojem evropského financovani pro vybavovani

vozidel palubnimi jednotkami. Prvni vyzva z CEF2 bude vyhlasena v zari 2021.

DalSim nastrojem pro podporu palubnich jednotek ETCS v ramci programového obdobi 2021-2027 bude

OPD3 (aZ 2 mld. K&). RovnézZ se uvaZzuje se zapojenim zdrojd SFDI. V ivahu mohou pfijit také dalsi evropské zdroje.

V tabulkach nize jsou uvedeny predpokladané zdroje Cerpani z vyzev na spolufinancovani palubnich jednotek
ETCS vypsanych do roku 2024 (tabulka 8), pfedpokladané zdroje Cerpani z vyzev na spolufinancovani palubnich
jednotek ETCS vypsanych od roku 2025 (tabulka 9) a celkova tabulka pfedpokladanych zdrojl spolufinancovani
palubnich jednotek ETCS do roku 2030 v rozdéleni na evropské fondy a narodni zdroje (tabulka 10). RozloZeni
predpokladaného cerpani prostiedkt je zjednodusené. Vychazi z predpokladu, Ze prostiedky budou vycerpany
cca do 2-3 let od vyhlaseni vyzvy. Ve skute€nosti bude cerpdni rozlozené rovnomérnéji v letech podle

harmonogram( projektd, které budou schvaleny ve vyzvach.

Tabulka 8 Matice predpokladanych zdroju ¢erpani z vyzev vypsanych do roku 2024 (vcetné) [mil. K¢]

2022 2023 2024 2025 2026 2027 celkem

CEF, OPD2 2000 - - - - 2000
CEF2 - - 2 200 1130 740 820 4890

OPD3 - - 1830 - - - 1830

ndrodni zdroje 551 400 800 730 580 470 3531
celkem 1551 1400 43830 1860 1320 1290 12 251

Tabulka 9 Matice pfedpokladanych zdrojti éerpani do roku 2030 z vyzev vypsanych od roku 2025 [mil. K¢]

2027 2028 2029 2030 celkem
evropské fondy 170 110 - - 280
narodni zdroje - 1490 740 210 2440
celkem 170 1600 740 210 2720
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Tabulka 10 Pfehled pfedpokladanych zdrojh spolufinancovani palubnich jednotek ETCS do roku 2030 [mil. K¢]

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 celkem

evropské fondy 2 000 4030 1130 740 990 110 - - 9 000
narodni zdroje = 551 400 800 730 580 470 1490 740 210 5971

celkem 1551 1400 4830 1860 1320 1460 1600 740 210 14971

Prehled predpokladanych zdrojd spolufinancovani palubnich
jednotek ETCS do roku 2030

4,5
4
3,5
3
%)
~
e 2,5
E
2
1,5
1
: l
0 I
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
M evropské M narodni
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5. ETCS - predpoklad automatizace a digitalizace ceske

zeleznice

Zelezni¢ni doprava mé dle soucasnych strategii v budoucnosti hrat daleko diileZitéjsi roli v dopravni soustavé,
nez je tomu nyni. Jednou z nutnych podminek pro dosaZeni tohoto cile je zasadni zvySeni vSech parametrd, které

hraji roli pfi rozhodovani o volbé prepravniho prostfedku (cestovni doba, bezpecnost, spolehlivost, atp.).

Zeleznice je ze své podstaty piimo preduréena pro zavadéni prostiedk(l automatizace a digitalizace.
S ohledem na dlouhy Zivotni cyklus Zelezni¢nich staveb a vozidel a upfednostiiovani jinych druhl dopravy
v predchazejicich obdobich Zeleznice postupné ztracela své postaveni z hlediska zavadéni technologickych
novinek. Naopak se stala spiSe druhem dopravy, zaloZzenym na jiz prekonanych technologiich s vysokym podilem
rucni prace. To je potfeba do budoucna zménit a vratit Zelezni¢ni dopravé vidci roli pri zavadéni digitalnich

technologii, jako je naptiklad autonomni fizeni.

Prvnim krokem pro to bude plosné zavedeni moderniho vlakového zabezpecovace ETCS, ktery zméni stavajici
uroven zabezpeceni a vytvori podminky pro efektivnéjsi fizeni provozu s omezenim pfipadné chyby lidského
faktoru pfi fizeni vlakd. V prvni fazi pljde o zavedeni ETCS L2 s pevnymi prostorovymi oddily i zabezpeceni méné
vytizenych regionalnich trati zjednodusenou verzi ETCS. Vyhledové, po schvdleni pfislusnych specifikaci, pak
muZe byt pfikro¢eno k implementaci ETCS L3 vyuZivajici pohyblivé prostorové oddily. Toto feseni umozni dalsi
zvyseni kapacity existujici infrastruktury, je vSak podminéno vyfeSenim fady technologickych otazek. Souc¢asné
s implementaci ETCS budou vytvoreny predpoklady pro Sirsi automatizaci fizeni vlak(l (automatic train operation,
dale jen ,ATO“), pro coz ma Zelezni¢ni doprava idealni predpoklady. Timto dojde jak ke sniZeni provoznich

nakladd, tak i k dalSimu zvySeni bezpecnosti a vyssi produktivité i spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy.

Siréi pouziti ATO jako nadstavby ETCS (ATO over ETCS) na ¢eské Zelezni¢ni siti bude vyZadovat nasazenf zcela
novych technologii, pfedev$im novy zplsob pfenosu dat, nebot stavajici standard GSM-R jiz neodpovidd
nejnovéjSim dostupnym technologiim na poli radiového pfenosu dat. Ndhradu GSM-R bude nutné Fesit
i z hlediska kapacitnich omezeni a omezené podpore po roce 2030. Novy standard v radiové komunikaci je

oznacovan jako Future Railway Mobile Communication System (FRMCS).

VyuZiti pohyblivého prostorového oddilu i automatizacnich systém( (ATO) je jiz béZnou praxi u modernich
systéml méstské hromadné dopravy, jako je metro. VyuzZiti pohyblivého prostorového oddilu u konvencni
Zeleznice je podminéno zajisténim funkce bezpecné kontroly integrity (celistvosti) vlakl, coZ neni zasadni
problém u samostatnych vozidel nebo trvale spojenych jednotek. Bude to vSak predstavovat vyzvu predevsim
pro vlaky nakladni. Jednim z moZnych FeSeni je pfechod na novy zplisob sprahovani vozidel s vyuZitim
automatického sprahla, tedy systému, ktery se jiz zcela bézné pouziva v osobni dopravé, ve svété je standardem

i v nakladni dopravé.

Prvky digitalizace bude mozné vyuzit i v dalSich oblastech, jako je automatizované fizeni Zelezni¢ni dopravy
(z pohledu dispecerského fizeni) nebo zvyseni Urovné zabezpedeni Uroviiovych prejezdd, jejichZz uplna eliminace

nebude mozna ani do budoucna.

Digitalizace Zeleznice, mezi kterou implementace ETCS bezesporu patfi, pfinese Ceské republice rozvoj
novych technologii, nové prilezitosti pro pramysl i nové pracovni pfileZitosti s vysokou pridanou hodnotou. To
vsak s sebou nese také dalsi poZzadavky na vzdélani souc¢asnych i budoucich zaméstnanc( v oborech technickych
i voborech vypocetni techniky. Z téchto dlvodl bude tfeba adaptovat studijni obory na stfednich i vysokych

gkolach v Ceské republice.
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Zaver

Jak z vyse uvedeného vyplyva, je nezbytné v nasledujicim obdobi ze strany statu, respektive Ministerstva
dopravy, zajistit adekvatni vysi financnich zdroji pro tGspésné naplnéni Planu moderniho zabezpeceni ceské
Zeleznice, a to jak pro implementaci tratové éasti ETCS, tak pro spolufinancovani vybaveni vozidel palubnimi
jednotkami ETCS. Bez zajisténi potrebnych zdroji nebude mozZné dosiahnout potfebného zvyseni Urovné

bezpecénosti Ceské Zeleznicni sité a budou zmareny jiz vynaloZené investice do tratové i vozidlové ¢asti ETCS.

Tento Plan je zarover nutné vnimat v kontextu vlakovych zabezpecovadi napfi¢ Evropou. Zatimco zejména
staty zapadni Evropy jiz desitky let maji sva vlastni vlakova zabezpecovaci zafizeni, ktera disponuji
srovnatelnou urovni bezpecnosti jako ETCS, a tento systém je tak pro tyto staty primarné nastrojem pro
zajiténi interoperability, pro Ceskou republiku je ETCS pravé zejména s ohledem na troveii bezpeénosti velky

skok kupredu.

Vzhledem ke skutecénosti, Ze jediné v pfipadé zavedeni vyhradniho provozu vozidel pod dohledem ETCS lze
splnit pozadovany cil zasadniho zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu, predpokladad Plan na Zelezniéni siti
Ceské republiky postupné zavadéni vyhradniho provozu vlaki pod dohledem ETCS na viech celostatnich
a regionalnich Zeleznicnich tratich. Aby byl tento proces Uspésny a Casové pfijatelny, predpoklada Plan dzkou
koordinaci vybavovani vozidel tak, jak je pfedpokladano nasazeni ETCS na jednotlivé traté a jak bude zahajovan
vyhradni provoz vlakli pod dohledem ETCS na téchto tratich. V této souvislosti byl plan vybavovani infrastruktury
a vozidel koordinovan s objednateli verejné dopravy i s dopravci v osobni i nakladni dopravé. Dalsi spoluprace
a koordinace bude nadale nutna v souvislosti s tim, jak se bude dafit tento Plan napliiovat. DdleZitym aspektem
je pokracovat v zajistovani pfislusnych finan¢nich prostfedkd z evropskych i narodnich zdroja, které dopravcim

pomohou spolufinancovat vybaveni vozidel palubnimi jednotkami ETCS, a to véetné navy3eni téchto prostredka.

Plan bude promitnut Ministerstvem dopravy do Narodniho implementacniho planu ERTMS a statni
organizaci Sprava Zeleznic do prohlaseni o draze. RovnéZ dulezita je spoluprace ostatnich ministerstev
a vybranych Gstfednich spravnich organG na zajistovani cili a opatfeni Planu a zajisténi financovani, resp.

spolufinancovani tratové a mobilni ¢asti (palubnimi jednotkami) ETCS.

Neméné duleZitymi partnery jsou pak objednatelé vefejné dopravy, tedy vedle Ministerstva dopravy, které
objednava dalkovou dopravu, jsou jimi v pfipadé regionalni dopravy zejména kraje. Plan byl ve fazi své
pfipravy koordinovan s dopravci i objednateli a v maximalni mozné mire zohlednuje jejich aktualni pozadavky
i planovany vyhled. Je potiebné, aby objednatelé vefejné dopravy plan implementace ETCS a zavadéni
vyhradniho provozu vlaki pod dohledem toho systému respektovali a u dopravci zajisténi dopravy vyhradné
vozidly vybavenymi ETCS poZadovali. Zaroven je potfebné, aby objednatelé vefejné dopravy garantovali, Ze
investice vloZzené Spravou Zeleznic do trati a dopravci do vozidel budou objednatelé po dobu jejich ekonomické

Zivotnosti nalezité vyuzivat.

29



Pfriloha 1: Plan implementace ETCS a zavadéni vyhradniho provozu vlaki pod dohledem ETCS do roku 2030

kategorie
trati

A

> | > > >

délka
usek useku
[km]
Kolin — Breclav — st. hr. 270
Rakousko/Slovensko
Petrovice u Karviné st. hr. 210
CR/Polsko — Prerov — Breclav
(Praha) — Praha-Horni Pocernice —
, 35
Lysa n. L.
Praha-Uhfinéves — Praha hl. n.
(mimo)
Praha Masarykovo n.
, . 204
Praha hl. n. — Smichov / Kré — Praha
Radotin
Dalsi stavby v uzlu Praha
Praha-Liben — Kralupy n. VIt. 32
Kralupy n. VIt. — Usti n. L. — st.
12
hranice SRN 0
Praha-Veleslavin — Praha-Letisté
, 40
Viaclava Havla
Praha-Radotin — Beroun 30
Beroun — Ejpovice 53
Ejpovice — Plzen 11
Plzeri — Cheb —st. hr. SRN 106

implementace
ETCS

dokoncena
dokoncena
2024

2023
2027
2030

2030
2023

2025/2026

2029

2028
2022
2023
2021

zavedeni vyhradniho
provozu vlakt pod
dohledem ETCS

2025
2025
2027/2029 ***)

2026
2027
2030

2030
2025

2025/2026

2029

2028

2027

2027
2027/2032 ")

30

uroven ETCS ¥

L2

L2

L2

L2

L2

L2

L2
L2

L2

L2

L2
L2
L2
L2

poznamka

Ize ocekavat castecné vybaveni
trati
(a zavedeni vyhradniho
provozu vlakd pod dohledem
ETCS) v roce 2025, ¢astecné
v roce 2026

M

M



kategorie
trati

A
A

usek

Praha-Uhfinéves — Votice
Votice — Ceské Budéjovice
Ceské Budé&jovice — Horni

Dvoristé/Ceské Velenice — st. hr.
Rakousko

Cesky Brod — Kolin
Usti nad Labem — Most

Most — Kadan-Prunérov (véetné
Jirkova)

Kadan-Prunérov — Karlovy Vary
Karlovy Vary — Cheb
Plzeri — Stod (nova trat)
Plzer — Chotésov
Stod — Domatzlice

Domailice — st. hranice SRN

Plzen-Koterov — Horazdovice
predmést.

Horazdovice pfedmeést. — Protivin
Protivin — Vyh. Nemanice
Dé&cin-Prostfedni Zleb — Décin
vychod

Décin vychod — Usti n. L.-Stfekov

Usti n. L.-Stfekov — Litoméfice-Dolni

n.

Litomérice-Dolni n. — Mélnik

délka
useku
[km]

60
110

110

28
78

21

59
52
25
22
33
10

55

40
35

7
25
25

36

implementace
ETCS

dokoncena

2022

2024

2023
2030

2030

2028
2028
2026
2025
2029
2029

2026

2027
2029

2026
2026
2027

2027

31

zavedeni vyhradniho
provozu vlaki pod
dohledem ETCS

2026
2026

2027

2025
2030

2030

2028
2028
2026
2026
2029
2029

2026

2027
2029

2026
2026
2027

2027

uroven ETCS ¥

L2
L2

L2

L2
L2

L2

L2
L2
L2
L2
L2
L2

L2

L2
L2

L2
L2
L2

L2

poznamka

£ 22 £ £ £ £ £/ g <



kategorie
trati

> > | > | > | >

> | > >» > > >

usek

Mélnik — Lysd n. L.
Lysa n. L. — Nymburk
Nymburk — Kolin

Modfice u Brna — Adamov

Kolin — Havlick(v Brod — Brno

Usti n. Orlici — Lichkov
C. Trebové — Brodek u Prerova
Brodek u Prerova — Prerov
Brno-Cernovice — BlaZovice
BlaZovice — Nezamyslice

Nezamyslice — Prerov

Détmarovice — Mosty u Jablunkova —

st. hr. Slovensko

Vyh. Polanka n. O./Ostrava-Svinov —

Ostrava-Kuncice
Ostrava-Kungice — Cesky Té$in
Hranice na Mor. — Vsetin

Vsetin — st. hr. Slovensko

Kralupy n. VIt. — Neratovice
Kralupy n. VIt. — Kladno-Ostrovec
Praha-Ruzyné — Odb Jenecek

Odb. Jenecek — Kladno-Ostrovec

délka
useku
[km]

33
15
23
22

200

40
99

14
81
27

60

17

29
45

25

17
21

15

implementace
ETCS

2027
2027
2030
2025

2030 (2025)

2024
dokoncena
2023
2027
2030
2027

2023

2028
2028
2026
2026
2029
2029

2028
2026

32

zavedeni vyhradniho
provozu vlaki pod
dohledem ETCS

2027
2027
2030

2025/2030 ")

2030

2029
2025
2025
2030
2030
2027

2028

2028
2028
2026
2026
2029
2029

2028
2028

uroven ETCS ¥

L2
L2
L2
L2

L2

L2
L2
L2
L2
L2
L2

L2

L2

L2

L2

L2

L2
L2
L2
L2

poznamka

£ = £

M
M (Castecné)
implementace ETCS mazZe byt
postupna

M (Castecné)

M (konverze trakéni napajeci
soustavy)

M

M
M
M



kategorie
trati

B
B

usek

Kladno — Rakovnik
Praha-Smichov — Hostivice
Praha (odb. Skaly) — Neratovice
Neratovice — VSetaty
Most — Most n. n.

Most n. n. — TfebuSice

Cheb — Fr. Lazné

Fr. Lazné — Vojtanov — st. hranice
SRN

Plzeri — Zatec-zapad
Plzen — Klatovy
Zdice — Pisek
Pisek — Protivin

Veseli n. Luznici — Ceské Velenice
Nymburk — Poficany (v¢. Veleliby)

Nymburk — Ml. Boleslav

Brno Horni HerSpice — Zastavka u
Brna

Havli¢klv Brod — Jihlava
BlaZovice — Veseli nad M.
Nezamyslice — Olomouc
Otrokovice —Zlin

Hradec Kralové — Jaromér

délka
useku
[km]

42
19
26
6
3
15

15

107
48
90
13
55

15
30
26

27
70
39
11
17

implementace
ETCS

2029
2028
2030
2029
2030
2030
2024

2030

2028
2028
2029
2029
2027

2030
2028
2023

2030
2027
2027
2027
2028

33

zavedeni vyhradniho
provozu vlaki pod
dohledem ETCS

2029
2028
2029
2029
2030
2030
2029

2030

2028
2028
2029
2029
2027

2030
2028
2028

2030
2027
2027
2027
2028

uroven ETCS ¥

L1LS
L2
L2
L2
L2
L2
L2

L1LS

L1LS
L2
L1LS
L2
L2

L2
L2
L2

L2
L2
L2
L2
L2

poznamka

< 2 £ L

< 2 = £

M
M (VRT Praha-Béchovice —
Pofic¢any)
M

M



kategorie
trati

B

B

@]

O O o o o 0O 0O 0

usek

Hradec Kralové — Pardubice

Pardubice-Rosice nad L. — Zdarec u
Skutce

Velky Osek — Chlumec nad C.
Chlumec nad C. — Hradec Kralové
Hradec Kralové — Tynisté nad O.
Tynisté nad O. — Chocen
Tynisté nad 0. — Castolovice
Stara Paka — Chlumec nad C.
Stara Paka — Trutnov-Pofici

Rakovnik — Louny

Praha-Smichov — Rudna u Prahy —
Beroun

Rudna u Prahy — Hostivice (Odb.
Jenecek)

Rakovnik — Beroun-Zavodi
Plana u Mar. Lazni — Tachov
Praha-Branik — Vrané nad Vitavou
Ceréany — Vrané nad Vltavou
Tabor — Pisek-mésto
Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov
Karlovy Vary/Chodov — Nejdek

Sedlo u. Lokte — Loket

délka
useku
[km]

22
39

24
27
21
24

8

52
50
45

34

10

42
12
11
37
60
27
16
3

implementace
ETCS

2024
2030

2028
2028
2028
2028

2028

2029
2029
2029

2030

2030

2027
2026
2030
2028
2029
2026
2026
2028

34

zavedeni vyhradniho
provozu vlaki pod
dohledem ETCS

2028
2030

2028
2028
2028
2028

2028

2031
2031
2029

2030

2030

2029
2027
2030
2029
2029
2029
2029
2029

uroven ETCS ¥

L2
L1LS

L2
L2
L2
L2

L2

L1LS
L1LS
L1LS

L2

L2

L1 LS
L1 LS
L1 LS
L1 LS
L1 LS
L1 LS
L1 LS
L1 LS

poznamka

< 2 =L

M

M (Velky Osek — Hradec
Kralové)



kategorie
trati

o oo o o o o o o o0 o o0 O 0O/ 00

usek

Fr. Lazné — Trsnice
Fr. Ldzné — A3
Starfikov — PobézZovice
Volary — Cesky Krumlov
Razice — Putim
Ci¢enice — Temelin
Pisek — Pisek-mésto
Lysa n. L. — Milovice
Milovice — Cachovice
Prelou¢ — Prachovice
Svitavy — Zdarec u Skutée
Skalice nad Svitavou — Boskovice
Breclav — Znojmo
Olomouc — Senice na Hané
Senice na Hané — Litovel
Hulin — Kojetin

Veseli nad M. — Kunovice — Staré
Mésto u Uh. H.

Kunovice — Uhersky Brod

Uhersky Brod — Ujezdec u Luhacovic

— Luhacovice

Bzenec — Moravsky Pisek

délka
useku
[km]

4
21
22
62
4
10

22
53

69
10
19
15
17
19

18

10

implementace
ETCS

2028
2025
2026
2027
2029
2026
2029
2024
2030
2023
2030
2030
2029
2030
2026
2026
2030

2028
2030
2030

2027

35

zavedeni vyhradniho
provozu vlaki pod
dohledem ETCS

2028
2029
2029
2029
2029
2029
2029
2027
2030
2029
2030
2030
2029
2030
2029
2029
2030

2028
2030
2030

2027

uroven ETCS ¥

L2
L1LS
L1LS
L1LS

L2
L1LS

L2

L2

L2

L1
L1LS
L1LS

L2
L1LS
L1LS
L1LS

L2

L2
L2
L1

L2

poznamka

M

< 22 £ £



kategorie
trati

@] O oo o o o o o 0O 0 (@]

O O O O 0O o

usek

Rohatec — Sudoméfice nad M. —
Veseli nad M.
Veseli nad M. — Velka nad V. —
st. hr. Slovensko

Zabteh n. M. — Sumperk
Sumperk — Unicov
Uni¢ov — Olomouc

Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek
Frydek-Mistek — Frydlant nad O.

Zlin — Lipa nad Drevnici
Liberec — Tanvald

Tanvald — Zelezny Brod

Smrzovka — Joseflv DUl

Rumburk — Sluknov

Chlumec n.C. (odb. Kfinecka) —
Odb. Obora

Castolovice — Solnice

Vrchlabi — Kunéice nad L.
Nyfany — Hefmanova Hut
Lipa nad Drevnici — Vizovice
Frydlant nad Ostravici — Ostravice
Studénka — Bilovec

Lanskroun — Rudoltice v Cechéch

délka
useku
[km]

19

25

13
27
30
14
10
8
25
18
7
34

29

14

implementace
ETCS

2029

2029

2024
2023
2022
2027
2030
2027
2029
2029
2029
2026

2027

2028

2028
2025
2027
2022
2021
2022

36

zavedeni vyhradniho
provozu vlaki pod
dohledem ETCS

2029

2029

2029
2025
2023
2027
2030
2027
2029
2029
2029
2031

2028

2028

2031
2026
2027
2030
2029
2025

Groven ETCS *) poznamka
L1LS
L1 LS
L2
L2 M
L2 M
L2 M
L2 M
L2 M
L1LS
L1 LS M
L1LS
L1 LS
L1 LS Stop M (VelkyKr('glssbé—) Hradec
L2 M (Velky Olsek,— Hradec
Kralové)
L1 LS
L2 M
L2 M
L1 LS Stop **) TS (2022) / M (2030)
L1 LS Stop
L1 LS Stop



kategorie
trati

) | O O O O

o © O O O

o O O O O

usek

Chornice — Tfebovice v C.

Havli¢k(v Brod — Humpolec
Teplice nad Metuji — Trutnov stred

Suchdol nad Odrou — Fulnek

Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in
mésto

Vsetin — Velké Karlovice
Chrudim — Borohradek
Litovel predmésti — Cervenka
Chocen — Litomysl|

Louka u Litvinova — Osek mésto

Marianské Lazné (mimo) — Karlovy
Vary dol. n.

Nejdek — Potlicky st. hr.

Sluknov-Dolni Poustevna — D.
Poustevna st. hr.
MikulaSovice dolni nadrazi — Pansky
— Rumburk

Pansky — Krdsna Lipa
Tanvald — Harrachov statni hranice
Rybnik — Lipno nad Vitavou
Temelin — Tyn nad Vltavou

Ejpovice — Radnice

délka
useku
[km]

36
24
25
33
10
8
25
34
3
24
5
57

27

26

19

5
13
22

8
23

implementace
ETCS

2024
2024
2022
2023
2029
2029
2027
2022
2026
2025
2023

2024
2023

2024

2024

2024
2024
2027
2021
2025

37

zavedeni vyhradniho
provozu vlakl pod
dohledem ETCS

2025
2029
2029
2031
2029
2029
2027
2029
2029
2025
2028
2029
2029

2031

2031

2031
2029
2029
2029
2027

uroven ETCS ¥

L1 LS Stop
L1 LS Stop
L1 LS Stop
L1 LS Stop
L1 LS Stop

L1 LS Stop

L1 LS Stop
L1 LS Stop
L1 LS Stop
L1 LS Stop
L1 LS Stop

L1 LS Stop
L1 LS Stop

L1 LS Stop

L1 LS Stop

L1 LS Stop
L1 LS Stop
L1 LS Stop
L1 LS Stop
L1 LS Stop

poznamka



délka zavedeni vyhradniho

kat i , , impl t . , . . .
atigg"e usek useku imp eEr.:_1gsn ace provozu vlakil pod uroven ETCS ¥ poznamka
[km] dohledem ETCS
D Priovany — Bezdruzice 25 2025 2027 L1 LS Stop
D Zadni Tfeban — Liten 5 2022 2029 L1 LS Stop
D Bfeznice — Blatna 22 2021 2029 L1 LS Stop
D Blatna — Strakonice 28 2022 2029 L1 LS Stop
D Nepomuk — Blatna 25 2021 2029 L1 LS Stop
D Béla nad Radbuzou — Tachov 39 2024 2029 L1 LS Stop
D Domatzlice — Béla nad Radbuzou 29 2024 2029 L1 LS Stop
") muze byt nasazeno ETCS vyssi technické ¢i aplikacni Grovné, bude-li to vyhodnoceno jako uéelné
) po modernizaci a elektrizaci traté bude nasazeno ETCS vyssi aplikacni Grovné
) detail viz pfiloha 2
M realizace ETCS je vazana na modernizaci (elektrizaci, optimalizaci, nebo jinou stavebni ¢innost) na trati, pfipadné na trati uvedené v zavorce, jejiz horizont realizace se v zavislosti na
vnéjsich okolnostech mize ménit
TS technologicka stavba ETCS
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Pfiloha 2: Plan implementace ETCS a zavadéni vyhradniho provozu vlaki pod dohledem ETCS do roku 2040

Plan implementace ETCS v Ceské republice =~ "8 winisterstvo dopravy

=== _yyhradni provoz vlakii pod dohledem ETCS v roce 2025

=_implementace ETCS do roku 2030, rok zavedeni vyhradniho provozu viakii pod dohledem ETCS je den za lomitk y B 2
===_implementace ETCS v letech 2031 - 2033 v¢etné zavedeni vyhradniho provozu vlaki pod dohledem ETCS 2029/2029 . ' \q ézsfi*qgw
_====_implementace ETCS v letech 2034 — 2037 véetné zavedeni vyhradniho provozu vlakii pod dohledem ETCS o Mesar;ak’:vz [" Iv'ad"k' S
— implementace ETCS v letech 2038 — 2040 véetné zavedeni vyhradniho provozu vliaki pod dohledem ETCS >3 2027/2027

Kralupy n Vit

Praha-
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- o ) € :
& Horni Pocemic

3 2029/2029
H Praha-Vysotany )
Oab Skaly

= 2024/2027
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B #imy %
" sdorf ) 2021/2026
dopravna qd (fhenn® 2033
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- odj.n 2023/2027
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Bad Schandau 202412034 ¥ 15 )
I Zittau

2023/2029 rok impl e ETCS / rok deni vyhradniho p vlaki pod dohledem ETCS Praha-Hostival
2033 rok impl ETCS vé. deni vyhradniho provozu viaki pod dohledem ETCS &
*)seznam stanic a zausténych trati s terminy jsou uvedeny v dokumentu SZ L ¢ 2023/2026
,n N e Y Praha-Uhfinéves
Na mapé je zobrazena pouze sit konvenénich Zelezniénich trati ' 2030/2030 Lubawha Mo 2 Vyh
% el i - 10® S Prokopské
s predpokiddanym rozvojem do roku 2030 & { so2613081 * ; ' ~x\ tA ) -~ 3 adoli 2021/2026
P i oza/zozs =t L 3
,\‘ Iznzx;/zzm ‘ / ; < Odb Tunel
Cranzahl l 2030/2030 03072 w 2032 [
P = J I c P V4
Ju/.d/l/l(}(.() ur nb ' 034 \_/ Y 4 i 2030
- \ 2031 |}
Zwotenee! %8%3/ zozs/zoz Kadaﬁ o
S . 2032 ' [\
- \\p - Praha- N [
[ | N | P 028/2028 “~a Radolin’ ‘ . 2% z polezy
-l w'y 2§} 2026/2029 2029/2031 L o Ifehey It . Sy 8
(L2 2029/2029 2031 \ 2027/2028 \ \ \
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Useky, na kterych bylo zazddéno o posun terminu vybaveni trati systémem ETCS oproti provadécimu nafizeni komise 2017/6
Bmo-Chrlice - Brodek u Prerova — Pferov (platny termin: 2021, zazadano: 2022)
Modfice - Cesky Brod — Kolin (platny termin: 2020, zazadano: 2023)
I e - Kralupy n.V. — D&&in — st.hr. CR/SRN (platny termin: 2023, zazédano: 2026) verze 2021/07/21
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Priloha 3: Technické varianty implementace ETCS
\'3"@ & Ebersbach Zannon
‘f Plan vystavby ETCS na tratich Spravy zeleznic podle variant
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Pfiloha 4: Manazerské shrnuti

ETCS predstavuje vlakovy zabezpecovaci systém, ktery umoznuje predavat strojvedoucimu podrobné
informace potfebné pro fizeni vlaku a neustdle kontrolovat, Ze strojvedouci vlak bezpecné fidi v pfesné
vymezeném Useku traté. V tomto ohledu ETCS znamena principidlné zcela novy funkéni i bezpeénostni pfistup,

odli$ny od dosavadnich zabezpetovacich zafizeni, ktera jsou na Zeleznici v Ceské republice pouzivana.

ETCS se skladd z ¢asti tratové, ktera je soucasti Zelezni¢ni infrastruktury a z ¢asti palubni. Palubni jednotky
jsou soucastmi kolejovych vozidel. Kontrola dodrzovani zastaveni daného vlaku a dodrzovani nejvyssi dovolené
rychlosti probihd pomoci informaci, které predava tratova ¢ast ETCS do vlaku palubni ¢asti ETCS prostfednictvim

specifickych zafizeni v kolejisti, tzv. Eurobaliz, nebo pomoci radiového systému GSM-R.

Realizaci ETCS na hlavnich tratich zafazenych do transevropské dopravni sité vyzaduje Evropska unie, stejné
jako instalaci ETCS v téch pFipadech, kdy se na trat poprvé instaluje vlakové zabezpeéovaci zafizeni, kterym
ETCS je. To v podminkdch Ceské republiky znamend, 7e s cilem efektivniho vynaklddani finanénich prosttedk jiz
nebude dale rozsifovan narodni systém LVZ LS a na tratich, kde bude implementovano ETCS, bude narodni

systém LVZ LS postupné vyfazovan z provozu.

Implementace ETCS plyne z potfeby zvysSeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu, jelikoZ v ¢ase roste pocet
projeti navésti ,Stlj“ a stavajici narodni systém (ktery neni ani dostatecné rozsiten), tomu nedokaze v potfebném
rozsahu zabranit. Na rozdil od jinych zemi, kde je ETCS ndstrojem primarné pro dosaZenf interoperability, je v CR
nastrojem zvySeni bezpecnosti a ve svych bezpecnostnich doporucenich jej vyZzaduje Drazni inspekce, ktera je
inspekénim organem oprdvnénym vydavat tyto zdvaznd bezpecnostni doporuéeni na zdkladé smérnice

o bezpecnosti Zeleznic.

PoZadované zvySeni bezpecnosti vSak nelze dosahnout bez zavedeni vyhradniho provozu vlakd pod
dohledem tohoto systému. Nafizeni 2016/919/EU ze dne 27.kvétna 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystém ,,Rizeni a zabezpeéeni Zelezni¢éniho systému v Evropské unii, jakoZto
pfimo aplikovatelny pravni predpis, dava ¢lenskym statim pravomoc umoinit pfistup na traté vybavené
systémem ETCS pouze vozidlim vybavenym systémem ETCS, aby stavajici vnitrostatni systémy mohly byt
vyrazeny z provozu. Ceska republika této moznosti plné vyuiivd a z vy$e uvedenych divodd postupné od
1. 1. 2023 bude na jednotlivych tratich zavadén vyhradni provoz vlakii pod dohledem ETCS, coZ pfinese zcela

zasadni zvySeni urovné bezpecnosti.

Implementace tratové ¢asti ETCS na pfiblizné 4 800 km trati si mezi lety 2022 a 2030 vyzada investi¢ni naklady
ve vysi pfiblizné 45 mld. K¢ a podpora dopravcl na vybaveni vozidel palubnimi jednotkami ETCS si pak vyzada
ptiblizné 15 mld. K¢ do roku 2030. Tyto prostiedky budou Cerpany primarné z evropskych zdrojt (CEF, CEF2,

OPD2 a OPD3) a také z narodnich zdrojl prostfednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Digitalizace Zeleznice, mezi kterou implementace ETCS bezesporu patfi, pfinese Ceské republice rozvoj
novych technologii, nové prilezitosti pro primysl i nové pracovni pfileZitosti s vysokou pridanou hodnotou. To
vsak s sebou nese také dalsi poZzadavky na vzdélani souc¢asnych i budoucich zaméstnanci v oborech technickych
i v oborech vypocetni techniky. Z téchto divod(l bude tfeba adaptovat také pfislusné studijni obory na stfednich

i vysokych 8kolach v Ceské republice.
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