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1 Legislativa

I. €ast zkousky z praktické jizdy - zvlastni jizdni ukony

1.1 EU - Smérnice evropského parlamentu a rady 2006/126/ES

Piiloha 11

B. Zkouska dovednosti a chovani

5. Vozidlo a jeho vybaveni

5.2 Vozidla pouzivand pii zkouskach
dovednosti a chovani musi splilovat
nasledujici minimalni kritéria. Clenské
staity mohou stanovit prisnéjsi kritéria
nebo pridat dalsi.

Skupina Al: Motocykl skupiny Al bez
postranniho voziku s objemem valch
nejméné¢ 120 cm3, schopny vyvinout
rychlost nejméné 90 km.h™!

Skupina A2: Motocykl bez postranniho
voziku s objemem valcti nejméné 400 cm® a
vykonem motoru nejmén¢ 25 kW

Skupina A: Motocykl bez postranniho
voziku s objemem valcii nejméné 600 cm’ a
vykonem motoru nejméné 40 kW (od 1. 1.
2019 nejméné¢ 50 kW a o hmotnosti v
nenaloZeném stavu nejméné 175 kg, s
objemem valci nejméné¢ 595 cm3 u
spalovaciho motoru a s pomérem vykonu a
hmotnosti nejméné¢ 0,25 kW/kg u
elektrického motoru)

6. Dovednosti a chovani, které se
zkouSeji ve skupinach A1, A2 a A

6.1 Ptiprava a technickd kontrola vozidla
s ohledem na bezpecnost silni¢niho provozu

Zadatel musi prokazat, e je schopen
pfipravit vozidlo pro bezpecnou jizdu
splnénim nasledujicich pozadavki:

6.1.1 Upravit si ochrannou vystroj,
napiiklad rukavice, boty, obleceni a
ochrannou pfilbu;

6.1.2 Provést namatkovou kontrolu stavu
pneumatik, brzd, fizeni, spinace
vystraznych svétel (je-li k dispozici),
fetézu, hladiny oleje, svétel, svétlometil,
smérovych svétel a vystraznych zvukovych
zatizeni.

6.2 Zvlastni jizdni ukony, které se
zkouSeji s ohledem na bezpec¢nost
silni¢niho provozu

6.2.1 Dat motocykl na stojan, sejmout
motocykl se stojanu a vést jej bez pouziti
motoru,;

6.2.2 Zaparkovat motocykl na stojan;

6.2.3 Alesponi dva jizdni ukony, vcetné
slalomu, provedené pii nizké rychlosti; to
by mélo umoZznit posouzeni schopnosti
soucasné¢ ovladat spojku a brzdu, udrzovat
rovnovahu a smér pohledu, polohu na
motocyklu a polohu chodidla na opérkach
pro nohy;

6.2.4 Alespon dva jizdni ikony provedené
pfi vysSi rychlosti, z nichZz jeden pfi
zatazeném druhém nebo tfetim rychlostnim
stupni a rychlosti nejméné 30 km.h-!, a
jeden spocivajici ve vyhybani se prekazce
pii minimalni rychlosti 50 km.h''; to by
mélo umoZznit posouzeni schopnosti
udrZzovat polohu na motocyklu, smér
pohledu, rovnovdhu a ovladat techniku
fizeni a techniku razeni;

6.2.5 Brzdéni: predvést alespoin dva
ukony brzdéni, vcetné pouziti nouzové
brzdy, pfi minimalni rychlosti 50 km.h™'; to
by mélo umoZznit posouzeni schopnosti
ovladat pfedni a zadni brzdy, udrZzovat smér
pohledu a polohu na motocyklu.
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I. €ast zkousky z praktické jizdy - zvlastni jizdni ukony

1.2 CR - zdkon é. 247/2000 Sb., Vyhlaska &. 167/2002 Sb.

Zdkon ¢ 247/2000 Sb., Priloha 2

Druhy vycvikovych vozidel pro vyuku a
vycevik k ziskani jednotlivych skupin
Fidi¢ského opravnéni a jejich technické
podminky

Prakticky vycvik v fizeni vozidla a
zkouska z praktické jizdy se provadi na
vozidle zatfazeném do pfislusné skupiny
vozidel, pokud neni dale stanoveno jinak, a
to

a) pro skupinu AM na mopedu s objemem
spalovaciho motoru nepievysujicim 50
cm3 a s konstrukéni rychlosti nepievySujici
45 km.h-1 nebo na motocyklu s objemem
spalovaciho motoru neptevysSujicim 125
cm3, pficemz rychlost jizdy pii vycviku v
fizeni a praktické jizdy pfi zkouSce
praktické jizdy nesmi ptrevySovat 45 km.h-
1; na mopedu s vice nez 2 koly lze provadét
nejvyse 4 hodiny vycviku,

b) pro skupinu Al na motocyklu bez
postranniho voziku o vykonu nejvyse 11
kW, jehoZ konstruk¢ni rychlost je nejméné
90 km.h-1, s pomérem vykonu a hmotnosti
nejvyse 0,1 kW/kg a jedna-li se o motocykl
se spalovacim motorem, s objemem valcii
nejméné 115 cm3; u elektrického motoru
didle s pomérem vykonu a hmotnosti
nejméné 0,08 kW/kg,

c) pro skupinu A2 na motocyklu bez
postranniho voziku o vykonu nejméné 20
kW, ale nejvyse 35 kW, s pomérem vykonu
a hmotnosti nejvyse 0,2 kW/kg a jedna-li se
o motocykl se spalovacim motorem, s
objemem valci nejméné 395 cm3; u
elektrického motoru dale s pomérem
vykonu a hmotnosti nejméné 0,15 kW/kg,

d) pro skupinu A na motocyklu bez
postranniho voziku o vykonu nejméné 50
kW a o hmotnosti v nenaloZzeném stavu
nejméné 175 kg, s objemem valch nejméné
595 cm3 u spalovaciho motoru a s
pomérem vykonu a hmotnosti nejméné
0,25 kW/kg u elektrického motoru,

(Do 31. prosince 2018 lze pii vyuce a
vycviku k ziskani fidi¢ského opravnéni a
pii zkouSce z odborné zpusobilosti k fizeni
vozidel skupiny A pouzit vycvikové
vozidlo o vykonu nejméné 40 kW. Do 31.
prosince 2018 Ize pfi vyuce a vycviku k
ziskani fidi¢ského opravnéni a p¥i zkousSce
z odborné zptsobilosti k Fizeni vozidel
skupiny A pouzit rovnéz vycvikové
vozidlo, které nesplituje pozadavek na
minimalni hmotnost v nenaloZeném stavu
podle ptilohy €. 2 k zdkonu ¢. 247/2000 Sb.,
ve znéni G€inném ode dne nabyti G¢innosti
zakona ¢. 230/2014 Sb.)

Vyhlaska & 167/2002 Sb.
§19

Zkouska z praktické jizdy
(K § 42 odst. 5 zdkona)

(1) V prvni d&asti zkouSky z
praktické jizdy Zadatel o fidicské
opravnéni prokazuje nasledujici znalosti a
dovednosti:

b) pted zahajenim jizdy u skupiny vozidel
AM, Al, A2 a A provéfit stav pneumatik,
brzd, tizeni, vnéjsiho osvétleni vozidla,
smérovych svétel, spinace vystraznych
svétel, je-li k dispozici, vystrazného
zvukového zatfizeni, pfevodu hnaci sily,
napiiklad sekundarniho ftetézu, hnaciho
femenu nebo hiidele, hladiny oleje v
motoru a hladiny brzdové kapaliny,
upravit si ochrannou vystroj, vcetné
rukavic, bot a obleceni, fadn€ upevnit na
hlavé ochrannou pfilbu a provést
nasledujici  zvlaStni  jizdni = Ukony
vyobrazené v priloze €. 7 k této vyhlasce,
kterymi Zzadatel prokazuje dostateCnou
pfipravenost a schopnost samostatného
ovladani motocyklu bez ptitomnosti druhé
osoby na sedadle spolujezdce:

1. sejmout motocykl ze stiedového
stojanu, vést jej bez pouziti motoru vpted
a vzad se zatoCenim doleva a doprava, se
zaparkovanim do omezené¢ho prostoru a
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postavit motocykl na stfedovy stojan; v
ptipad¢, Ze je motocykl vyroben pouze s
podpérnym stojanem, pouzije se podpérny
stojan,

2. provést jizdu pifi nizké rychlosti
zahrnujici nasledovani zkuSebniho
komisare rychlosti chlize v pfimém sméru,
bezpecné otoceni o 1800 projetim zatacky
tvaru ,,U%, slalom, jizdu po draze ve tvaru
8, opakované rozjeti s jednou nohou na
stupaCce presunutim druhé nohy na
stupacku a zastaveni s néslednou oporou
jednou nebo obéma nohama pro udrzeni
stability motocyklu,

3. provést jizdu ve vysSich rychlostech
zahrnujici slalom v rychlosti nejméné 40
kmh-1 a vyhybani se piekdzce pfi
rychlosti nejméné 50 km.h-1 (u skupiny
vozidel AM pfi rychlosti 45 km.h-1),

4. provést brzdéni na piesnost ve
stanoveném Useku z rychlosti nejméné 50
km.h-1, nouzové brzdéni na stanovenou
vzdalenost z rychlosti nejméné 50 km.h-1
(u skupiny vozidel AM =z rychlosti 45
km.h-1).

(2) Ve druhé &asti zkouSky z praktické
jizdy 7Zadatel o fidicské opravnéni
prokazuje  nasledujici  znalosti a
dovednosti:

a) u vsech skupin vozidel

1. schopnost ovladani motorového vozidla
v podminkdch provozu na pozemnich
komunikacich, zejména zachovani
spravného sméru jizdy, fizeni s ohledem na
sniZeni spotieby paliva a emisi, zrychleni
vozidla aZ na vhodnou rychlost a
udrzovani této rychlosti i béhem fazeni
jednotlivych rychlostnich stupiili, jizda v
zatackach, vjeti do kiizovatky a jeji
bezpecné projeti, prizplsobeni rychlosti
vozidla pfi odboCovani vlevo a vpravo,
jizda na pozemnich komunikacich v
pfimém sméru, mijeni protijedoucich
vozidel, vcetné¢ usekd s omezenym
prostorem, ptizpusobeni rychlosti vozidla
podminkdm provozu na pozemnich
komunikacich, zafazeni se do jiného
jizdniho pruhu, dodrzovani spravné

I. €ast zkousky z praktické jizdy - zvlastni jizdni ukony

vzdalenosti mezi vozidly v jednotlivych
jizdnich  pruzich, pfedjizdéni jinych
vozidel, je-li to mozZné, jizda kolem
prekazek,  napiiklad  zaparkovanych
vozidel, dodrZzovani bezpe¢ného boc¢niho
odstupu, popftipadé¢ piedjizdéni jinymi
vozidly, odboceni na kiizovatce vlevo i
vpravo, odbofeni mimo  pozemni
komunikaci, rozjezd po zaparkovéni, po
zastaveni v provozu a po vyjezdu z
vozovky,

2. znalost jizdy na kruhovém objezdu,
pfejizdéni  Zeleznicniho  Groviiového
piejezdu, jizdy podél zastdvek tramvaji,
autobusil a trolejbusti, prejizdéni prechodi
pro chodce, jizdy s kopce a do kopce pfi
velkém podélném sklonu, vjezd na dalnici
nebo vyjezd z délnice nebo silnice pro
motorova vozidla, zafazeni do pruhu s
rychleji jedoucimi vozidly, pfejezd do
pruhu s pomaleji jedoucimi vozidly,
prijezd dalni¢nim uzlem a tunelem, pokud
jsou takové dopravni situace v miste
konani zkousky dostupné, a

3. provedeni nezbytnych bezpecnostnich
opatieni pti opousténi vozidla,

(3) Po celou dobu druhé ¢asti zkousky z
praktické jizdy podle odstavce 2 musi
zadatel o fidi¢ské opravnéni prokazovat
ohleduplné, ukéznéné, predvidavé a
ptizpusobivé fidi¢ské chovani.

(4) Hodnoceni zkousky z praktické jizdy
zahrnuje

a) bezpecny, piedvidavy, ohleduplny,
prizplisobivy a rozhodny zptsob jizdy,

b) dodrzovani povinnosti fidi¢e v provozu
na pozemnich komunikacich, pfizpisobeni
jizdy stavu a povaze vozovky, aktualnim
povétrnostnim vliviim a jinym podminkdm
provozu na pozemnich komunikacich,

c) respektovani ostatnich UcCastnikli
provozu na pozemnich komunikacich,
spravné a v€asné reakce na jejich chovani,
se zvySenou opatrnosti vi¢i détem,
chodciim, cyklistim, osobdm s omezenou
schopnosti pohybu a orientace a jinym
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zranitelnym ucastnikiim silni¢niho

provozu,

d) schopnost ovladani vozidla z hlediska
spravného  nastaveni a  pouzivani
bezpecnostnich past, zpétnych zrcatek,
opérek hlavy, sedadel, spravné pouzivani
svétel, schopnost ovladani vystraznych
smerovych svétel, stéracd, ventilatoru
topeni, klimatizace a ostatniho vybaveni
vozidla,

e) spravné pouzivani ovladacich prvka s
ohledem na zpisob a kvalitu jizdy;
ovladani spojky, pfevodovky,
akceleratoru, fizeni, brzdového systému
véetn€ pomocnych brzdovych systémd, je-
li jimi vozidlo vybaveno, pouzivani jinych
postupll zpomalovani jizdy nez brzdéni, a
vyuzivani parkovaci brzdy k bezpe¢nému
rozjezdu do svahu,

f) schopnost ovladani vozidla za raznych
podminek a pii rGznych rychlostech, s
ohledem na druh, vlastnosti, hmotnost a
rozméry vozidla nebo jizdni soupravy;

h) brzdéni a zastavovani: vcasné
zpomalovani, brzdéni a zastavovani podle
okolnosti; ptredvidavost,

1) pozorovaci schopnosti, panoramatické
vidéni, sprdvné a v€asné pouZzivani
zpétnych zrcatek, vidéni na dlouhé, stfedni
a kratké wvzdalenosti v souvislosti se
schopnosti v€asné a spravné reakce,

j) dodrZzovani ptednosti v jizdé¢ na
ktizovatkach a dalni¢nich uzlech, davani
pfednosti v jizdé¢ za jinych okolnosti,
napiiklad pfi zmén€ sméru, piejizdéni
mezi jizdnimi pruhy, zvlaStnich jizdnich
ukonech,

k) schopnost vyhodnocovat svételnou
signalizaci, dopravni znacky a ostatni
znaceni, dodrzovani spravného chovani na
svételné signalizaci, dodrzovani pokyni
osob fidicich dopravni provoz, spravné
chovani podle dopravnich  znacek
napfiklad zdkazovych nebo ptikazovych,
pfiméfené jednani podle vodorovného
znaceni na vozovce,

I. €ast zkousky z praktické jizdy - zvlastni jizdni ukony

1)  schopnost udrZzovani  odstupu,
dodrzovani bezpetné vzdalenosti pied
vozidlem, bezpecny bocni odstup po
stranach vozidla, dostate¢nd a bezpecna
vzdalenost od ostatnich ucastnikli provozu
na pozemnich komunikacich,

m) schopnost udrzovani sméru jizdy a
spravného  umisténi na  pozemni
komunikaci pfi fazeni do jizdnich pruhd,
na kruhovych objezdech, v zatackéch,
pfimétené podle druhu a vlastnosti vozidla
nebo jizdni soupravy a schopnost
pfedvidani zmény zatazeni,

n) schopnost dodrzovat a neptekracovat
nejvy$si  dovolenou  rychlost  pfi
nepiekroCeni nejvyssi povolené rychlosti,
nejet nepiiméfené nizkou rychlosti pfi
optimdlnich podminkach dovolujicich
rychlost vyS$8i, pfizpisobit rychlost
povétrnostnim podminkdm a podminkdm
provozu na pozemnich komunikacich,
zvolit takovou rychlost, aby byl schopen
bezpetné zastavit vozidlo na vzdalenost,
na kterou ma rozhled,

0) schopnost davat znameni podle potieby
spravné a vcas, zejména o zmeéné sméru
jizdy, pfiméfené reagovat na vSechna
znameni ddvana ostatnimi ucastniky
provozu na pozemnich komunikacich
véetné svételnych vystraznych znameni.

(5) Zaznam o zkouSce z praktické jizdy
obsahuje tyto naleZitosti:

a) jméno, piijjmeni a datum narozeni
zadatele o fidi¢ské opravnéni nebo drzitele
fidi¢ského opravnéni,

b) skupiny vozidel, pro které se zkouska z
praktické jizdy provadi,

c) registracni znacka vycvikového vozidla
nebo vycvikovych vozidel spojenych do
Jjizdni soupravy,
d) udaj o datu a dob¢€ trvani zkousky z
praktické jizdy,

e) udaje o znalostech, dovednostech a
chovani provéfovanych v rdmci zkousky z
praktické jizdy a jejich zhodnoceni,
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f) jméno, piijmeni a Cislo zkuSebniho
komisare,

g) podpis a otisk razitka zkuSebniho
komisare,

h) podpis zadatele o fidicské opravnéni
nebo drzitele fidi¢ského opravnéni,

1) podpis ucitele autoskoly pouze v piipadé
odmitnuti podepsani Zadatele o fidicské
opravnéni nebo drzitele fidi¢ského
opravnéni a

j) lhita pro skartaci dokumentu v souladu
s pravnim pfedpisem upravujicim vykon
spisové sluzby.
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2 VSeobecné pokyny pro zkousku
2.1 Uéel zkousky

Zvlastni jizdni kony prvni ¢asti zkousky slouzi k ovéfeni, zda zadatel o fidi¢ské opravnéni
disponuje dostatecnymi dovednostmi spocivajicimi v samostatném ovladani vozidla resp.
motocyklu zafazeného do skupiny vozidel AM, Al, A2, A, a ovéteni schopnosti aplikace
znalosti zékladnich pojmt dopravni fyziky v praxi (ovladani vozidla).

2.1.1 Zkusebni misto

Twtw

provozovatele autoskoly, piipadné pfislusného obecniho Ufadu obce s rozsifenou plisobnosti,
pokud jim disponuje, nebo na jiném vhodném misté, dostateénych rozmérii a parametrti, na
kterém nebude ohrozena bezpecnost zadné osoby piitomné u zkousky (napf. nevyuzivané nebo
ziidka uzivané pozemni komunikace, nastupisté byvalych vojenskych tutvarl, nevyuzivané
letiStni plochy, nevyuzivana parkovi$té hypermarketi ¢i neprovozovanych tovaren, apod.),
s vhodnym povrchem podle nize uvedenych pozadavkii. Zvlastni jizdni tikony je mozné rovnéz
vykonat v izemni pisobnosti jiného obecniho ufadu obce s rozsifenou piisobnosti, stejné tak

cwtw

dohodé mezi timto ifadem a autoskolou.

2.1.2 Rozméry mista pro vykon prvni ¢asti zkousky

Optimalni minimalni rozméry zkuSebniho mista jsou 95 - 125 x 9 - 10 m. Pokud je misto pro
zkouseni dostate¢né Siroké, nebo sklada-li se z vice rovnych tisekli propojenych oblouky (napf.
oval) a je mozné na ptimy usek vyjizdét jiz dostatecnou rychlosti z oblouku, mize byt celkova
délka drahy kratsi. Podstatné je, aby bylo mozné na rovném tseku dosahnout pozadovanych
rychlosti k provedeni jednotlivych jizdnich tikont a po jejich provedeni bezpecné zastavit nebo
snizit rychlost pro ndjezd do oblouku. Tato plocha prostorové umoziuje provedeni vSech
jizdnich sestav potiebnych ke zkouSce pii zméndch umisténi znaceni (kuzeld) mezi
jednotlivymi sestavami. Jedné-li se o plochu vétSich rozméri, je mozné rozmisténi oznaceni
Jizdnich sestav v celé §ifi prostoru plochy. Je-1i misto pro zkousku uzké, ale dostate¢né dlouhé,
je mozné jednotlivé jizdni sestavy rozmistit za sebou. Jednotlivé sestavy lze rozmistit
v libovolném poradi, které by vSak nemélo postradat logickou vazbu sohledem na
proveditelnost ukonil po sobé nasledujicich. Vzdy se vSak samotnd jizdni zkouska zahajuje
manipula¢nimi tkony v souladu s bodem 1. 1. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 167/2002 Sb. Pokud
autoSkoly v souladu s pozadavky pfilohy €. 1 k zakonu &. 247/2000 Sb., je pln¢ zpUsobilé
k provedeni v§ech pozadovanych tikont.

2.1.3 Parametry zkusebniho mista prip. plochy

ZkuSebni plocha musi mit zpevnény povrch, pficemz optimalnim povrchem pro dvoukolova
vozidla, s ohledem na adhezni podminky je povrch z asfaltovych smési. S ohledem na jizdni
vlastnosti motocyklu a zachovani bezpe€nosti absolventa zkousky je na miste, aby byla drdha
oCisténa od jednotlivych vétSich kamink ¢i vétsich vrstev pisku, zeminy, prachu, spadaného
listi apod., které by mohly zplsobit podklouznuti kola pfi manévrovacich tkonech. Jizdni
ukony lze provést i na suchém, nezvétralém betonu, nebo rovné nezvétralé betonové zdmkové
dlazb& bez prachovych ¢astic. Hruby, nebo zvétraly beton neni vhodny, stejné tak jako zulova
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dlazba. Neni vhodné, aby zkuSebni misto, kde se jizdni tkony budou provadét, mélo pticny
sklon. Mirny podélny sklon je ptipustny.

2.1.4 Bezpecnost

Vyse jsou uvedeny minimalni rozméry zkuSebniho mista, na kterém lze bez problémi provést
zkousku dovednosti a chovéani. Zékladnim bezpe€nostnim piedpokladem je ptipravenost
zadatele, kterou lze legitimné piedpokladat, nebot” vyuka a vycvik mize byt ukoncena po
vycerpani ucebni osnovy, nikoli v§ak dfive, neZ ma zadatel potiebné znalosti a dovednosti
pozadované pro zkousku z odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel.

ZkuSebni komisar nezahaji zkousku z praktické jizdy, pokud Zadatel nebude mit na sobé
ochranné obleceni a vybavu pro motocyklisty (helmu, rukavice, pfiléhavou bundu, kalhoty,
obuv minimalné ke kotnikiim). Timto je mySlena jizdni ¢ast zkousky se spusténym motorem.

S ohledem napfiklad na horké letni pocasi, neni vhodné (riziko piehtati), aby zadatel provadél
kontrolu vozidla pfed jizdou oblecen do bundy, pfilby a rukavic. K upraveni odévu, nasazeni
rukavic, fadnému upevnéni ochranné pfilby dochéazi bezprostfedné pred samostatnou jizdou.

Na misto ochranného $titku o¢i na pfilbé (je-li jim ptilba vybavena) jsou dostacujici ochranné,
slune¢ni nebo dioptrické bryle (pokud je zadatel pouziva).

Vjarnim a podzimnim obdobi dochéazi, vzhledem k chladnéjSimu okolnimu ovzdusi,
k zamlzovani ochranného Stitku o¢i. Velmi efektivni pro nezamlzeni je pootevieny Stitek,
procez se toto nepovazuje za chybu z hlediska nepfipravenosti zadatele k jizdé.

ZkuSebni komisaF nezahaji zkouSku zvlastnich jizdnich tkoni v ptipad€, Ze nebudou vhodné
povétrnostni podminky (dést, mrholeni apod.), povrch vozovky bude mokry, kluzky, nebo na
ném bude cokoliv, co by mohlo mit vliv na zhorSeni adheznich podminek a co by mohlo ohrozit
bezpecnost zadatele, zkusebniho komisare nebo ostatnich osob. Pokud by byl stav ke dni konani
zkousek setrvaly, zkuSebni komisat odlozi zkousky na jiny vhodny termin.

U zkousky zvlastnich jizdnich tkont, oproti druhé €asti zkousky, nelze uplatnit povinnost
fidiCe prizplsobit rychlost jizdy ve smyslu § 18 odst. 1 zdkona ¢. 361/2000 Sb., nebot’ zvlastni
jizdni tkony maji stanovené parametry, které musi byt naplnény v plném rozsahu, aby byl
zadatel hodnocen stupném ,,prospél®.

Jestlize se zkuSebni komisat rozhodne i ptes vySe uvedené podminky zkouSku vykonat, je za
pribéh zkousky zvlaStnich jizdnich Ukonl plné zodpovédny v celém rozsahu, vcetné
ptipadnych nasledki.

Pti provadéni zkousky zvlastnich jizdnich ukontl je nutné dbat bezpecnosti ostatnich osob,
které by se mohly pohybovat v okoli mista provadéni zkousek. Dalsi osoby ¢ekajici na zkousku
musi byt na takovych mistech, aby nebyla ohroZena jejich bezpecnost, ani bezpecnost Zadatele
vykonavajiciho zkousku. V pfipad€, ze by dalSi zucastnéné osoby nerespektovaly pokyny
zkuSebniho komisafe, zkusebni komisat pterusi vykon zkousek do doby, nez se obecenstvo
ukdzni.

Zkusebni komisaf se pfi proveéfovani jednotlivych jizdnich ukonli pohybuje na zkusebnim
misté tak, aby nebyla ohroZena bezpecnost Zadatele vykonavajiciho zkouSku, ani bezpe¢nost
jeho vlastni a to vSe za respektovani zakladnich zdsad BOZP.

2.2 Vybaveni
K ptipravé zkuSebni plochy pro provadéni uloh je zapotiebi nésledujici dopravni zatizeni Ci

znaceni.

10
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2.2.1 Kuzely pro vyznaceni jizdnich ukonu

Pro ucely jizdnich ukonid je mozné pouzit dopravni kuzely Z 1, pficemz dostacujici jsou i
kuzely pouzivané pro sportovni ucely, nebo détské dopravni kuzely. Pro zachovani ptfiméfené
rovnych podminek vykonu zkouSek vSech zadateli je tieba, aby kuZely spliiovaly rozsah
nasledujicich hodnot. Vyska kuzele min. 20 cm, max. cca 38 cm. Strana ¢tvercové podstavy,
nebo primér min. 10 cm, max. cca 20 - 25 cm. Hmotnost kuzelu by neméla presahnout 1 kg.
U manévrii ve vysSich rychlostech, kde Ize ocekavat mozny kontakt motocyklu nebo jezdce
s kuzelem (slalom pii 40 km.h! nebo vyhybani), se doporucuje pouzivat kuzely z mék&eného
plastu pfipadné m&kké gumy ¢i jiného obdobného materialu.

11
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&

2.2.2 Znaceni plochy
je mozné vyznacit nékteré kontrolni body/linie smér jizdy apod. také vodorovnym znacenim.
Timto zpisobem je také mozné oznacit na plose polohu kuzell pro snadnéjsi tvorbu sestav pfi
pravidelném provadéni zkousek.

Pro oznaceni dulezitych linii nebo umisténi kuzell Ize pouzit barvy pro vodorovné dopravni
znaceni, nebo barevny silni¢ni znackovaci spre;.

12
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2.3 Predmét zkousky, pouceni Zzadatele, podminky zkousSky a
hodnoceni

Ptedpokladem uspésného slozeni prvni ¢asti zkousky z praktické jizdy je schopnost Zadatele
samostatné a bezpecn¢ ovladat motocykl pti zvlastnich jizdnich tikonech splnénim pozadavka
na dovednosti a chovani v plném rozsahu, stanoveném platnou pravni Gipravou.

ZkousSce predchazi fadné pouceni Zadatele zkuSebnim komisafem, ze kterého je ziejmy
zpusob provadéni jizdnich ukont, zplsob dorozumivani v prvni i ve druhé casti zkousky a
postup v pfipad¢ technické zavady, padu s vozidlem nebo ztraty spojeni mezi komisafem a
zadatelem.

Dale zkusebni komisaf pouci zadatele o pozadavcich na zvlastni jizdni ikony a podminkach
hodnoceni. Je vhodné, aby zkuSebni komisai pred zahdjenim zvlastnich jizdnich tdkoni
sam predvedl Zadatelum praktickou ukazkou vlastni jizdy na motocyklu s cilem piedvést,
jak maji jizdni kony vypadat.

Zadatel absolvuje viechny jizdni tkony dvakrat. P¥i prvni jizdé ma moznost si ikony
z vycviku ozivit a odbourat nervozitu (tzv. ,,jizda nanecisto - zahiivaci kolo). V pfipadég, Ze
néktery, nebo nékteré z konkrétnich jizdnich tkonl ani pfi druhé jizdé nezvladne, opakuje
konkrétni netspésny ukon nebo ukony jesté jednou. Pokud je ani pfi opakovaném pokusu
nesplni, je hodnocen stupném ,,neprospél“. Uvedené pravidlo se neuplatni v ptipadech, kdy je
zcela zjevnd nedostatecnd pfipravenost zadatele, nebo byla-li by dalsi jizdou ohrozena
bezpecnost zadatele, zkusebniho komisaie nebo ostatnich osob piitomnych zkousce (napt. pad
motocyklu pii jeho vedeni, nebo stavéni na stojan, nezvladnuti fizeni a pad motocyklu
s Zadatelem, nebezpecna a riskantni jizda jednotlivymi pfekazkami, zborceni sestav jizdnich
ukonli nepfiméfenou jizdou, nezvladnuti vétSiny jizdnich tkont pfi prvnim kole, apod.).
V takovém ptipad¢ je zkouSka ukoncena shodnocenim stupném ,neprospél”. Zkusebni
komisat provede do zdznamu o pritbéhu zkousky popis takovych excest se zvlastni peclivosti.

Od druhé jizdy lze upustit v pfipad€, ze zadatel vSechny jizdni tkony uspésné zvladne jiz
v prvnim (zahfivacim) kole.

U vsech jizdnich tkonli ve vysSich rychlostech je tieba respektovat zasadu primérenosti.
Zakladnim principem téchto ukont je provéieni dovednosti a schopnosti Zadatele jizdni ukon
zvladnout technicky spravné a bezpecné ve stanovené rychlosti. Zvlastni ohled na zasadu
pfimétenosti je tfeba brat v pripadech, kdy je pfisluSny tGfad pro ucely zkousky vybaven
kontrolnim méficem rychlosti. S ohledem na skutecnost, ze se jednd o kontrolni métidlo,
nikoliv certifikovany nizkofrekvencni radar, tudiz naméfené hodnoty jsou orientacni, je tieba
zohlednit 1 institut povinnych toleranci. Pokud zadatel zvladne bezpecné a technicky spravné
predepsané jizdni ukony a predmétny orientaéni méti¢ rychlosti, nebo primeérnd rychlost
vypoctena z ujeté drahy za konkrétni ¢as zméfeny stopkami, bude napt. pfi jizdnich ikonech
v rychlosti 40.km’1 ¢&init 38 km.h™! nebo 42 km.h™!, neni tato skute¢nost diivodem k hodnoceni
stupném ,,neprospel“. Obecné¢ znamy je fakt, ze tachometry vozidel jsou dimenzovany
s plusovou toleranci. Pokud tedy Zadatel pojede podle tachometru rychlosti 50 km.h"', na
necertifikovanych métict mize byt odchylka i vétsi. Je tieba vzit v Givahu, Ze pfi zvlastnich
jizdnich tkonech se neméii piekro€eni rychlosti z pohledu ptestupkového jedndni, nybrz
dosazeni pozadované rychlosti pro jizdni tkony, jeZ jsou v souladu s platnou pravni upravou, a
jejich dosazeni neni pfestupkem. Oproti tomu, je-li ukon proveden nepiiméfené¢ nizkou
rychlosti pod toleran¢nimi hodnotami, kterou lze zjistit vySe uvedenymi zplsoby, je zcela
jednoznacné a legitimné Zadatel hodnocen stupném ,,neprospél“. Pfi méfeni rychlosti jizdy
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méficem rychlosti, nebo pii vypoctu rychlosti pomoci poméru ujeté drahy za zméfeny cas je
pfijatelna tolerance pfiblizné 10% naméiené hodnoty.

Pokud Zadatel nezvladne prvni ¢ast zkouSky v pozadovaném rozsahu, zkouska druhou ¢asti v
silnicnim provozu nepokracuje, nebot’ zadatel neprokdzal dostatecné znalosti, dovednosti a
chovani vcetné specifickych pozadavkii pro jednotlivé skupiny vozidel v ovladani vozidla,
procez je v souladu s ustanovenim § 42 odst. 1 zakona ¢. 247/2000 Sb., hodnocen stupném
,neprospél®.

3 Vymezeni zvlastnich jizdnich ukonu, hodnoceni chyb

3.1 Vedeni motocyklu bez spusténého motoru

Sejmuti motocyklu ze stfedového stojanu a jeho vedeni vpied bez pouziti motoru se
zatoCenim doleva, nésledné¢ vzad se zaparkovanim do omezeného prostoru a postaveni
motocyklu na sttedovy stojan. Sejmuti motocyklu ze sttedového stojanu a jeho vyvedeni
z omezen¢ho prostoru vpravo. V piipadé, Ze je motocykl vyroben pouze s podpérnym
stojanem, pouzije se podpérny stojan.

Pozadované vybaveni - 10 kuzell sestavenych dle obrazku 1 nebo barvou ¢i jinym
vhodnym zpiisobem vyznaceny obdélnik o rozmérech dle obrazku 1

Obsah zakladni ulohy jizdy

Zadatel sejme motocykl ze stojanu, vede jej bez pouziti motoru po p¥imé linii po draze délky
cca 10 m, poté provede dostate¢né ,,nadjeti“ a couvanim umisti motocykl do vymezeného
prostoru (3 x 2 m). Opakované nadjeti do vymezeného prostoru pro napravu nespravného
odhadu neni na Gjmu hodnoceni tkonu. Jakmile je spravnéd pozice motocyklu odsouhlasena
komisafem, vyvede uchaze¢ motocykl opét do ptivodniho sméru a pokracuje po ptimce dalSich
cca 10 m k hrani¢nimu kuzelu. Zde postavi motocykl na stiedovy stojan; v ptipadé, ze je
motocykl vyroben pouze s podpérnym stojanem, pouzije se podpérny stojan.

Pti tomto ukonu lze taktéz uplatnit podminky bodu 2.1.4, zejména v horkém letnim pocasi,
tudiz neni nutné, aby m¢l Zadatel na hlavé ochrannou pfilbu, na sobé bundu a rukavice.
Konec¢né rozhodnuti je na zvazeni zadatele.

START
10m T

> \/ PRED

== =3» COUVANI
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obrazek 1
Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

vyrazné vyboceni z pfimého sméru pii vedeni motocyklu

opakované prevrhnuti n€kterého kuzele nebo pfevrhnuti vice kuzelii najednou
opakované piekroceni vyznaceného prostoru obrysem vozidla nebo Zadatele
pad motocyklu

nedokonceni ukonu

Nejpozdéji po dokonceni uvedeného ikonu podle bodu 3.1 Zadatel prokazuje v souladu
s § 19 odst. 1 pism. b) vvhlasky ¢. 167/2002 Sb.. znalosti a dovednosti ukonu pripravy a
kontroly motocyklu pred jizdou.

3.2 Provedeni jizdy pfri nizké rychlosti - nasledovani komisare
rychlosti chiize cca 4 km.h™' v pfimém sméru rychlosti chiize

Pozadované vybaveni:

Kuzely pro vyznaceni pocatku a konce tseku, popifipadé vodorovnym znacenim vyznaeny
,.koridor o $ifce cca 40 - 50 cm

Obsah zakladni ulohy jizdy

Zadatel jede rovné rychlosti chiize drdhu dlouhou nejmén& 12 m pfi zachovéni rovnovahy a se
spravnou manipulaci spojky, akceleratoru a brzd. Rychlost je kontrolovana komisafem, ktery
jde volnou chtizi vedle motocyklu. Rychlost chlize komisafe nesmi byt pod hranici udrzitelnosti
rovnovahy motocyklisty a stability motocyklu. Pfi tomto manévru komisat kontroluje zejména
spravny smér pohledu doptedu pted vozidlo, nikoliv ,,do zemé&* a spravnou polohu chodidel na
stupackach v podélné rovin€ s osou motocyklu (nikoliv od sebe).

Jizdni ukon simuluje jizdu v kolon€ (stupen provozu 4) ve vymezeném prostoru.

SLEDOVANIi KOMISARE

obrazek 2
Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

e prekroCeni rychlosti chiize; nehodnoti se prvnich 5 m po vyjeti (ziskani stability)

e odchyleni se od piimky (opakované odchyleni od ptimky o vice nez 40 cm vpravo nebo
vlevo) - opakované vyjeti z vyznaceného koridoru; nehodnoti se prvnich 5 m po vyjeti

e dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama

e neudrzZeni stability

e pad motocyklu

15
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e nespravné vedeni pohledu v rozporu s obsahem zakladni Glohy jizdy
e nespravna poloha chodidel v rozporu s obsahem zakladni ulohy jizdy

3.3 Bezpecné otoceni o 180° projetim zatacky tvaru ,,U* rychlosti
chize cca 4 km.h'

Pozadované vybaveni:
5 kuzelt sestavenych podle obrazku 3
Obsah zakladni ulohy jizdy

Ukon spoéiva v provedeni obratky o 180° vhodnou rychlosti ve vymezeném prostoru. Jeho
podstatou v ramci technického provedenti pti piijezdu do prostoru otaceni je vedeni pohledu do
zatacky/otocky (hlava se otaci jako prvni a pohled smétfuje do zamyslené¢ho sméru, tzn. do
zatacky — viz obrazek 4), béhem zataceni/otaceni je pohled pfed motocykl nebo ven ze zatacky,
z bezpecnostniho hlediska, neptipustny. Déle schopnost decelerace, v€asné uvolnéni brzd,
pfiméteny naklon a pfi vyjezdu akcelerace. Z uvedeného je ziejmé, Ze ke sniZeni rychlosti na
rychlost chiize bude dochazet v 1/3 — 1/2 oblouku. Rychlostni limit je uveden pro spodni
hranici. Prijezd tohoto manévru vyssi rychlosti i akcelerace pii vyjezdu z oblouku neni na Gjmu
hodnoceni jizdniho ukonu. Naopak prokazuje schopnost zadatele vyuzit naklonu, vykonu
motoru, kinetické energie motocyklu a pozitivni odstedivé sily.

Maximalni polomér otacky jsou 4 m.

obrazek 3

Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

nepiiméefena rychlost pfi prijezdu zatdckou, nezvladnuti fizeni

vyjeti z prostoru vymezeného kuzely

opakované prevrhnuti n€kterého kuzele

prevrhnuti vice kuzelli najednou

sejmuti chodidel ze stupacek

dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama

nespravné vedeni pohledu béhem otaceni v rozporu s obsahem zékladni tlohy jizdy
pad motocyklu

16



AN

Ministerstvo dopravy I. €ast zkousky z prakticke jizdy - zvlastni jizdni ukony

obrazek 4

3.4 Slalom rychlosti chuze (cca 4 km.h™)
Pozadované vybaveni:
5 kuzelt sestavenych dle obrazku 5

Obsah zakladni ulohy jizdy

Zadatel se rozjede (v pfimém sméru, na ose kuZelit) na rychlost odpovidajici rychlosti chiize
(cca 4 km.h) a touto rychlosti projede slalomem pfi udrzeni rovnovahy. Rychlost udrzuje
vhodnym ovladanim spojky, plynu a brzd. Rychlostni limit je uveden pro spodni hranici. Pokud
zadatel provede jizdni tkon v plném rozsahu a bezpecné i pii vyssi rychlosti, bez prevrhnuti
kuzelt, neni tento jev davan k tizi Zadatele pfi hodnoceni provedeni tikonu.

Zadatel i pfi tomto tkonu musi dbat zakladnich zasad vedeni pohledu. V tomto p¥ipadé pohled
smétuje doptedu pred motocykl, nikoliv pod motocykl.

3,5m 3,5m 3,5m 35m

obrazek 5
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Vzajemna vzdalenost kuzell je 3,5 m, kuzely jsou na jedné piimce, vyska kuzelli min. 20 cm.
Pred kuzely musi byt k dispozici dostate¢ny prostor na rozjezd, za kuzely dostate¢ny prostor
pro bezpecné zastaveni.

Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

opakované vynechani kuzele

opakované prevrhnuti n€kterého kuzele

prevrhnuti vice kuzel najednou

sejmuti chodidel ze stupacek

dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama

nepiimétend rychlost pfi prijezdu slalomem spojend s nezvladnutim tizeni

pad motocyklu

nespravné vedeni pohledu béhem jizdy mezi kuzely v rozporu s obsahem zékladni ulohy
jizdy

3.5 Jizda po draze ve tvaru ,,8“ pfFi rychlosti chuze cca 4 km.h-1

Pozadované vybaveni:
6 kuzell sestavenych dle obrazku 6
Obsah zakladni ulohy jizdy

Zadatel projede tiikrat drdhu ve tvaru osmi¢ky pii udrzeni rovnovéhy a stability motocyklu.
Rychlost udrzuje vhodnym ovladanim spojky, akceleratoru a brzd.

Geometricky tvar osmicky na obrazku je orientacni pro grafické znazornéni jizdniho ukonu.
Fakticky tvar prijezdu tohoto tkonu, s ohledem na velikost vymezeného prostoru a rozméry
motocykll, zcela logicky nebude nikdy proveden ve tvaru dvou pravidelnych kruznic, procez
se tento jev nepovazuje za jizdni chybu. Podstatou jizdniho ukonu je jizda ve vymezeném
prostoru objizdénim dvou kuzell se zménou sméru jizdy zatdCenim (ndklonem) doleva a
doprava. Akcelerace pro dynamicky vyjezd z obloukl neni na ijmu hodnoceni jizdniho tkonu.
Naopak prokazuje schopnost zadatele vyuzit vykon motoru, kinetické energie motocyklu a
pozitivni odstfedivé sily. Stejné¢ tak volba stopy nadjetim a ,,utazenim‘ oblouku za kuzelem
neni na Gjmu hodnoceni. U tohoto tlkonu je obdobné jako u projeti zatdcky tvaru U velmi
dilezité spravné vedeni pohledu, jez smétuje do oblouku za kuzel, nikoliv pfed motocykl.
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6m Sm | 6m

6m

obrazek 6

Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

e opakované prevrhnuti nékterého kuzele

e pievrhnuti vice kuZeld najednou

e sejmuti chodidel ze stupacek

e dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama

e nepiimétend rychlost pfi prijezdu osmickou spojend s nezvladnutim fizeni
e pad motocyklu

e nespravné vedeni pohledu v rozporu s obsahem zékladni tilohy jizdy

3.6 Opakované rozjeti se s jednou nohou na stupacce a presunutim
druhé nohy na stupacku a zastaveni s naslednou oporou jednou
nebo obéma nohama pro udrzeni stability motocyklu

Pozadované vybaveni:

2 kuzely na vyznaceni pocatku tlohy, mozné doplnéni vyznaceni ,,stop chodidel* barvou na
vozovce dle obrazku 7

Obsah zakladni ulohy jizdy

Zadatel provede z pomalé jizdy nékolikanasobné zastaveni a rozjeti se. Zastaveni provede
celkem 4x; pfi dvou zastavenich se opfe o zem pravou nohou, poté dvakrat levou nohou, druha
noha zlstane na opérce. Kladeni nohou v opacném potradi nema vliv na hodnoceni tikonu.

Pti tomto tkonu zadatel prokazuje, ze mirny naklon pfi zastaveni motocyklu na jednu nebo
druhou stranu je védomy a ze md motocykl pln¢€ pod kontrolou. Pfitom dba na sladéné ovladani
akceleratoru, spojky a brzd. S ohledem na nézev ukonu, mize zadatel po zastaveni provést
naslednou oporu jednou nebo obéma nohama pro udrZeni stability motocyklu. Rozjezd se
provadi opét s jednou nohou na zemi druhou na stupacce.

Zména prevodového stupné€ na vyssi neni potiebna, stejné tak jako vyfazovani do neutralu pii
jednotlivych zastavenich. Zadateli by mélo k provedeni celého tikonu stait cca 12 m.
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Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

rozjezd na nespravny rychlostni stupeni a s tim spojené nezvladnuti fizeni

opakované zhasnuti motoru

nohy nejsou pfi jizde na stupackach

rozjezd a zastavovani za pomoci odstrkovani nebo brzdéni nohami o vozovku (tzv. ,,tapkani
nohami po vozovce podle vzoru kolobézka“)

nezvladnuti ukonti ve vymezeném prostoru z diivodu nepfiméefené rychlosti

neudrZeni stability s oporou pouze na jedné noze pfii rozjizdéni

pad motocyklu

3.7 Provedeni jizdy ve vyssich rychlostech, slalom v rychlosti 40

km.h"
PoZzadované vybaveni:
5 kuzeld sestavenych podle obrazku 8
Obsah zakladni ulohy jizdy

Uchaze¢ se rozjede (v pfimém sméru, na ose kuzel() na rychlost 40 km.h! a poté nezmé&nénou

rychlosti projede slalom bezpecné a technicky spravné.

40 km.h™" se—f-

obrazek &

Vzijemna vzdalenost kuzeld je 9 m, kuzely jsou umistény na jedné piimce. Pro zachovani

objektivity hodnoceni a zasady rovnosti nesmi velikost kuzeli piekrocit hodnoty stanovené
vbodu 2.2.1. Pfed kuzely musi byt k dispozici dostatecny prostor pro rozjezd (v ptipadé
navazujiciho jizdniho tkonu dostateny prostor pro stabilizaci jizdy) a za kuZely dostatecny
prostor pro bezpecné zastaveni nebo zatoceni.
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Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

zjevné nizka rychlost pii prijezdu slalomem

vynechani kuzelii

opakované prevrhnuti n€kterého kuzele

prevrhnuti vice kuzell najednou

sejmuti chodidel ze stupacek

dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama

nepiimétend rychlost pfi prijezdu slalomem spojend s nezvladnutim tizeni
pad motocyklu

3.8 Vyhybani se piekazce pFi poéateéni rychlosti nejméné 50 km.h™!
(u skupiny AM pFi rychlosti 45 km.h)
Pozadované vybaveni:
12 kuzelt sestavenych podle obrazku 9
Obsah zakladni ulohy jizdy

Pii pocateni rychlosti 50 km.h™! (u skupiny AM 45 km.h™") musi Zadatel provést vyhnuti z
ptimého sméru vlevo o cca 0,9 m od podélné osy drahy. V pribéhu vyhybaciho manévru (od
vjeti do prvni ,,brany*, po vyjeti z ,,brany* za piekdzkou), nesmi uchaze¢ brzdit. Pfi provadéni
tohoto manévru se vSak doporucuje vymacknout spojku. Pied piekézkou je prostor k vyhnuti
dlouhy 7 m, za ptekazku je nutno vratit se zpét do ptimého sméru v plivodnim jizdnim pruhu
na Useku dlouhém 9 m. PfekaZka je navrzena tak, aby bylo mozné provést vyhnuti doleva i
doprava. Pro dostate¢né ovéteni dovednosti pro praxi je vhodné, aby Zzadatel pfi prvnim kole
Jizdy se vyhnul do jim zvoleného sméru jizdy a pfi druhém kole do opacného sméru jizdy. Pfed
piekazkou musi byt zajistén dostatecny prostor pro rozjezd na 50 km.h"' piiméfeny druhu
motocyklu. Nemusi byt pfimy, kromé poslednich 8 m pted vjezdem do prvni ,,brany*.

Uvedeny jizdni tkon simuluje vyhybani se piekdzce vyjetim z jizdniho pruhu v obousmérné
komunikaci (napt. ndhlé zastaveni vozidla jedouciho pfed motocyklistou, vbéhnuti chodce do
Jjizdni drahy motocyklu apod.) a neprodlené vraceni se zpét do jizdniho pruhu ptivodniho sméru
jizdy. Aby bylo mozné jizdni ukon pfizplsobit co moZna nejvice realité, nebyly pomysiné
,orany* opatfeny fixnim rozmérem co do jejich $ifky, pouze v délce je omezen roztec¢i 3 m. Pro
ucely zkousky to znamena, ze mezi kuZely oznacujici ,,vyjezdovou a navratovou branu* ma byt
zcela logicky odpovidajici minimalni Sifce jizdniho pruhu. Za téchto podminek je ukon
v danych rychlostnich limitech bezpe¢né proveditelny a dostate¢né relevantné hodnotitelny.

Pti tomto tkonu vede Zadatel pohled vedle piekazky, nikoliv do ptekazky (viz. obrazek 10).

E
50 km.h ! % ®
/' !6‘
® ® -+ ® ® ®
E
!
.3m /m "y 9m L 3m

obrazek 9
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Chyby, pri nichzZ je ukon nesplnén:
zjevné nedosaZeni stanovene rychlostl ptred zahajenim vyhybani (s ohledem na bod 2.3.)
. brzdéni pii vyhybacim manévru
. nevraceni se do piivodniho sméru ve stanoveném useku (viz. 2. odstavec bodu 3.8.)
. opakované prevrhnuti nékterého kuzele
. prevrhnuti vice kuzelli najednou
. sejmuti chodidel ze stupacek
. nepiiméfena rychlost spojend s nezvladnutim fizeni
. pad motocyklu
. nespravné vedeni pohledu v rozporu s obsahem zékladni Glohy jizdy

&

obrazek 10

3.9 Brzdéni na presnost ve stanoveném useku z rychlosti nejméné
50 km.h'(u skupiny AM z rychlosti 45 km.h™)

Pozadované vybaveni:

2 kuzely sestavené vzhledem k pti¢né souvislé care podle obrazku 11, pfi€na c¢ara mize byt
doplnéna dvojici kuzeli.

Obsah zakladni dlohy jizdy

Zadatel se na dostateéné dlouhém useku rozjede na rychlost 50 km.h™' (u skupiny AM na 45
km.h™!). Po prijjezdu mezi dvojici kuZelfi (pfednim kolem) zah4ji Zadatel brzdéni, pti¢emz musi
plynule zastavit motocykl tak, aby se v nasledném klidu sty¢na plocha ptedniho kola motocyklu
nachdzela mezi pti¢nou souvislou ¢arou uzkou (tloustka 0,Im - 0,125m) a pticnou souvislou
carou Sirokou (tloustka 0,2m — 0,3m). Vzdalenost téchto pti¢nych ¢ar od sebe je 0,3m. Tento
tisek je §iroky cca 1 m a dlouhy k bodu zastaveni 17 m. Zadatel uvede motocykl do klidu z
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rychlosti 50 km.h'(u skupiny AM na 45 km.h™") pomoci sou¢asného uziti brzd obou kol bez
toho, aby se motocykl podstatné odchylil od jizdni osy. Kratkodobé zablokovani zadniho kola
piibrzdéni v pfimém sméru neni na ijmu hodnoceni.

. 17 m .
® <
—_----..ll. »
© S50km/h sl STOP

obrazek 11

Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

. zjevné nedosazeni predepsané rychlosti pred zahdjenim brzdéni
. opakované zastaveni prednim kolem mimo stanoveny prostor

«  pouziti jen jedné brzdové paky”

. podstatné odchyleni od jizdni osy

. opakované zhasnuti motoru
. sejmuti chodidel ze stupacek s velkym ptedstihem pied zastavenim motocyklu
. nepiiméfena rychlost spojend s nezvladnutim fizeni

. dlouhodobé ¢i nekontrolovatelné zablokovani zadniho kola
. pad motocyklu

"Neplati pro kombinovany systém brzdéni, u kterého lze pfi pouziti jen jedné brzdové paky
doséhnout plné ucinnosti vSech brzd.

3.10 Nouzové brzdéni na stanovenou vzdalenost z rychlosti nejméné
50 km.h' (u skupiny AM z rychlosti 45 km.h'")

Pozadované vybaveni:

4 kuzely sestavené vzhledem k pii¢né souvislé ¢afe podle obrazku 12, pfi€na c¢ara miize byt
doplnéna dvojici kuzela.

Obsah zakladni ulohy jizdy

Zadatel se na dostateéné dlouhém tiseku rozjede na rychlost 50 km.h"' (u skupiny AM na
45 km.h™). Po pritjezdu mezi druhou dvojici kuzelii (pfednim kolem) zaéne Zadatel intenzivné
brzdit s nejvétsim moznym zpomalenim. Uvede motocykl do klidu z rychlosti 50 km.h™! (u
skupiny AM na 45 km.h!"), pomoci sou¢asného uziti brzd obou kol bez toho, aby se motocykl
podstatné odchylil od jizdni osy. Uchaze¢ nesmi pfejet pficnou souvislou ¢aru. Drdha k
zastaveni je 12 m. Kratkodobé zablokovani zadniho kola pfi brzdéni v pfimém sméru neni na
ujmu hodnoceni jizdniho ukonu.
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® ®
(4-0—————- t¢ﬂ .--———_ l
START ROZJEZD NA 50 km.h"! BRZDENI sToP
obrazek 12

Chyby, které znamenaji nesplnéni ikonu:

zjevné nedosazeni predepsané rychlosti pred zahdjenim brzdéni

nezastaveni pied pticnou souvislou ¢arou

pouziti jen jedné brzdové paky”

podstatné odchyleni od jizdni osy

opakované zhasnuti motoru

sejmuti chodidel ze stupacek s velkym pifedstihem pted zastavenim motocyklu
nezvladnutim fizeni - kolizni situace

dlouhodobé ¢i nekontrolovatelné zablokovani zadniho nebo ptfedniho kola
vyrazné zvednuti zadniho kola nad Grovenl vozovky a postaveni motocyklu na ptedni kolo
piibrzdéni — tzv. ,,stoppie* (viz obrazek 13)

e pad motocyklu

*Neplati pro kombinovany systém brzdéni, u kterého lze pii pouziti jen jedné brzdové paky dosdhnout plné
ucinnosti vsech brzd.
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