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CAST OZNAMOVACI

METODICKE POSTUPY MERENI EMIST SILNICNfHO VOZIDLA
POHANENEHO ZAZEHOVYM MOTOREM

A. Meéfeni koncentrace oxidu uhelnatého a nespalenych
uhlovodiki ve vyfukovych plynech zdzehovych ben-
zinovych motorii vozidel bez fizenych katalytickych
systémi a s nefizenymi katalytickymi systémy

Metodika je urena pro méfeni objemového mnoZzstvi
oxidu uhelnatého, nespdlenych uhlovodiku vyjddfenych
ekvivalentem objemového obsahu n-hexanu, pfipadné dal-
sich slozek vyfukovych plynu vozidel pohdnénych zdZeho-
vymi benzinovymi motory v provozu. Méfeni se provadi
pouze na motorech po zdb&hu, tzn. po ujeti 3000 km, po-
kud vyrobce vozidla (motoru) nestanovi jinak. U motora
mazanych smés{ paliva a oleje se objemovy obsah nespdle-
nych uhlovodiki nekontroluje. Metodika je urcena zejmé-
na pro stanice méfeni emisi zfizené podle zdkona €. 38/
1995 Sb. a vyhlasky 103/1995 Sb. (dile jen ,,vyhlaska™);
‘lze ji pfiméfené pouzit i pro servisni sluzby.
Sefizovani motora metodika nepopisuje; postupuje se
podle technologie predepsané vyrobcem vozidla (motoru).

I. Definice zdkladnich pojmil a pouZité zkratky

1. Z&béh vozidla (motoru) - kilometrovy probéh vozidla
(motoru) v ziruéni 1hité do vyrobcem pfedepsaného
sefizeni emisi, nejvice v§ak 3000 km.

2. Volnob&zné otacky - otacky motoru bez odbéru hnaci-
ho momentu, akcelerdtor v poloze pro volnobéh, spoj-
ka zapnutd, zafazen neutrdl, nejsou v Cinnosti zafizeni
na obohaceni smési a z ¢innosti jsou vyfazena viechna
zafizeni a piisluSenstvi odebirajici vikon motoru, véet-
né vedkerého elektrického piisluSenstvi. Teplota oleje
v motoru min 60 °C, otdcky nepfesahuji 1000 min™L

3. Pfedepsany volnob&h - vyrobcem stanovené oticky
motoru pfi provozni teploté (min. 60°C), ptedepsané
koncentraci CO, HC a pfedepsané hodnoté predstihu
z4zehu a dhlu sepnuti kontaktl pferuSovace.

4. Zakladni pfedstih - vyrobcem stanoveny pfedstih za-
Zehu pfi pfedepsaném volnobéhu.

5. Katalyzdtor - katalyticky konvertor - soucast i{zeného
nebo nefizeného katalytického systému.

CO - oxid uhelnaty.

HC - uhlovodiky.

CO, - oxid uhliCity.

O, - kyslik.

10. SME - stanice méfenf emisf.
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11. ME - pravidelné méfeni emisi.

II. Méfené parametry a méfici pfistroje

Pii méfeni emisf se méfi tyto parametry:

a) objemovy obsah CO, HC, piipadné dalSich slozek vyfu-
kovych plyni, zejména CO, a O,,

b) oti¢ky motoru (min™?),

c) teplota chladici kapaliny nebo motorového oleje (°C),

d) dhel sepnuti kontakti preruSovace (%, "HR) - jen u za-
palovéni s kontaktnim prerusSovacem,

€) uhel pfedstihu zdZehu (°KH).

Pristroje pro méfeni uvedenych parametri musi spliio-
vat dile uvedené pozadavky. Analyzitory pro pouZiti
v SME musi byt schvileny Ministerstvem dopravy. Seznam
schvdlenych analyzitoru je uveden ve Véstniku dopravy C.
17/1995; stejnym zpitsobem budou oznamovéiny dalii
schvalené analyzatory.

1. Pfistroje na méfeni objemového mnoistvi CO a HC,
pripadné dalSich slozek vyfukovych plynu
Pro méfeni 1ze pouZit pouze piistroje pracujici na princi-
pu nedispersni absorpce v infracervené oblasti (NDIR).
Pifstroje musi byt kontrolované (kalibrované) ve lhatéch



predepsanych vyrobcem, nejméné viak jednou za pul roku.
Obsluha a tidrzba piistroju se provadi podle ndvodu na ob-
sluhu. Kalibrace musi byt doloZena kalibra¢nim listem
(protokolem) nebo kalibracni znackou.

Piistroje musi umoziiovat méfeni minimdlng v ‘t&chto
rozsazich:
CO - 0 + 10 % objemovych
HC - 0 + 2500 ppm n-hexanu
popi. CO, - 0 + 16 % objemovych

O, - 0 + 25 % objemovych

Pro méfeni emisi v§fukovych plynd motorii mazanych
smés{ paliva a oleje lze pouzit jednoslozkovy analyzitor
schvdleného typu (viz Véstnik dopravy &. 17/1995).

2. Pristroj na méteni otitek motoru

Lze pouZit vhodny elektronicky otd¢komér s rozsahem
minimalné 600—6000 min~! a s presnosti + 25 min~!
v rozsahu 600—1000 min~! a s pfesnosti + 150 min™!
v rozsahu nad 1000 min~!,

3. Pristroj na méfeni teploty motoru

Musi umoziiovat méieni teploty oleje motoru v rozsahu

nejméné 50—100 °C s presnosti min + 2,5 °C.
4. Pristroj na méfeni iihlu sepnuti kontakti preruSovate

Uhel sepnuti musi byt méfen v procentech nebo ve stup-
nich otdceni hfidele rozdélovace ("HR). Uhel sepnuti musf
pfistroj méfit ve tide pfesnosti maximalné 2,5. Rozlisitel-
nost musi byt nejvyse 2% a odpovidajicf ve "HR.

5. Piistroj na méfeni predstihu zazehu

Musi umoziovat méfeni pfedstihu zaZzehu v rozsahu
0~60° klikového hfidele s pfesnosti min + 2°.

Piistroje uvedené v bodech 2. az 5. musi byt kontrolova-
né a udrzované podle pfedpisu v§robee. Pfi pouziti ve
SME musi byt kalibrace provddéna nejméné jednou za rok
a dolozena kalibra¢nim listem (protokolem) nebo kalibrag-
fif znagkou.

L. Podminky méteni

1. Atmosferické podminky

Piistroje musi byt pouZivany v béZném dilenském pro-
stfedi v rozmezi teplot +5 + +40 °C.

2. Kontrolované vozidlo (motor)

a) Motor, katalyzator a pfisluSenstvi souvisejici s tvorbou
emisi musi byt zahfaty na provozni teplotu stanovenou
vyrobcem. Pokud neni stanovena, musi byt teplota ole-
je min. 60 °C, popf. teplota chiadici kapaliny 80 °C.

b) Chod motoru musi byt pravidelny, ustileny.

¢) Césti motoru a pifstusenstvi souvisejici s tvorbou emisi
mus{ byt funkénf a v dobrém technickém stavu (tésnd
vyfukova soustava, neznecistény filtr vzduchu, vyfazent
syti¢e, funkce zapalovani).

d) Volnobézné oticky by nemély piesidhnout hodnotu
1000 min~!, pokud vyrobce nestanovi jinak. Pfi ME
musi byt sefiditelné na hodnotu pfedepsanou vyrobcem
vozidla (motoru) - pfedepsany volnobgh.

e) Vystup plynd z vyfuku nesmi byt ovliviiovin vné&j$imi
vlivy, napi. nevhodnym odsédvacim zafizenim.

3. Ptistroje

Pfed zahdjenim méfeni musi byt zahf'aty na provozni te-
plotu a zkalibrovany vestavénou kalibraci (pokud jsou ji
vybaveny) podle predpisu vyrobce a ndvodu na obsluhu.

IV. Postup méfeni

1. Uvést méfici piistroje do provozniho stava (ohiev,
vnittni kalibrace).

2. a) Zkontrolovat zpusobilost vozidla z hlediska mé&teni
koncentrace slozek vyfukovych plynii podle &sti
IIL. bodu 2. pism. a) az d).
b) Zméfit otacky, thel sepnuti kontakti pferusovace
a predstihu zdZehu.

Méfeni teploty a otd¢ek motoru, thiu sepnuti kontakta
pferusovage a piedstihu zéZehu se provede zpusobem sta-
novenym vyrobcem vozidla, popfipadé méficiho zafizeni.

Nesplije-li vozidlo pfedepsané podminky, dal¥f ukony
se provadéji az po odstranéni zdvad a sefizeni. ‘

3. Spustit Cerpadlo analyzitoru vyfukovych plyni a zasu-
nout odbérovou sondu do vyfukového potrubf u Ctyi-
dobych motoru nejméné do hloubky 30 cm, u dvoudo-
bych motort do hloubky 50 cm. Nelze-li stanovenou
hloubku zasunuti sondy dosahnout, musi byt pouzit
vhodny ndstavec pro prodlouZeni usti vyfuku. Obsluha
méfictho pfistroje se provadi podle ndvodu, kterym
must byt kazdy pfistroj vybaven.

4. VyCkat ustdleni m&fenych hodnot a odetist je, poptipa-
dé vytisknout tiskdrnou (v piipadé, Ze je ptislusenstvim
piistroje).

Ustdlenym stavem se rozumi situace, kdy se obsah CO
neméni po dobu 30 s. o vice nez 0,5 % CO. Odeéitd se ma-
ximélni hodnota CO a zdrover koncentrace ostatnich mé-
fenych sloZek vyfukovych plynt.

U vozidel s vice nezavislymi vyfukovymi soustavami
provést méfeni v kaZdém vyisténi. V zddném vyisténi ne-
smi koncentrace CO a HC pfekroéit stanovené limity, pfi-
¢emZ koneénym vysledkem je aritmeticky primér z méfeni
v jednotlivych vyfucich.

Zaroven s odectem koncentract sloZek vyfukovych ply-
ni se odeétou a zaznamenaji hodnoty piedstihu zaZehu,
ihlu sepnuti kontakta prerufovaée a otacky motoru. Vzor
protokolu je uveden v pfiloze €. 11 vyhlagky.

V. Méfeni pii zvySenych volnobéinych otdtkdch

Pro ziskéni dplnéjsiho ptehledu o technickém stava mo-
toru a jeho piisluSenstvi se méfeni opakuje pfi ustdlenych
otdtkach 2500--2800 min~!, pokud vyrobce vozidla ne-
stanovi jinak. Ustédleny stav s moZnosti odetist naméiené

hodnoty by v. tomto pfipadé nemél pfekrodit 60 s. Dalii
postup je stejny jako v &asti IV. bod 4.

VI. Hodnoceni technického stava motoru z hlediska ME

Hodnoceni se provede podle § 13 a piilohy &. 9 vyhlas-
ky.

VII. Vyznatovani ME a doklad o ME

Pfi vyznacovani vysledku ME a vydévéni dokladd o pro-
vedeném ME se postupuje podle § 14 a § 15 vyhlasky.

B. Meéfeni koncentrace oxidu uhelnatého ve vyfukovych
plynech a ovéfeni funkce Ffizeného katalytického
systému vozidel s benzinovymi zdZehovymi motory

Metodika je uréena pro méfeni objemového mnoZzstvi
oxidu uhelnatého a ovéteni funknosti tizeného katalyza-
toru u vozidel pohdnénych ziZehovymi benzinovymi mo-
tory v provozu. Méfeni se provadi pouze na motorech po
zdbéhu, tzn. po ujeti 3000 km, pokud vyrobee vozidla
(motoru) nestanovi jinak. Metodika je uréena zejména pro



stanice méfeni emisi zfizené podle zdkona ¢. 38/1995 Sb.
a vyhlasky 103/1995 Sb. (déle jen ,,vyhldska“); lze ji pfi-
méfené pouZit i pro servisnd sluzby.

Sefizovdni motorii metodika nepopisuje; postupuje se
podle technologie a s pouZitim zafizenf pfedepsanym vy-
robcem vozidla (motoru).

Definice zdkladnich pojmi a pouzité zkratky

1. Zabéh vozidla (motoru) - kilometrovy probéh vozidla
(motoru) v zdrulni ihit¢ do vyrobcem piedepsaného
sefizen{ emisi, nejvice viak 3000 km.

2. Volnobézné otacky - otdcky motoru bez odbéru hna-
cfho momentu, akcelerdtor v poloze pro volnobéh,
spojka zapnutd, zafazen neutrél, nejsou v innosti za-
fizeni na obohaceni smési a z ¢innosti jsou vyfazena
vSechna zafizen{ a pfisluSenstvi odebirajici vfkon mo-
toru, véetné veskerého elektrického pfisluSenstvi. Te-
plota oleje v motoru min 60 °C.

3. Piedepsany volnobéh - vyrobcem stanovené otdcky
motoru pfi provozni teploté (min. 60 °C).

4. Zé4kladni ptedstih - vyrobcem stanoveny pfedstih za-
Zehu pfi pfedepsaném volnobéhu.

5. Lambda - souéinitel pfebytku vzduchu; pomér skutec-
né nasdvaného mnoZstvi vzduchu k stechiometrické-~
mu mnozstvi vzduchu.

6. Rizeny katalyzétor - fizeny katalyticky systém.
7. Lambda sonda - snima€ obsahu kysliku ve vjfukovych
plynech.

8. Ridici jednotka motoru - elektronické zaiizeni ovlada-
jici sloZeni smési a optimdlni nastaveni motoru.

- 9. CO - oxid uhelnaty.

10. HC - uhlovodiky.

11. CO, - oxid uhliCity.

12. O, - kyslik.

13. SME - stanice méfeni emisi.

14. ME - pravidelné méfeni emisi.
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1. Méfené parametry a méfici piistroje

Pt ME se kontrolyje:

a) objemovy obsah CO ve vyfukovych plynech,

b) otd¢ky motoru (1 min1),

¢) teplota chladici kapaliny nebo oleje (°C),

d) ihel predstihu zaZzehu ("’KH) (pokud je méfitelny),

e) hodnota veli¢iny lambda, vypoctend vyhodnocovacim
zafizenim analyzdtoru z naméfenych hodnot CO, HC,
C0,a0,,

f) funkce lambda sondy a fidici jednotky motoru.

1. Pristroje (analyzdtory) na méieni objemového obsahu
CO a dalsich slozek vyfukovych plynit

Pro méfeni lze pouZit pouze pristroje pracujici na princi-
pu nedispersni absorpce v infraervené oblasti (NDIR).
Pfistroje musi byt kontrolované (kalibrované) ve lhutich
ptedepsanych vyrobcem, nejméné viak jednou za pul roku.
Obsluha a tidrZzba pfistroju se provadi podle navodu na ob-
sluhu. Kalibrace musi byt doloZzena kalibratnim listem
(protokolem) nebo znackou.

Pistroje pouZzivané ve SME musi byt schvileny Minis-
terstvem dopravy. Seznam schvalenych analyzétoru je uve-
den ve Véstniku dopravy €. 17/95; stejnym zptisobem bu-
dou oznamovény dal§i schvalené analyzdtory. Pfistroje
musi byt vybaveny tiskdrnou a splitovat podminky pro tfi-
du presnosti I podie OIML.

2. Piistroj na méfeni otitek motorn

Lze pouzit vhodny elektronicky otitkomeér s rozsa-
hem otdéek minimalné 600—6000 min—! a s pfesnosti
+ 25 min~! v rozsahu 600—1000 min~! a s pfesnosti
+ 150 min™! v rozsahu nad 1000 min™!,

3. Piistroj na méfeni teploty motoru

Musi umoZiovat méfeni teploty oleje motoru v rozsahu
nejméné 50 —100 °C s pfesnosti min * 2,5 °C.

Pfistroje uvedené v bodech 2. a 3. mus{ byt kontrolova-
né a udrzované podle pfedpisu vyrobce.

P pouziti ve SME musi byt metrologickd kontrola
piistrojii uvedenych v bodech 2. a 3. provddéna nejméné
jednou za rok a doloZena kalibratnim listem (protokolem)
nebo znackou.

4. Diagnostické zafizeni pro kontrolu funkce Fidici jed-
notky motoru

Toto zafizeni musf byt pouZivano a udrzovano dle navo-
du vyrobce.

III. Podminky méfeni

1. Atmosferické podminky

Ptistroje musi byt pouziviny v b&Zném dilenském pro-
sttedi v rozmezi teplot +5 + +40 °C.

2. Kontrolované vozidlo (motor)

a) Motor, katalyzitor a pfisluSenstvi motoru souvisejici
s tvorbou emisf musfi byt zahfity na provozni teplotu
stanovenou vyrobcem. Pokud nenf stanovena, musi byt
teplota oleje minimélné 60 °C, popfipadé teplota chla-
dici kapaliny 80 °C.

b) Chod motoru mus{ byt pravidelny, ustileny.

¢) Césti motoru a pfisluSenstvi souvisejici s tvorbou emis
musi byt funkni a v dobrém technickém stavu (t&€sn4
vyfukova soustava, nezneCiStény Cisti¢ vzduchu, funkce
zapalovéani, dplnost katalyzatoru a jeho pfislusenstvi,
Gplnost fidici jednotky veetné viech pfivodi a konekto-
).

d) Volnobézné otdtky musi odpovidat piedpisu vyrobce
vozidla (motoru) - pfedepsany volnobéh.
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vlivy, napiiklad nevhodnym odsévacim zafizenim.

3. Piistroje

Pifed zahajenim méfeni musi byt zahfaty na provozni te-
plotu a zkalibrovany vestavénou kalibraci (pokud jsou ji
vybaveny) podle ptedpisu vyrobce a navodu na obsluhu.

IV. Postup méfeni

1. Uvést méfici piistroje do provozniho stavu (ohfev,
vnitini kalibrace). U pfistroji, kde je to moZné, zvolit
program ,,Gfedni méfeni*‘.

2. Zkontrolovat zpisobilost vozidla z hlediska ME podle

¢asti 111 bod 2. pism. a) az d).
Nespliiuje-li vozidlo pfedepsané podminky, dalii dko-
ny se provadé@jf aZ po odstranéni zdvad nebo sefizeni.
Pokud zjisténé zdvady nelze odstranit, méfeni konci
a zdvady se zapi$i do pozndmky protokolu.

3. Vilozit evidencni Gdaje o vozidle (typ, stitni pozndvaci
znacka, vyrobni &islo motoru, probéh kilometri) a vy-
volat (popfipadé zapsat) pfedepsané hodnoty do pamé-
ti méficiho pfistroje

a) teplota chiadici kapaliny nebo oleje (°C),

b) predstih zdZehu (° pred HU), pokud je méfitelny,

¢) pocet otacek piedepsaného volnobéhu,



d) obsah CO ve vyfuku pfi volnobéhu (podle tidaje vyrob-
ce zvyieného maximélné o 50%, nejvyse viak 0,5%
objemového obsahu),

e) zvyieny potet otaek (min~!) podle pfedpisu vyrobce
jinak 2500—2800 min™,

f) hodnotalambda pfi zv§ienych otdtkéch podie piedpisu
vyrobce, jinak lambda =1 + 0,03,

g) obsah CO (% ovjemového obsahu) ve vyfukovém po-
trubi pii zvienych otatkich stanoveny pfedpisem vy-
robce zvySenym o S0 %, nejvyse viak 0,3 % objemové-
ho obsahu.

4. Uvést motor a katalyzator na provozni teplotu, pfipojit

yvs 2 N2

méfici piistroje podle ndvodu vyrobce.

5. Provést kontrolu parametri motoru a funkce katalyza-
toru podle.pfedepsanych hodnot (viz bod 3.) postupem
stanovenym vyrobcem vozidla, véetné kontroly odezvy
regulaéniho obvodu po vneseni ruivé veliCiny.

(Vyfizuje: Ing. Prochdzka &.j.: 18 286/96-222)

V. Hodnoceni technického stavu motoru z hlediska ME.

Hodnoceni se provede podle § 13 a piilohy 9 vyhlaSky.

V1. Vyznatovéini ME a doklad o ME

Pii vyznatovéni vysledku ME a vydavani dokladu o pro-
vedeném ME se postupuje podle § 14 a § 15 vyhlasky.

C. ZruSovaci ustanoveni

ZruSuje se
a) Metodicky pokyn Ministerstva dopravy k méfeni emisi
vozidel pohdnénych vznétovymi motory, &.j.: 23 566/
93-220 ze dne 14. 10. 1993.
b) Metodicky pokyn Ministerstva dopravy k méfeni emisi
vozidel pohdnénych zaZehovymi motory, ¢j.: 16 428/
94-220 ze dne 13.1. 1994.

V Praze dne 29. dnora 1996
Reditel

odboru silni¢ni dopravy:
v z. Ing. Ivan Holein v.r.



