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Predmluva

Ptedlozena metodika likvidace nasledkti dopravnich nehod se sklada ze tfech casti, které byly
zpracovany postupné v letech 2014 az 2017 pro Reditelstvi silnic a dalnic (dale jen RSD) dle
zadanych pozadavkl. Obdobna metodika, ktera by fesila danou problematiku pozadovanych
vykoni, kvality a bezpecnosti prace nebyla dosud zpracovana. Soucasny pravni stav umoznuje
spravciim komunikace minimalizovat nasledné Skody po nehodé¢, zptisobené statu a dopraveiim

jen ojedinéle.

Vystupy vsech tii ¢asti jsou zamétfené na standardizaci parametrii kapacit minimalni techniky
a pracovnich sil k zajisténi sluzby 24 hod./den pro odstranéni piekdzky na komunikacich
alikvidaci naslednych $kod po nehodé, na standardizaci technologickych postupi
a na zabezpeceni dané problematiky spravcem komunikaci, ktery je za provoz na komunikaci

zodpovédny.

Metodika je ur¢ena spravetim komunikaci pro efektivni nastaveni parametri vefejnopravnich
vybérovych fizeni vyprostovacich a odtahovych (dale jen V-O) firem na odstranovani prekazek

na vybranych tusecich komunikaci.

Skody statu fesi Metodika na zakladé principu rychlého zprovoznéni omezeného, nebo zcela
uzavieného provozu na komunikaci, protoze kazda hodina omezeni provozu, znamené skody
v urovni nékolika mil. K& za 1 hodinu omezeni. Skody stitu z omezeni provozu nejsou

v soucasné dob¢ feSeny a doba omezeni je ponechdna na liboviili V-O firem.

Soucasné je metodika urcena pro vSechny Zadatele o spolupraci se spravci komunikaci
pro spravné nastaveni kapacit specidlni techniky a specidlniho vybaveni a kapacit
kvalifikovanych, profesiondlnich pracovniki pro V-O prace po dobu 24 hod. neptetrzité

na stanoveném useku komunikace.

Stavajici troven feSeni odstranéni prekazek na komunikacich bez t€asti spravce komunikaci je

pro stat a provozovatele dopravy nadéle nepfijatelna.



1 Uvod

1.1 Charakteristika cilové skupiny

Soucasna doba v sob&é obnasi zvysujici se intenzitu provozu na pozemnich komunikacich
a trvaly tlak dopravni vefejnosti na plynuly provoz komunikaci pfi zvySujicich se finan¢nich
hodnotach komunikaci a vozidel. Bez profesionalizace V-O ¢innosti zalozené na vetfejném
vybérovém fizeni soukromych V-O firem pro smluvni zajisténi dohodnutych usekt

se spravcem komunikaci se nelze obejit a soucasny stav je tak nadale zcela nepfiijatelny.

Systémové feSeni navrhované Metodiky likvidace nasledki dopravnich nehod, obsahujici
3 samostatné Casti pro stanoveni provoznich a technickych ptedpokladl vychéazi z toho,
ze jednotlivé ¢asti Metodiky jsou si rovnocenné, vzajemné se podporuji, dopliuji, navazuji

na sebe a nelze Zadnou z nich opomenout.

Cilové skupiny pro uplatnéni Metodiky jsou rozdéleny dle urovné statni spravy, potazmo

spravy komunikaci v CR a na V-O firmy, které pozadavky statu budou Fesit:
e Prvni cilovou skupinou je spréavce dalnic a silnic 1. tiidy — Reditelstvi silnic a dalnic CR

e Druhou cilovou skupinou jsou spravci ostatnich komunikaci (krajské uUrady, obce

s roz8ifenou plisobnosti, obce).

e Treti cilovou skupinou jsou vyprostovaci a odtahové spole¢nosti, které v ramci
vetejného vyberového fizeni vyhlaSeného spraveem komunikace zabezpeci dle smluvné
stanovenych podminek rychlé odstranéni ptekazky provozu o hmotnosti do 48 tun

v nepretrzitém provozu 24 hod. denné.

Metodiku Ize vyuzit 1 v dalSich statnich organech vefejné moci, a to pro feSeni dané ¢innosti,
napf. v ramci spravniho ¢i obCanského fizeni, nebo ve znalecké ¢innosti pfi feSeni problémut

souvisejicich s V-O ¢innosti.

1.2 Zdivodnéni potiebnosti

Jakékoliv ptekdzka provozu (nehoda nebo porucha vozidla) na pozemni komunikaci a zejména
na dalnici je kazdodenni vazny problém, ktery kromé Skody na vozidle a $kod na zdravi pfinési
vyznamné ztraty velkého rozsahu narodnimu hospodaistvi v diisledku doby omezeni provozu
a nasledné tvorby kolon se vSemi negativnimi nartisty nakladt ucastnikti s dopadem na snizeni

odvodu dani do statniho rozpoctu. Proto jakékoliv zkraceni doby omezeného provozu a rychlé



zprovoznéni vSech jizdnich pruhi bez kolon znamend vyrazné snizeni Skod narodniho
hospodarstvi. Stejn¢ tak dochazi po nehodach k naslednym Skoddm dopravcim at jiz
zvySovanim naklada ¢ekanim v kolonach, nebo naklada za sankce a platby za nedodrzené doby
jizdnich fada a dodavek zbozi, nebo navySenim S§kod po nehodé neprofesiondlnim vyprosténim

havarovaného vozidla.

Nasledné skody dopravct po nehod¢ piedstavuji i vysoké zatizeni likvidace celkovych skod

u pojistoven, Skody statu jsou zcela opomijeny a netfeseny.

V soucasnych pravnich piedpisech je vyvijen jen minimalni tlak na rychlé odstranéni prekazky
slovickem ,,neprodlené®, které v soucasné dobé znamena v nékterych konkrétnich ptipadech
i na dalnicich desitky hodin. Parametr ,,neprodlené* je kompromis pro skute¢nou dobu V-O
¢innosti, kdyz kazda nehoda a tim i doba vyprosténi, nebo odstranéni poruch je jind. Tam, kde
neni do odstranéni ptekazky na komunikaci zapojen smluvné spravce komunikace, neexistuje
Zadna kontrola a nenf ani jina pobidka pro rychlé obnoveni provozu. Odtahovou a vyproStovaci
¢innost muze delat kdokoliv, kdo ma vykonné vozidlo, pfipadné jefab, bez ohledu na dobu
omezeni provozu a Skody pfi vyprostovani bez jakékoliv odpoveédnosti za nasledné skody vici
staitu nebo dopravcim. Doba omezeni provozu nebo Skody zplsobené neodbornym
vyprostovanim nejsou postiZitelné a ani nejsou nijak feSeny. Celkova vyse Skody pii odstranéni
piekazky na komunikaci je vyjadfovana v jednotkovych cenach za 1 hodinu vyproStovacich

praci.

BohuZel snizeni Skod z diivodu omezeni provozu nebo $kod zpisobenych pii vyprostovani
vozidel po nehod€ nefesi ani v minulosti pfijaté tzv. ,,Memorandum® podepsané mezi
Policejnim feditelstvim a Ceskou asociaci pojistitelti bez ,,hlavniho Gi¢etniho® tj. bez spravce
komunikaci, zodpovédného za plynuly provoz bez piekazek a naslednych Skod. Naopak je
ve svém diisledku kontraproduktivni a vede V-O firmy k prodluzovéani doby omezeni provozu.
Hluboka neznalost specialni techniky a hlavné neznalost technologie V-O c¢innosti a
konkrétniho mista nehody vcetné vlivli pocasi (namraza, snih atd.) pracovnikl pojistoven
nemuze bez konkrétni znalosti mista nehody a technického stavu havarovaného vozidla pouze
,»ha telefon‘ provadét vyber V-O firmy a rozhodovat o pouzité technice a postupech praci podle
jednotkové ceny.

Ditsledné uplatnéni nizké jednotkové ceny bez ohledu na efektivnost praci znemoziuje
nasazeni vykonné specialni techniky, nasazeni kvalifikovanych pracovniki a dodrzovani
bezpec¢nostnich pravidel pro praci na pozemnich komunikacich. Vyuzivani V-O firem na zasah,

které nemaji uzavieny smluvni vztah nebo jiny pravni vztah se spravcem komunikace,



nerespektuje ani povinnost neptetrzité¢ sluzby 24 hod. a zodpovédnost za minimalizaci ¢asu

pro odstranéni prekazky.

Samostatnym problémem jsou Skody po havarii (poruse) vozidla v disledku neprofesionalniho
postupu odtahu ve spojitosti s pouzivanim nedostatecné vykonné a vybavené techniky nebo

s vyuzitim nekvalifikovanych pracovnikii.

Profesionalizace kvalifikovanych pracovnikii pro vyprostovaci priace vyzaduje pravidelné
Skoleni o vyvoji dopravni techniky a podminek ptepravy zbozi, zejména nebezpecného zbozi

(dle ADR) a zkazitelnych potravin (dle ATP).

Potfeba dodrzovani bezpecnostnich ptedpisii na komunikacich je trvaly pozadavek statu, ktery
nelze v ramcei V-O Cinnosti bagatelizovat a prehlizet, coz se stale d€je v nepfijatelné mife u V-O

firem bez pfimé vazby na spravce komunikace.

Potfeby statu na =zabezpeCeni plynulého provozu pozemnich komunikaci vyZzaduji
profesionalitu, zodpovédnost a jednoznacné garance V-O firem na zaklad€ uzaviené smlouvy

se spravcem komunikace na zajisténi V-O ¢innosti na svéfeném 50 km useku se zamétenim na:
e nepretrzity provoz V-O sluzby 24 hod. denné,

e garanci navazujici spoluprace s Integrovanym zachrannym systémem (dale jen 1ZS),
pfipadné 1 pod jejich vedenim, coZ redln€ znamena, Ze V-O firma musi byt minimalné

na stejné technické Grovni,

e dojezdovy ¢as k nehod¢ 30 min. na dalnici s normalnim provozem s piipadnou toleranci

+ 10 min. v odivodnénych piipadech; pii nedodrzeni limitu stanovena sankce,

e garanci efektivnosti provadénych V-O praci s ohledem na ¢as i minimalizaci naslednych

Skod na havarovaném vozidle,

e garanci zabezpeceni potfebné specialni techniky pro zajisténi V-O €innosti pro v§echna

vozidla do hmotnosti 48 tun,

e garanci zaméstnavani kvalifikovanych pracovniki s pottebnymi technickymi znalostmi
vozidel a s potfebnymi znalostmi pro likvidaci havarovaného zbozi (materialu),

doplnované skolenim o vyvoji vozidel i zbozi.,

e garanci zajiSténi ekologické likvidace provoznich kapalin vozidel, piipadné
havarovaného zbozi (materidlu) na komunikaci a zdbrana rozsiteni ekologickych Skod

mimo komunikaci,



e garanci zodpovédnosti za zajiSténi nehodového mista bezpecnostnim zafizenim

v souladu s bezpe¢nostnimi provadécimi predpisy RSD.

1.3 Analyza stavu

Analyzu stavu dané &innosti v CR je nutno rozdélit na obdobi do konce roku 2016
aod 01.01.2017 do soucasnosti. Jedna se v podstaté o rozdéleni vyvoje V-O ¢innosti na obdobi
zcela nefesené a chaotické (diplomaticky fecené ,,obdobi dievniho kapitalismu‘) a na obdobi
zavadéjici vybérové fizeni dle Metodiky likvidace nésledkti dopravnich nehod na bazi
profesionalizace V-O cinnosti v souladu se stanovenim zodpovédnosti za svéfené useky

komunikaci.

Zakladnim pravnim piedpisem, ktery fesi zodpovédnost za odstranéni piekazky, je zakon

¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v § 45, § 46, a § 47.
Zakladni § 45 odst. (1) zni:

» Kdo zpitsobil piekaZku provozu na pozemnich komunikacich, musi ji neprodlené odstranit;
neucini-li tak, odstrani ji na jeho ndklad vlastnik pozemni komunikace. “

Ostatni Casti § 45 a § 46 a 47 jsou dopliujici a stanovuji pravidla pro odstranéni prekazky,

hlaSeni nehod apod.

Systémové feseni v CR, na zakladé kterého by mohl spravce komunikace fesit zakladni potiebu
statu, tj. minimalni dobu omezeni nebo zastaveni provozu na komunikaci bez tcasti spravce
komunikace neexistuje. Na zdklad¢ § 45 mizZe kdokoliv a jakymkoliv zpiisobem zajistit
odstranéni prekiazZky na komunikaci bez ohledu na potieby stitu, bez ohledu
na zpusobené nasledné Skody po nehodé (kolony, poSkozeni vozovky, Skody dopravci

atd.).

Volnost poskytovani V-O sluzeb uplatiiovanych do r. 2016 a jen ¢astecné feSenych smlouvami
mezi RSD a V-O firmami v soudasné dobg, tj. bez vykonné techniky a bez kvalifikovanych
pracovnikii, je pro stat zcela nepiijatelnd. Prvni kroky zajiSténi nékolika usekli dalnic
od 2. poloviny 1. 2016 formou vybérového fizeni V-O firem, dava predpoklady systémové

feSeni V-O sluZeb v souladu s potfebami statu a cestujici vetejnosti.

Lze tvrdit, Ze nikdo kromé spravce komunikace (povéteny statem) a Policie CR, ktefi vici
vefejnosti silni¢ni dopravy jsou zodpovédni za plynuly provoz, nemé zajem fesit vyproStovani
nebo odtahy vozidel s cilem minimalizovat dobu vyprostovacich praci a minimalizovat

ostatni nasledné Skody po nehodé.



Vici majetku statu nejsou k tomu zakonné a lze konstatovat ani moralni predpoklady téch,
kteti zptsobili prekdzku. Minimalizace doby odstranéni piekdzky slovem ,,neprodlené* pouze

fesi povinnost zavolani pomoci bezprostfedné po nehodé¢, ale neni nijak taxativné vymezena.

V zabezpeceni odstranéni piekdzky na komunikaci do r. 2016 vladla naprosta anarchie
komer¢nich zajmi zucastnénych firem vcetné pojistoven s vyloucenim FeSeni potieb statu
a ostatnich ucastnikii provozu. Tento stav nelze hodnotit jinak nez, ze jakékoliv feSeni potieb
statu neexistovalo. Nastupem vybérovych tizeni V-O firem vr. 2016 pro jednotlivé 50 km

useky dalnic se situace pomalu zlepsuje.

Od r. 2016 se RSD snazi pro odstranéni pfekazek na dalnicich zajistit fedeni, které by vyrazné
umoznovalo minimalizovat dobu zastaveni nebo omezeni provozu a nasledné tak
minimalizovat Skody stdtu a dopravci. Ukazuje se zédsadni nedostatek specialni techniky
a dalSiho specidlniho vybaveni u pifevazné vétSiny V-O firem a velky podil fadovych
pracovnikil s nedostate¢nou kvalifikaci a profesni praxi. Vyvoj stavu v V-O sluzbach v roce
2017 ukazuje, ze renomované V-O firmy s dostatecnou kapacitou techniky a kvalifikovanych
pracovnikii byly po uzavieni smlouvy s RSD v disledku limitnich jednotkovych cen
ekonomicky poSkozeny. Obecné doslo k rliznym Gipravam a doplnéni limitnich cen mimo ramec
pravidel cenotvorby v CR, coZ nepfispiva k feseni stanovenych cilii. Ekonomické parametry
jednotkovych cen za sluzby je potiebné pro smlouvy s RSD piehodnotit a tvorbu jednotkovych

cen zpracovat dle platnych pravidel pro tvorbu cen v EU a v CR.

Soucasny stav
e Spravce silnic a dalnic (RSD) a ostatni spravci komunikaci maji zodpovédnost
za plynuly a neomezeny provoz na svéfenych komunikacich, ale maji jen velmi malou,
prakticky Zadnou oporu v pravnich piedpisech pro vybér vyprostovaci firmy
s dostate€nou kapacitou specialni techniky pro vyprosténi a odtahy poSkozenych
vozidel vSech typi do hmotnosti 48 tun v pohotovosti 24 hod. denné s potiebnou

kapacitou kvalifikovanych pracovnikd.

e Rada firem neméa dostate¢nou kapacitu specialni techniky, a ani kapacitu

kvalifikovanych pracovnikil s potfebnou praxi.

e Vyprostovani a odtahy vozidel jsou provadény v ramci koncese pro piepravu
nakladnimi vozidly do 3,5 a nad 3,5 tuny. Jesté dnes fada malych firem, které provozuji
ptrepravu do 3,5 tun, nemaji koncesi na ptepravu nakladii do 3,5 tuny a prakticky provadi

piepravu ,,na ¢erno.*



Jen nékolik V-O firem vramci CR provadi od roku 2016 vyprotovaci &innost
na zékladé vefejného vybdrového fizeni RSD s parametry na poZzadovanou kapacitu
specidlni techniky, na kapacitu kvalifikovanych pracovniki pro ¢innost 24 hod. denné,
na svéfeném useku (50 km na dalnici) s rozsahem zasahu pro vozidla do hmotnosti
48 tun za regulované ceny, které jsou v rozporu s platnymi pravidly pro tvorbu cen v CR

1 EU.

Rada firem provadi vyprosténi a odtah havarovanych vozidel jako piileZitostni &innost
vramci jiné hlavni ¢innosti (napi. tézka vozidla, tahaCe, podvalniky a jefaby
pro stavebni ¢innost). Jejich pouziti je obvykle zavislé na vyuziti a moznostech hlavni
¢innosti, coz je v zdsadnim rozporu s pozadavkem na pozadovanou kapacitu a zejména
s pozadavkem pohotovostni sluzby 24 hod. denné&. Jejich kapacita pouzitelné techniky

je véts§inou omezend a nejsou schopny plnit pozadavky, napt. 2 zasahy ve stejnou dobu.

Zejména jejich smluvni zavazky s pojistovnami na nizké jednotkové ceny je nemotivuji
k rychlému odstranéni pfekazky. Stejné€ tak jim nizké jednotkové ceny neumoziuji

investice do vykonné specialni techniky a hradit mzdy kvalifikovanym pracovniktim.

Vuci spravei komunikace zcela chybi smlouva dle podminek vybérového fizeni
se zdsadnim naplnénim zodpovédnosti vici statu a dopravclim. Vyrazné jsou tak

negativné ovlivnény skody statu a dopravct.

Velké vétSina firem nedodrZzuje zékladni bezpe€nostni piedpisy prace na pozemnich
komunikacich. Soucasny pfistup kohokoliv, 1 nekvalifikovanych pracovnikl, kdo
podepiSe prohldSeni o dodrZeni bezpecnosti prdce na komunikacich, bez ohledu
na pouzitou techniku, je pro ekonomické Skody statu a dopravcii nadéle nepfijatelny.
Skoleni bezpec¢nosti jsou Gasto provadéna jen formalné bez dalsiho vzdélavani.
Neexistuje systém Skoleni, jako je pro fidice ndkladnich vozidel a autobust, pfesto,

ze uroven rizika prace zameéstnancti V-O firem je minimalné na stejné Grovni nebo jeste

—_

vys§

Nasledné $kody po nehodach na D — jejich specifikace:

Skody narodniho hospodafstvi v disledku kongesci:

- Nizsi vybér dani v disledku zvyseni ndkladi na provoz.

- Ztraty vetejné silni¢ni dopravy, pfipadné zvysené ndklady na ndhradni pfepravu
cestujicich.

- Ztraty v disledku omezeni provozu pro hasice a zachrannou sluzbu.



Skody ostatnich ucastnikii provozu v kolondch pfi omezeném nebo zastaveném

provozu:

Zvysené naklady dopravct a dopravni vefejnosti v kolonach.

Penéle dopravcim za nedodrzeni dodani zbozi v dohodnuté dobé dle ptepravni
smlouvy.

Zvysené naklady za prodlouzené oteviraci doby skladt logistickych center
k umoznéni vykladky zbozi z dvodu pozdniho ptijezdu.

Penéle dopravclim za nedodrzeni doby nakladky a tim zdrzeni lodi v pfistavech.

Ztraty z nedodrzeni Casu dodani zbozi.

Skody na vozidlech:

Technicky nespravnd (neprofesiondlni) manipulace — pouziti hrubé sily
pfi vyprostovani s védomim dal§iho poSkozeni havarovaného vozidla.

Nedodrzeni pokynti vyrobce pro odtah (napf. neprovedeni demontaze hnaciho
hiidele ptfevodovky, uchyceni havarovaného vozidla bez specidlnich uvazki
v rozporu s doporuc¢enim vyrobce).

Vyprostovani vozidel bez ochrannych specidlnich pomicek (napft. Siroké pasy na
cisterny atd.) s naslednym poSkozenim havarovanych vozidel (nespravna,
destruk¢ni technologie vypro$tovani, napt. ovinuti holého lana nebo fetézu kolem
kiehkého obalu cisterny).

Nespravna technologie vyprosténi vozidla nedostate¢nou kapacitou specidlni
techniky, zcela zbytecné pouziti vice zafizeni a tim prodluzovani doby zasahu
(napt. dva malé jetaby 14 tun misto jednoho jetabu 55 tun).

Kradeze vozidel a jejich soucasti ponechanim havarovanych vozidel po nehodé

bez ochrany.

Skody na silni¢nich pozemcich, jejich soucasti a piisluSenstvi ohrozujici bezpecnost

provozu vyjmenovanych v zdkoné ¢. 13/1997 Sb. a ekologické Skody:

Rozlit¢é provozni kapaliny na vozovce snizujici adhezi; vysokd rizikovost
nasledného provozu pii neprofesionalni likvidaci.

Poskozeny naklad ohroZujici bezpe€nost provozu (zbozi dle ADR, ATP); Skody
v dtsledku neprofesionalnich a nekvalifikovanych pracovnikit V-O spolecnosti.
Poskozeni pfisluSenstvi komunikace (svodidla, znacky, dopravni zafizeni atd.);
riziko nezajisténi bezpecnych prvkii pro bezprostfedni nasledny provizorni provoz

po nehodg.
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- Skody na soudastech komunikace (tunely, mostni objekty, protihlukové zdi atd.)
aSkody dopravci vdisledku zvySenych nédkladi na objizdnych trasach
na objizd’kéach.

e Skody na zdravi nezranénych uéastnikd nehody:

- Skody na zdravi nezranénych ucastnikli nehody v disledku nezajisténé péce

po nehodé.

e Ekologické skody:
- Ekologické Skody zrozlitych provoznich kapalin na komunikaci, mimo
komunikaci a zejména v blizkosti vodnich toki.
- Ekologické Skody v dusledku neodborného zachazeni s havarovanym
nebezpeénym ndkladem (pfeprava ADR) v disledku nekvalifikovanych
pracovnikil V-O spolecnosti.

Soucasny stav nelze hodnotit jinak, nez tak, Ze potieby stiatu, dopravci a dopravni

W

veiejnosti nejsou dostatecné FeSeny a uvedeny stav je nadale neprijatelny.

1.4 Cil feSeni

Cilem obecného feSeni je minimalizace vSech naslednych §kod po nehodé nebo poruse

vozidla na komunikaci, které tvori prekazku provozu.

Charakteristika dil¢ich cili je zaméfena zejména na feSeni Skod zplsobenych stitu a vSem
ostatnim ucastnikim silni¢ntho provozu neomezenym nebo zastavenym provozem,
tj. na minimalizaci ¢asu na odstranéni piekdzky provozu, na minimalizaci naslednych Skod
ponehodach na havarovanych vozidlech zpusobenych nedostatecnou technikou
a neprofesiondlni praci. Soucasné sfeSenim havarovanych vozidel je dil¢i cil zamétfen

na minimalizaci Skod havarovaného zbozi a na minimalizaci $kod na komunikacich.

Zakladem feSeni dané problematiky je, aby rozhodnuti o vybéru V-O firmy na konkrétni zdsah
bylo zdsadné pouze na spravci komunikace bez zasahu jinych, zejména komer¢nich subjekti.
Jen spravce komunikace jako jediny ma nezastupitelné ,,on-line* znalosti o svéfené¢ komunikaci
a aktualnim vyvoji provozu. Na zékladé smlouvy s RSD za jeden usek komunikace 50 km

dlouhé zodpovidé konkrétni V-O firma.

Realizace takového feSeni vyzaduje stanovit technické a provozni parametry pro vybér V-O

firmy v ramci podminek vetejného vybérového fizeni pro uzavieni smlouvy s garancemi tak,

11



aby byly zajistény pozadavky statu a dopravni vefejnosti na rychlé odstranéni prekazky provozu

na komunikaci a minimalizaci $kod po nehod¢ nebo poruse vozidla.

Jakykoliv jiny postup volného vybéru V-O firmy pro konkrétni zdsah na komunikaci zalozeny

na komerénich zajmech jinych subjektii nez RSD je nepfijatelny.

Ke splnéni tohoto cile je dostacujici jen Castecna Uprava pravnich predpisii a dostatek vile

statnich organti pro uplatnéni zakonnych prav spravce komunikace a Policie CR.

Smluvni podminky mezi spravcem komunikace a V-O firmou zajistuji pozadavky statu

a dopravni vetejnosti, tj. dil¢i cile:
e zabezpeceni plynulého a bezpe¢ného provozu,

e minimalizace doby omezeni provozu v disledku piekdzky na vozovce (stani vozidel

v kolonach),

¢ minimalizaci Skod po nehodé¢ (na havarovanych vozidlech, na komunikaci, na zdravi

ucastnikli nehod bez zranéni).

2 Popis navrhované metodiky

Charakteristika zpracované Metodiky je zaméfena do oblasti aplikovaného vyzkumu
na stanoveni technickych a provoznich minimalnich parametrti pro smluvné zabezpeceny tsek
dalnice na zéklad€¢ analyzy a vyhodnoceni skute¢nych zasahli vyprostovani a odtahil
havarovanych (porouchanych) vozidel zaznamenanych v dokumentaci V-O a na potiebach
minimalizovat omezeni provozu a Skody po nehoddch. Takovd Metodika v souhrnu tfi

jednotlivych ¢asti nebyla dosud pro potieby spravei komunikaci zpracovana.

Zastaveni nebo omezeni provozu z divodu piekazky na vozovce zplsobuje kromé Skody
na vozidle a Skod na zdravi ucastniki nehody, také velké Skody narodnimu hospodarstvi
v disledku doby omezeni provozu a nasledné tvorby kongesci. Jejich minimalizace vyzaduje
pii odstranéni piekazek dostatecnou potiebu kapacitni specialni techniky a také kvalifikované
pracovniky. Proto navrZzena metodika cilené¢ obsahuje ve Standardu A minimalni kapacity
specidlni techniky a pracovnikii pro stanoveny cca 50 km tsek déalnice pro odstranéni prekazky
do hmotnosti 48 tun. Stejny zékladni cil obsahuje i Standard B, ktery v navaznosti na techniku

doporucuje technologické postupy vyprost'ovacich praci.

Jakékoliv zkraceni doby omezené¢ho provozu a rychlé zprovoznéni vSech jizdnich pruhi

po uvolnéni kolon znamena vyrazné snizeni $kod narodniho hospodaistvi.
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Oba Standardy A a B tesi 1 dals$i pozadavky statu na ochranu majetku (havarovanych vozidel)

a ochranu a péc¢i nezranénych ucastniki nehody.

Odstranéni piekazky ,.hrubou silou” s naslednym poskozenim havarovaného vozidla je
pro dopravce a pojistovny nepfiijatelny zpiisob odstranéni prekdzky. Pfi vyprosténi (odtahu)
vozidla musi byt pouzita technologie praci specialnich vozidel a vybaveni (nafukovaci vaky,
specialni pasy pro cisterny atd.), které umoznuji minimalizaci Skod na havarovaném vozidle

a na havarovaném nakladu, zejména pti nehodéach v tunelech a na mostech.

Na zéklad¢ sbéru dosazitelnych dat a fotografické dokumentace konkrétnich zasahii (v rozsahu
let 2007 az 2015) na odstranéni piekdzky z délnic byla jednotlivd data analyzovéna
a vyhodnocena a vysledné zavéry jsou v souladu s bezpecnostnimi piedpisy pro prace

na dalnici, obsazeny ve Standardu A, Standardu B a v Pilotnim projektu C.

Konkrétné se jednalo o:

e prizkumy jednotlivych nehod, zejména fotodokumentace n¢kolika stovek zasahti V-O

firem z let 2007 az 2015,

prizkumy dokumentace V-O firem,

s¢itani dopravy 2010,

dokumentace RSD k rozdéleni dalnic,

pasport vybranych usekl dalnic.

Standard A — Provozni a technické predpoklady pro odstranéni pirekazky na pozemni
komunikaci

Pro stanoveni parametri byly vyuzity i poznatky z posudktli silni¢nich nehod a Skod
po nehodach pii vyprostovani, které jsou uloZeny v archivu Ustavu soudniho inZenyrstvi VUT

v Brné.

Technické parametry specialnich stroji a mechanizmii byly navrzeny v souladu s bézné
dostupnou technikou v soucasné dobé¢ na trhu tak, aby mohla zvladnout pozadované ukony
bezpecné v co nejkratsi dobe v kazdé ro¢ni dobé ve dne i v noci pii nehod¢ (poruse) vSech typt
vozidel v provozu v CR do max. hmotnosti 48 tun.

Minimalni pocty pracovnikil byly stanoveny v souladu s bezpecnostnimi predpisy pro prace
na dalnici pro provoz 24 hod. denné. Soucasné stim metodika kvalifikace a zkuSenosti

pracovnikd, a to nejen z hlediska bezpecnosti prace, ale i z hlediska manipulace s poskozenymi

vozidly, aby nedochédzelo k dal$im naslednym Skoddm. Metodika vyzaduje nejen zédkladni

13



znalosti ovladani techniky, ale 1 zdkladni znalosti konstrukce jednotlivych typii vozidel
pouzivanych v Evropé¢ a souCasn¢ znalosti manipulace s havarovanym ndkladem vcetné

pteprav nebezpecného zbozi (ADR) a zkazitelnych potravin (ATP).

Stavajici vozidla dopravcit v souCasné dobé s postupné se rozvijejici technikou zvySuji
vybaveni a jejich cena se zvysuje. Jejich poskozeni pii vyprostovani po nehod¢ proto klade
vysoké naroky na vyprostovaci techniku i kvalifikovany personal. Stejny diraz metodika klade
na techniku a pracovniky pro zabezpeceni piekladky nepoSkozeného zbozi a likvidaci
havarovanych zbytkli. Soucasti metodiky jsou feSeny i zékladni pozadavky na material

a minimalni opatfeni pro zabezpeceni bezpe¢ného provozu po nehod¢ podle pravnich predpist.

S ohledem na ochranu majetku v ramci snizeni Skod na havarovanych a porouchanych
vozidlech po nehod¢ byly statem, potazmo spravcem dalnic, stanoveny pozadavky na chranéna
parkovisté¢ a ochranu nezranénych Ucastnikli nehod a poruch vozidel. Pro ochranu majetku
dopravci jsou v metodice stanoveny parametry chranénych parkovist’ a stanoveny prostory

pro zajisténi potfebné péce o nezranéné ucastniky po nehodé.

Standard B — Technologické postupy vyprostovacich praci a odtahu

Technologické postupy vyproStovacich praci a odtahli vychazi z technickych parametrii

minimalniho poctu specidlni techniky pro stanoveny usek dalnice v délce cca 50 km.

Standard technologickych postupti je zalozen a zpracovan podle pozadavku statu a zakladnich

podminek pro vybérova tizeni spravce komunikaci, tj.:
e Ucasti vybérového fizeni a plnéni zavazku stanovenych pozadavkd,

e minimalniho poctu specialni techniky s dostatecnym vykonem a specialniho vybaveni

pro vSechna vozidla do 48 tun hmotnosti,

e dosazitelnosti mista nehody do 30 min. v béZném provozu na stanoveném useku dalnice

v délce cca 50 km,

e minimalni kapacity kvalifikovanych a zkuSenych pracovnikli pro zajisténi sluzby

24 hod./den; podminka zékladnich znalosti konstrukce havarovanych vozidel,

e 7ajisténi piekladky havarovaného zbozi, jeho ochrana nebo likvidace znehodnoceného
zbozi; zajisténi Skoleni pracovnikli o zbozi ADR, ATP na trovni fidict prevazejici
uvedené zbozi,

e ochrany a nasledné péce nezranénych tcastnikti po nehodé¢,

e ochrany havarovanych vozidel po zasahu,
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e absolvovani Skoleni pracovniki z bezpecnostnich piedpisi RSD pro praci

na komunikacich,

e vypracovani internich technologickych ptedpist v souladu s pocty a vykony specidlni

techniky firmy.

Na zékladé pozadovanych podminek jsou stanoveny (doporucené) obecné technologické

postupy pro jednotlivé ¢innosti, jako je:

e Umistnéni dopravnich znacek a zdbran k vymezeni ochrany pracovniho prostoru

a vymezeni omezeného jizdniho pruhu nebo zastaveni provozu.

e Vyhodnoceni situace na misté¢ nehody véetné stanoveni typu a poctu techniky a poctu

pracovniki.
e Provedeni vyprosténi v souladu s doporu¢enymi obecnymi a internimi piedpisy firmy.
e Provedeni ptekladky havarovaného zbozi véetné jeho deponovani nebo likvidace.
e Zabezpeceni ochrany havarovaného vozidla proti kradezi.
e Zabezpeceni nasledné péce o nezranéné ucastniky nehody.

e Likvidace nasledkti nehody, odstranéni pirekazek a zabezpecCeni zprovoznéni

komunikace v souladu s bezpe¢nostnimi ptedpisy.

Veskeré technologické postupy jsou zpracovany v souladu s internimi piedpisy RSD
o bezpecnosti prace na komunikacich.
Pilotni projekt C — Zakladni pravidla pro standardy technologickych postupti odstrafiovani

prekdzek provozu na vybraném useku ¢&. 25 (exit 178 — exit 182)
modernizace dalnice D1

Pilotni projekt doporucuje jednotlivé postupy (kroky) ke smluvnimu zabezpeCeni mezi

vybranou firmou na zaklad¢ vybérového tfizeni a RSD pro stanoveny usek dalnice.

Popisuje v jednotlivych krocich zadkladni postupy a podklady v navaznosti na stanovené

podminky potiebné k uzavieni smlouvy.

Zakladni podminky:

e Podminka koncese pro vozidla do 3,5 tuny hmotnosti a az do 48 tun hmotnosti.
e Podminka stanoveni tseku dalnice cca 50 km.

e Podminka dostatecné kapacity specidlni techniky, zafizeni a specidlniho vybaveni

pro dva zasahy ve stejné dobé.
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Zavazek dosazitelnosti mista zdsahu do 30 min. od stanoviste techniky prvnim vozidlem

pii normalnim provozu.
Minimalni kapacita kvalifikovanych pracovnikti pro sluzbu 24 hod. denné¢.
Podminka kvalifikace a praxe pracovnik.

Podminka ptekladky havarovaného zbozi a jeho deponace vcetné Skoleni pro praci

s nebezpecnym zbozim dle ADR a zkazitelnymi potravinami dle ATP.

Podminka zakladnich znalosti konstrukce vozidel vcetné Skoleni o vyvoji vozidel.
Podminka ochrany nezranénych ucastnikii po nehodé¢.

Podminka bezpecné prace na dalnici.

Podminka uklidu vozovky vcetné ekologického znecisténi vozovky a jejiho okoli.

Podminka zabezpeceni techniky pro bezpeéné oznaleni piekazek na komunikaci

a po odstranéni piekézek zabezpeceni poskozenych mist komunikace a ptisluSenstvi.

Stanoveni jednotlivych pravidel pro uzavieni smlouvy spravce komunikace s vybranou V-O

firmou ve vefejném vybérovém fizeni:

1.

Vydani povoleni pro prace na svéfeném tseku dalnice jediné V-O firmé (ptipadné jejim
subdodavateltim).

Zavazek RSD o predavani informaci o provozu a technickém stavu komunikace po dobu
trvani smlouvy vcetné pasportu a popisu svétené¢ho useku komunikace.

Zavazek V-O firmy o dodrZzovani zékladnich ptedpistt pro V-O prace na komunikaci
a zadavacich podminek pro uzavieni smlouvy s RSD.

Zavazek V-O firmy zpracovat interni predpisy k zajisténi bezpeCnosti prace a
k dodrzeni technologickych postupti jednotlivych ¢innosti.

Uzavtit dohodu RSD — Policie CR a zastupci pojistoven (nebo rozhodujicimi
pojistovnami) o jednotném postupu nahlaseni nehody (odtahu) a Zadosti o vyprosténi
(odtah) cestou RSD.

Standardni technologicky postup pro zabezpeCeni konkrétniho mista zasahu
po dopravni nehod¢ na dalnici podle predpisii spravce komunikace a internich predpist
V-0 firmy.

Standardni doporuceny technologicky postup V-O praci.

Standardni doporuceny technologicky postup ptekladky zbozi.
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9. Uklid a likvidace provoznich kapalin z poskozenych vozidel a uklid a likvidace zbytkd
poskozenych vozidel a nakladu.
10. Standardni prace k zajisténi bezpecnosti provozu pii omezeném provozu i v pripadé

potieby 1 po zasahu.

3 Novost postupii

V dosavadnim zabezpeceni odstranéni piekdzky na komunikaci, kde pievazné vladnou
komeréni z4jmy pojisStoven s dirazem na nizké jednotkové ceny a prakticky s pfistupem
kohokoliv k odstranéni ptekazky provozu na komunikaci, nelze feSit Skody statu a Skody

ostatnich uc¢astnikii provozu.

Lze tvrdit, ze nikdo jiny, kromé spravce komunikace (povéteny statem) a Policie CR, ktefi jsou
vuci verejnosti zodpovédni za plynuly provoz, nema zajem fesit vyprostovani nebo odtahy
vozidel scilem minimalizovat dobu vyprosStovacich praci a minimalizovat ostatni

nasledné Skody po nehodé.

Novost navrzenych postupi spo¢iva v profesionalizaci soukromych V-O firem a jejich

smluvnim vztahu se spravcem komunikace na zakladé€ vybérového fizeni.

Nova metodika — novy pristup k reSeni odstranovani prekazek

V ramci novosti feSeni dané problematiky jsou definovany nové pojmy V-O ¢innosti:
1. Odstranéni piekazky provozu V-O firmou lze definovat jako samostatnou profesionalni
¢innost — prace na dalnici, provozovanou na zékladé¢ koncese pro nékladni silni¢ni
dopravu dle uzavieného smluvniho vztahu se spravcem komunikace (RSD), kde

nedoslo ke zranéni Ucastnika (G€astnikd) nehody.
2. Profesionalizace ¢innosti dané V-O firmy znamena:

a) dostateCnou vybavenost specidlni technikou a specidlnimi pomiickami
pro V-O ¢innost na stanoveném useku cca 50 km dalnice.
b) dostatecny pocet kvalifikovanych (profesionalnich) pracovnika

pro specialni ¢innost.
3. Profesional V-O spolecnosti je pracovnik, ktery spliuje:

a) predepsané vzdélani pro danou funkci,
b) piredepsanou délku praxe pro danou funkci,
c) kazdoroc¢né si rozsituje znalosti o vyvoji:

- vozidel provozujicich dopravu,
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- specidlnich vozidel a zatizeni pro V-O ¢innost,

- pfepravy zbozi a cestujicich vcetné prepravovanych materidli,
zejména nebezpecného zbozi a zkazitelnych potravin zbozi,

- materiall a technologickych postupi k zabranéni ekologickych

skod.

PiedloZené ¢asti Metodiky
e Provozni a technické predpoklady pro odstranéni prekdzky na pozemni komunikaci

(Standard A).

e Standardy technologickych postupu odstranovani prekdazek provozu na dalnicich

a likvidace nasledki dopravnich nehod (Standard B).

o Zakladni pravidla pro standardy technologickych postupii odstranovani prekdzek
provozu na vybraném useku ¢. 25 (exit 178 — exit 182) modernizace dalnice D1 (Pilotni

projekt C).

byly postupné zpracovany dle pozadavki RSD a jako celkova Metodika dosud nebyly

predloZeny pro nasledné vyuziti staitnim organim.

Novost Metodiky je zaloZena na jedné stran¢ na systémovém pfistupu spravce komunikace
k dané problematice, ktery na zdkladé¢ parametri pro vefejné vybérové fizeni uzavie
s vybranymi V-O firmami zdvazné smlouvy na dohodnuté obdobi (obvykle 5 let), na stanovené
useky komunikaci (na délnici cca 50 km), sluzby 24 hod. denné, dojezd prvniho vozidla

do 30 min. pfi normalnim provozu.

Na strané€ druhé novost Metodiky spociva v zabezpeceni potiebné kapacity specidlni techniky
véetné specidlniho vybaveni a kapacity kvalifikovanych pracovnikti pro dva zasahy soucasné
tak, aby V-O firmy byly schopné zabezpecit rychlé odstranéni piekazky na délnici s dirazem

na maximalni efektivnost zdsahu s minimalizaci naslednych Skod.

Ve Standardu B jsou uvedeny podrobné technologické postupy pro jednotliva fteSeni
vyprostovani dle typli vozidel, jizdnich souprav, navésovych souprav, jakoz i cisteren, které
vyzaduji kvalifikované pracovniky. Stejné tak jsou uvedeny postupy pro piekladku
havarovaného zboZi vcetné nebezpecného zbozi a zkazitelnych potravin. Technologické
postupy piekladky zbozi a uklidu znecisténi vozovky vcetné zbytkii vozidel jsou v souladu
s novou technikou a s materidly k likvidaci ekologickych Skod sdlrazem na rychlé

zprovoznéni vozovky (mechanické nakladace, kontejnery, sorbenty).
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Nové je v daném systémovém feSeni zdsahu pozadovano od V-O firem v ramci smlouvy

se spravcem komunikace zabezpecit prvotni péci o nezranéné ucastniky nehody.

Dle Standardu A je také nové od V-O firmy pozadovana ochrana majetku poskozeného

ucastnika nehody na hlidaném parkovisti, které¢ odpovida predpistim pro parkovani vozidel.

Na zédklad¢ nové Metodiky dle jednotlivych casti (Standard A, Standard B, Pilotni projekt C)

jsou nové¢ zavedeny pro feSeni pozadavkl statu postupy spravce komunikace na:

1.

Systémové feSeni odstraniovani piekdzek provozu na komunikacich, zejména
na dalnicich, na zakladé smlouvy RSD a vybrané V-O firmy dle vysledku vefejného
vybérového fizeni, kterd je svym technickym a personalnim vybavenim schopna
zabezpecit ekonomické a technické pozadavky statu, dopravct a ostatnich ucastnikti
silni¢ni dopravy.

Rozdéleni konkrétni dalnice na tseky v délce cca 50 km tak, aby dosazitelnost mista
nehody prvnim vozidlem byla 30 min. pii béZzném provozu. Za nedodrzeni stanovené¢ho
limitu jsou v ramci smlouvy pfijaty sankce.

Vybér firem ve vefejném vyberovém fizeni, které svoji kapacitou specialni techniky
codo poctu a technickych vykonll jsou schopny zabezpecit v co nejkratSi dobé
zprovoznéni omezeného nebo zastaveného provozu na komunikaci, neptetrzité 24 hod.
denné.

Stanoveni podminek pro vefejné vybérové fizeni spravcem komunikaci na konkrétni
usek komunikace vyrazné zvysit efektivnost praci pfi zasahu a soucasn€ minimalizovat
nasledné Skody.

Vybér firem ve vefejném vyb&rovém fizeni, které zameéstnavaji kvalifikované
pracovniky, ktefi spliuji Evropské rdmce kvalifikaci - EQF (European Qalifications
Framework), ptedevsim stupné 3 az 4.

Zabezpeceni pravidelného Skoleni pracovnikli V-O firem k bezpe€nosti prace
na komunikacich, k vyvoji technologie a vycviku zasahii zejména na exponovanych
mistech svéfeného tiseku dalnice (v tunelech, na mostech, v extravilanu).

Zabezpeceni ochrany poSkozeného majetku dopravct po nehodé (poruse) vozidla.

Zabezpeceni ochrany a prvotni péce nezranénych ucastniki po nehod¢.
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4 Uplatnéni certifikované metodiky a ekonomické aspekty

4.1 Uplatnéni certifikované metodiky

Zakladni pravni a interni pifedpisy

Uplatnénim Metodiky formou smluv spravce komunikace s V-O firmami v ramci zakona je
feSen zakladni pozadavek statu, majitele pozemnich komunikaci — zédkon ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich. Odstranéni piekazek na komunikaci fesi § 45, § 46,
a § 47, které maji pfimy vztah k feSené problematice. Nepiedpoklada se pozadovat dalsi pravni

predpisy.

a) ZAVAZNY POKYN policejniho prezidenta CR ze dne 4. prosince 2009 &. 160/2009,

kterym se upravuje postup na tseku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.

Uplatnéni metodiky

Metodika umozni spraveim komunikaci v prvé fadé zejména RSD na dalnicich a silnicich
L. tfidy uplatnit pozadavky statu na odstraniovani prekazek provozu v ramei uzavienych smluv

s V-0 firmami v ramci celé CR.

Parametry podminek vybé&rovych fizeni pro jednotlivé dalnice a silnice I. tfidy a pro ostatni
komunikace mohou spravci komunikaci flexibilné€ stanovit v zavislosti na intenzité¢ provozu

a délce svétenych usekd.

4.2 Ekonomické aspekty

1. Skody v disledku kongesci

a) Ze zapisu Podvyboru pro dopravu Poslanecké snémovny CR z 12. schiize ze dne

04.11.2008 1ze konstatovat:
Ekonomické dopady kongesci:

- kromé ztrat na Zivotech a zdravi obcanii maji dopravni nehody a ndsledné kongesce

enormni negativni vliv na ekonomiku statu,

- dle udajii ,, Bilé knihy dopravy EU* z roku 2001 — ekonomické ztraty jen z kongesci
budou kolem roku 2010 vycislené castkou 80 miliard EUR rocné,

- aktualni udaje ze SRN — ekonomicke ztraty v diisledku kongesci jsou jen v SRN rocné

vycislene castku 100 miliard EUR,

- Ceskd republika — pouze kvalifikované odhady o rocnich ztratich v diisledku
dopravnich nehod ve vysi 2,8 % HDP, coz predstavuje castku cca 28 miliard K¢.
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b) V Casopisu Ekonom ¢. 24/2014 byl k problematice kongesci vénovan Siroky prostor

a mimo jiné s vyuzitim vypoc¢tii odbornikii Ostravské univerzity byl uveden vypocet
nakladli ztracené¢ho ¢asu za jednu hodinu kongesce na D1 pii stanovené intenzité
provozu. Cena ztracen¢ho c¢asu dle tohoto vypoctu vychazi na DI

na 8 148 857,- Ké&/hod.

Obecné Ize konstatovat, Ze kazdé zkraceni doby na odstranéni prekazky provozu pri dané

vySi intenzity provozu ve sledovaném useku znamena sniZeni $kod statu v hodnoté miliont

korun za jednu hodinu pobytu vozidel v koloné.

2.

Skody v disledku poSkozeni havarovaného vozidla a havarovaného nékladu
pii vyprosténi po nehodé

Jedna se o Skody zplsobené Spatn¢ zvolenou technologii vyprosténi v dusledku
nedostate¢ného vybaveni specidlni technikou nebo nekvalifikovanymi pracovniky
v ramci uspor nakladi k zajisténi nizké jednotkové ceny. V soucasné dobé jsou skody
pii vyprostovani na havarovaném vozidle likvidovany pojistovnami jako Skody
zpusobené havarii a tak neni zajem na jejich minimalizaci. Minimalizace doby na uklid

havarovaného zboZi je zavisla na technickém a materidlnim vybaveni V-O firmy.

Hodnotu naslednych §kod po havarii na vozidle nelze vy¢islit, protoZe nejsou evidovany

a jsou zahrnuty do celkovych Skod na vozidle pii havarii.

Skody na komunikaci a jejim zafizeni po nehodé

Poskozeni vozovky v dasledku $patné zvolené technologie vyprosténi.

Spatné nebo nedostatecné provedené prace pii uvedeni vozovky do provozu v rozporu
s nedodrzenim stanovenych ptedpisti (ponechani vyteklych kapalin nebo havarovaného

nakladu na vozovce, nezabezpeceni nehodového mista svodidly atd.).

Vyse skod vdasledku Spatné technologie vyprostovani nebo z nedbalosti
pii vyprostovani nejsou samostatné evidovany a jsou zahrnuty v celkovych Skodach

zptisobenych havarii vozidla a nakladu.
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Seznam priloh

1.

Standard A — Provozni a technické pfedpoklady pro odstranéni piekdzky na pozemni
komunikaci.

Standard B -Technologické postupy odstranovani piekazek provozu na dalnicich
(Doporucené technologické postupy praci v souladu s technickym vybavenim firmy).
Pilotni projekt C - Zékladni pravidla pro standardy technologickych postupi
odstranovani piekdzek provozu na vybraném useku €. 25 (exit 178 — exit 182)

modernizace dalnice D1.
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Pasport dalnic

S¢itani dopravy 2010

Piedpisy RSD pro prace na dalnici

Taktika zasahu pfi dopravnich nehodach — interni materidly odborné ptipravy HZS
Pracovni postupy pii vyprostovani — interni materialy odborné ptipravy HZS

Interni ptedpisy vyprostovacich firem pro vyprostovaci prace

Fotodokumentace vyprostovani vozidel za 1éta 2007 az 2015

Casopis Ekonom ¢&. 24/2014

Znalecké posudky Ustavu soudniho inzenyrstvi VUT v Brn&

Dopravni sektorové strategie 2. fdze (Sttednédoby plan rozvoje dopravni infrastruktury
s dlouhodobym vyhledem — 2013)

Ptiloha C — Provadécich pokyni pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekth
silni¢nich a dalni¢nich staveb — MD CR

Nérodni strategie bezpeénosti silniéniho provozu 2011 — 2020, MD CR

Evropské normy pro zabezpeéeni nakladu Vyhlaska ¢. 342/2014 Sb. (CSN EN 12195-1)
Interni pedpisy RSD bezpecnosti prace na komunikacich (P 2_14 az P9 14, R83)
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