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Véc: Schvaleni SP VRT Praha - Brno - Breclav

VySe uvedenym dopisem byla investorem, Spravou zeleznic, statni organizaci,
Ministerstvu dopravy k odbornému posouzeni, v souladu se smérnici V-2/2012 (Smérnice
upravujici postupy v pribéhu pfipravy investiCnich a neinvesti¢nich akci dopravni
infrastruktury  financovanych bez ucasti statniho rozpoctu), predlozena ,Studie
proveditelnosti Praha — Brno - Bfeclav*.

Pfedmétem studie proveditelnosti (dale jen ,SP“) byl navrh moznych variant feSeni
novostavby vysokorychlostni traté v useku Praha — Brno — Bfeclav. Zpracovani SP
navazuje na schvaleny Program rozvoje Rychlych Zelezniéni spojeni v CR (schvalen
usnesenim vlady €. 389 dne 22. 5. 2017), kterym byl stanoven zakladni pfedpoklad feseni
vysokorychlostni sité v Ceské republice. Zpracovani studie proveditelnosti dale
predchazelo zpracovani uzemné-technickych studii pro jednotlivé useky, které vytvofily
technické podklady pro mozné feSeni.

Zpracovani SP bylo rozdéleno do 2 etap, kdy v ramci prvni etapy byly posuzovany veskeré
mozné varianty feSeni jak z hlediska uzemniho vedeni traté, tak z hlediska volby tratove
rychlosti. Prvni etapa zpracovani byla ukon€ena multikriterialnim posouzenim, ze kterého
vyplynuly varianty pro feSeni v druhé etapé. Tento postup byl zvolen s ohledem
na narocnost celkového zpracovani vSech dostupnych variant feSeni SP pfi dostatec¢né
znalosti podkladl pro rozhodnuti o variantach druhé etapy.

Samotnou feSenou vysokorychlostni trat’ Ize rozdélit na 3 hlavni ¢asti. Zakladni ¢ast tvori
podminkam pro umisténi traté v krajiné. Na tuto Cast navazuje usek Brno — Bfeclav.
V navaznosti na vylouceni jizniho koridoru useku Praha — Brno je dale ve studii
proveditelnosti feSen usek Praha — BeneSov u Prahy, kterym je feSeno zkapacitnéni
vyjezdu z Prahy ve sméru do Ceskych Budg&jovic. Ve studii proveditelnosti je dale feSena
problematika zapojeni vysokorychlostni traté do Zelezni¢niho uzlu Brno vcetné navrhu
uprav pro zvySeni jeho kapacity.
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Zakladni cile SP

1) Zlep$eni mobility osob v ramci Ceské republiky

2) Eliminace bezpecnostnich rizik a vysoka spolehlivost Zzelezni¢niho systému

3) ZvySeni podilu Zeleznice na dopravnim trhu

4) Prijatelna energeticka naro€nost v sektoru dopravy a pfispévek ke snizeni produkce
COz2

5) Vyrazné lepSi obsluha regionu a jejich napojeni na patefni Zzelezni¢ni infrastrukturu

6) ZvySeni kapacity zeleznicni sité

7) Konkurenceschopna cestovni doba na rozhoduijicich relacich

8) Podpora hospodarskych pfilezitosti v regionech a regionalnich centrech

Vychozi technicky stav a parametry zelezniéni infrastruktury

Ve vychozim stavu Zelezni¢ni infrastruktury neni v dané relaci zfizena zadna
vysokorychlostni trat. Obsluha této relace je zajisténa pomoci konvencéni Zelezni¢ni sité,
kterou zde tvofi |. tranzitni zelezni¢ni koridor. Tato trat je silné zatizena a svymi
kvalitativnimi parametry jiZz neni schopna plnit roli patefniho dopravniho systému.
Nezadoucim vlivem na provoz na uvedené trati je prfedevS§im kombinace rlznych
pozadavku dopravy regionalni, dalkové a nakladni, které zpUsobuji vzajemna omezeni
mezi jednotlivymi vlaky. Technicky stav Zelezni¢ni infrastruktury je na jednotlivych ¢astech
traté znacné rozdilny, postupné je zajiStovana jeji modernizace v zajmu zajiSténi
provozovani drahy v dostateCné kvalité. Tato modernizace nebude novostavbou
vysokorychlostni traté nijak znehodnocena, nebot bude nadale vyuzivana pro potieby
dopravy nakladni i regionaini.

Varianta Bez projektu

Ve stavu Bez projektu je predpokladano zajisténi rozvoje okolni konvencni
i vysokorychlostni Zeleznicni sité s vyjimkou useku Praha — Brno — Bfeclav. Ve varianté
bez projektu se nepredpoklada ani realizace pilotnich useku VRT, které jsou hodnoceny
jako soucast projektu. Rozvoj okolni sité pfedstavuji predevsim nasledujici projekty:

- VRT Praha — Drazdany

- VRT Pferov — Ostrava

- Modernizace traté Brno — Prerov pro rychlost 200 km/h

- Optimalizace traté Kolin — V3etaty — D&cCin

- Modernizace traté Velky Osek — Hradec Kralové — Chocerni

Vzhledem k vedeni dalkovych linek osobni dopravy v relacich Praha — Brno a Praha —
Ostrava po konvenéni trati ¢. 011 a jejich budoucimu zvySeni rozsahu provozu
se predpoklada kapacitni omezeni pro nakladni dopravu v usecich Praha — Kolin —
Pardubice a Brno — Bfeclav ve varianté bez projektu.

Projektové varianty

Zpracovani studie proveditelnosti probihalo ve 2 etapach s ohledem na nezbytnost
zajisténi pfedbézného vyhodnoceni variant ur€enych pro detailni zpracovani v ramci Il.
etapy. Pro rozhodovani Centralni komise Ministerstva dopravy jsou pfedloZzeny konecné
vysledky Il. etapy zpracovani studie proveditelnosti. Varianty jsou dale rozdéleny podle
jednotlivych Useku s ohledem na jejich rozdilny charakter feseni.
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Usek Praha — Brno

Byly zpracovany dvé varianty technického feSeni SK4 a PK4, které vychazeji z variant
|. etapy SK1 a PK1. Upravy byly feSeny s cilem minimalizace dopadt na Zivotni prostiedi,
respektovani vysledkd projednani vregionech a obcich a minimalizace investicni
narocnosti. Trasa variant byla optimalizovana na rychlost 320 km/h s vyjimkou husté
osidlenych oblasti v okoli Prahy a Brna, kde je rychlost snizena na 230-270 km/h. Bylo
zpracovano 6 variant provozniho feseni, které predpokladaji zajisténi obsluhy 4 vrstvami
vlakll osobni dopravy.

Usek Brno — Breclav

Byly zpracovany dvé varianty technického feSeni BK3 a BK4, které vychazi z puvodnich
variant |. etapy BK1 a BK2. Varianta BK3 navrhuje novostavbu VRT v useku Brno —
Sakvice a nasledné zapojeni do konvenéni traté. Varianta BK4 byla doplnéna na zakladé
mezinarodniho jednani o propojeni statd V4 vysokorychlostni Zeleznici. V této varianté
je navrzeno vedeni VRT na statni hranici se Slovenskem a napojeni Bfeclavi pomoci
sjezdu v blizkosti obce Ladna.

Usek Praha — Benes$ov

Byla zpracovana jedna varianta technického feSeni JK4. Trasa vychazi z variant |. etapy
a je optimalizovana pro rychlost 200 km/h a provoz pouze vlakli osobni dopravy. Trasa
je navrzena s cilem komplexniho feSeni dopravni obsluhy oblasti v jihovychodnim sméru
od Prahy, kdy vlivem vybéru severni varianty VRT Praha — Brno neni feSen usek Praha —
BenesSov hlavni trasou VRT.

Hodnoceni ekonomické efektivhosti a vysSe investiCnich naklada jednotlivych
variant

Varianta Bez | k4250 | SK4-320 | PK4-250 | PK4-320
projektu
ﬁ::‘]' veetné rizikove prirazky [mil. . 323923| 323923 300755 300755
FRR [%] - neni neni neni neni
. -233 -236 -218 -221
FNPV [mil. K¢] ) 799 061 860 302
ERR [%] . 6,96 7.71 7.25 7.71
ENPV [mil. K&] - 55089 | 71011 | 61610 | 77 235
B/C Ratio - 1,317 | 1,402 | 1,373 | 1,468

V souladu se Smérnici V-2/2012 byla ,SP Praha — Brno — Bfeclav* projednana v Centralni
komisi MD dne 25. 1. 2022 s nasledujicim zavérem:
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Centralni komise MD jednohlasné rozhodla, ze studii proveditelnosti VRT Praha —
Brno - Breclav schvaluje ve varianté dle ekonomického hodnoceni obsazeném
ve varianté SK4-320 (definice rovnéz zahrnutych usekt Brno — Breclav a Praha —
Benesov — Bystfice s upresnénim dle podminek nize). Pro dalsSi pripravu Centralni
komise uklada Spravé zeleznic, statni organizaci:

1. V useku Praha — Brno pokracovat v pripravé dle varianty SK4-320. Sprava
zeleznic, statni organizace, bude realizovat kroky vedouci ke zrychlené
pripravé VRT véetné propojeni s konvenéni siti. Sprava zeleznic proveéri
potrebnost terminalu Pucery VRT v€. vazby na okolni tzemi.

2. V useku Brno - Breclav pokracovat v pripravé dle varianty BK3 s dodateénou
upravou pro zvyseni kapacity spocivajici v prodlouzeni VRT dle varianty BK4
do km 44,0 a zde vytvoreni mimourovihového napojeni do stavajici traté Brno
— Breclav. V useku od napojeni VRT vkm 44,0 pokraovat v realizaci
infrastruktury dle varianty BK3 s moznosti upravy technického feSeni
v navaznosti na upravu zausténi VRT a s moznosti Upravy konfigurace stanic
dle pozadavku aktualizovanych v ramci prodlouzeni VRT. Toto feSeni nebude
obsahovat propojeni mezi odboékami Podivin a Ladna dle varianty BK4.

3. V useku Sakvice — statni hranice ve varianté BK4 zajistit tzemni studii
prachodu zelezniéni traté uzemim s prvky ochrany zivotniho prostredi (oblasti
NATURA a EVL) s pripadnym navrhem kompenzaénich opatreni. O vysledku
tohoto provéreni Sprava zeleznic, statni organizace, informuje Centralni
komisi MD a vy¢ka dalSiho rozhodnuti.

4. Vsouladu s bodem 3 zahdjit pripravu podkladii pro mozné uzavieni
mezinarodni smlouvy se Slovenskou republikou o stykovém mistu zelezni¢ni
infrastruktury.

5. V prostoru zelezniéniho uzlu Brno bude terminal Brno-Videnska fresen
podrobnou uzemni studii zadanou Jihomoravskym krajem z diivodu provéreni
jeho umisténi v uzemi a dopravni obsluznosti. O vysledku tohoto provéreni
Sprava zeleznic, statni organizace, informuje Centralni komisi MD a vycka
dalSiho rozhodnuti.

6. Usek propojeni VRT Praha — Brno s konvenéni trati Brno — Pferov, pfipadné
VRT Brno - Prerov (od terminalu Brno-Videnska do prostoru odbocky
§IapanicelBredovka), tzv. ,Jizni bypass*“, posoudit uzemné-technickou studii
provérujici moznost prichodu uUzemim podél dalnice D1, a to v uzké
spolupraci s méstem Brnem a Jihomoravskym krajem. O vysledku tohoto
provéreni Sprava zeleznic, statni organizace, informuje Centralni komisi MD
a vycka dalsiho rozhodnuti.

7. Pro usek Praha-Zahradni Mésto — Praha-Béchovice a usek Praha-Uhfinéves —
hranice StfedoCeského kraje dle koridoru JK4 Sprava Zzeleznic, statni
organizace, pozada o aktualizaci ZUR hl. m. Prahy.

8. Usek Praha-Uhfinéves — Benesov — Bystfice dle koridoru JK4 (maximalni
provozni rychlost 200 km/h) bude samostatné posouzen zamérem projektu.
Sprava zeleznic, statni organizace, preda krajskému urfadu Stredoceského
kraje uzemné-analytické podklady pro usek hranice Stfedo¢eského kraje —
Benesov — Bystfice k nasledné aktualizaci ZUR.

9. Zahgjit pripravu dispecerského pracovisté pro fizeni provozu na VRT vé€etné
vystavby nové budovy potiebné k tomuto ucelu.
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10.DalSi pripravu fesSit v navrhovych parametrech pro maximalni provozni
rychlost 320 km/h a dukladné vyporadat a vysvétlit pripominky uvedené
v zavérech oponentnich posudkl spole¢nosti PricewaterhouseCoopers
a Jaspers. P¥i pripravé zohlednit zavéry posouzeni SNCF a profesora Andrew
McNaughtona.

Na zakladé vysSe uvedeného posouzeni predlozené ,Studie proveditelnosti Praha — Brno —
Bfeclav”

Ministerstvo dopravy schvaluje tuto studii proveditelnosti.

Ing. Lenka Hlubuc¢kova
nameéstkyné ministra
Sekce ekonomicka a infrastrukturni
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